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Asstrakt: Promit, byt oproti dnesnim znainé atypické Zeleznicni koleje vedouci ku Praze nepatvily olomoucko-prazské parostrojni
drdze, kterd slavnostné zahdjila provoz v roce 1845, ale jeji predchiidkyni, Prazsko-ldnské konéspiezni Zeleznici. Mald,
tizkokolejnd drdha uréend predeviim pro dovoz dieva se stala zdkladem proni uhelné drahy v Cechdch provozované Bustéhradskou
Zeleznicni spolecnosti a pdteri jeji pozdéjsi sité na tizemi stiednich a severozdpadnich Cech. Propojila dva velké uhelné reviry
(kladenskou a sokolovskou pdnev), zpistupnila zdpadoceskd ldzeriskd mésta a pripojila se k mezindrodni Zeleznicni siti.
Napomohla tak rychlé industrializaci nové se formujicich méstskych aglomeraci, mezi nimi# zaujimal viznamné misto Zatec.
Cilem &ldanku je ctendviom priblizit zajimavd fakta z bistorie této trati a jeji vliv na rozvoj dnes jiz chranéné krajiny Zatecka.

KLicova sLova: Zatecko; Zatec; Bustéhradska draha; vypravni budovy; kon&sprezni Zeleznice Praha-Lany; Josef Chvala (1826-1872)

The Bustéhrad railway and its contribution to the development of the Zatec region

Asstract: The first railway line leading to Prague (though a highly atypical line from todays perspective) did not belong to the Olomouc-
Prague Steam Railway Company (which began operating in 1845), but to its predecessor, the Prague-Ldny Horsedrawn Railway. This
short narrow-gauge line, designed primarily to transport timber, became the foundation for the first mine railway in Bohemia, run by
the Bustéhrad Railway Company, and it later formed the spine of the companys rail network in Central and North-West Bohemia. The
line linked two large coalfields (the Kladno and Sokolov basins), provided faster access to the spas of West Bohemia, and was connected
to the international rail network. It thus facilitated the rapid industrialization of the newly forming urban agglomerations, among
which Zatec (Saaz) played a major role. This article presents interesting facts from the history of this line and traces its influence on the
development of the Zatec region — which is now a protected landscape area.

Kevworps: Zatec region; Zatec; Bust&hrad railway; passenger buildings; Prague-Lany Horsedrawn Railway; Josef Chvéla (1826-1872)

Prvni Zelezniéni spojeni Prahy s Plzni, pres
Kladno, Zbecno a Liblin, méla plvodné zajistit
konésprezna draha, na jejimz vzniku mél velky
podil kniZze Karel Egon Il. Flirstenberg. Jeho pan-
stvim Krivoklat totiz prochazel prvni Gsek plano-
vané trati. V roce 1825 vznikl z iniciativy hospo-
darského rady Antonina Jana Oppelta Spolek pro
vybudovani zeleznice mezi Prahou a Plzni, jehoz
¢leny a pozdéji i akcionari se vedle knizete Firs-
tenberga stali hrabé Evzen Vrbna, hrabé Kaspar
Sternberk, hrabé& Clam-Martinic, FrantiSek Josef
Gerstner a Ignac Kleinwachter. Pripojil se i kanc-
|éF Metternich a fada dalSich, vétSinou vlastnikud
pozemkd, pres které méla zeleznice vést. Vysad-
ni privilegium ke stavbé drevéné a zelezné drahy
mezi Prahou a Plzni bylo soukromé spole¢nosti
propUjceno cisafem FrantiSkem I. dne 30. Cer-
vence 1827 na dobu 50 let s podminkou, ze do
jednoho roku musi byt hotova jedna mile a do
péti let cela trat.r Dodatecéné vydané cisarské
rozhodnuti posunulo zacatek Ihity i zahajeni

stavby na den doruceni privilegia spole¢nosti,
tedy 2. kvétna 1828, a soucasné povolilo na-
hradit planované dfevéné prazce kamennymi
podlozkami. O rok pozdé€ji, 1. kvétna 1829,
schvalil cisaf stanovy k tomuto Gcelu nové vy-
tvorené C. k. privilegované prazské Zzeleznicni
spole¢nosti.?

Trasa na Plzen, respektive do Radnic u Plzné,
kterou zpocatku projektoval Joachim Barrande,
se méla priblizit k Gdoli Berounky a podél jejiho
levého brehu smérovat k Plzni. Pro slozitost te-
rénu a fadu dalSich prekazek prevazné technic-
kého razu se budovani drahy soustredilo jen na
prvni Cast trasy. Konésprezni zeleznice z vychozi
stanice Bruska, na jejimz zakresleni a nivelaci
se podileli FrantiSek Josef Gerstner a inZenyr
Jan Bedfich Gintl, vedla pres Veleslavin, Liboc,
Ruzyni, Hostivice, Velky a Maly Jen¢, Konicek,
Pfitocno, Vejhybku® (Kladno), Rozdélov, Mrakov
(v blizkosti Kamennych Zehrovic), Srby, Kagici,

Celechovice, Stochov, Rynholec do Lan (Staré
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Lany) a dale k hajovné Piné a do Gdoli Klicavy na
Brejl k Dolni pile.* Uzkorozchodna dréha s maly-
mi oblouky o polomérech az 50 metrd vyuZivala

B Poznamky

1 Sammiung der das Osterreichische Eisenbahnwesen
betreffenden Gesetze, Verordnungen, Staatsvertrdge
und Constitutiv - Urkunden. Wien 1871, 2. svazek,
s.1011-1016.

2 Jan Hondl, Cis. kral. priv. PraZska konésprezni Zelez-
nice z Prahy do Lan, in: Ro¢enka statnich a soukro-
mych drah Ceskoslovenské republiky, Praha 1929,
s. 933-934.

3 Nazev stanice je uvadén v dobovém znéni Vejhybka.
Vychazel z charakteru provozu, kdy se zde vyhybaly proti-
jedouci viaky. Jinak v literatufe ozna¢ovana jako Wejhyb-
ka nebo Vyhybka u Kladna. Dnes je tu stanice Kladno.
4 Alena Borovcova - Eva Dvofakova - Pavel Maren,

Kulturni dédictvi Zeleznic¢ni dopravy. Konésprezna
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vrstevnic tak, aby se zamezilo naroénym stoupa-
nim. Na trati s celkovou délkou pfes 60 kmS byly
pouZity ploché litinové kolejnice polozené na ka-
mennych blocich skladanych v podélné ose.
Kolejnice mély pro své ukotveni po stranach
nalitky s otvory pro hieby. Ty se zatloukaly do
dubovych vioZzek osazenych do otvord v piskov-
covych kvadrech. Pouze v lesnich Gsecich u Lan
se pokladaly klasické drevéné praZce. Prostor
mezi kolejnicemi, kterym béZzeli tazni koné, kryla
Stétova dlazba se Stérkovym zasypem. Kamen
byl pfivazen z blizkych piskovcovych lom( sme-
cenského panstvi akcionare Prazské zeleznicni
spolecnosti hrabéte Clam-Martinice. Kolejnice
dodavaly kfivoklatské Zelezarny knizete Firs-
tenberga v Nové huti a Jachymové, ¢ast cisaf-
ské komorni Zelezarny ve Zbirohu a Sternberské
Zelezarny v Radnici.® Na trati byla zfizena fada
klenutych propustk(, strazni domky, preprazni
stanice a stéje.

Dne 21. bfezna 1830, po dokonceni prvni-
ho UGseku z Prahy do kladenské stanice Vejhyb-
ka (25 km), bylo do Prahy pfivezeno poprvé po
Zeleznici kladenské uhli. V fijnu téhoz roku byla
dostavéna trat z Vejhybky do stanice Staré Lany?
(26,6 km). Prvni dfevo z flirstenberskych lesl
doputovalo do Prahy dne 21. ¢ervence 1831.
Za skutec¢né zahajeni provozu lze povazovat az
datum 17. fijna 1831, kdy cisaf udélil souhlas
se zfizenim koncového nadrazi na Brusce® s roz-
sahlym kolejistém, které se nachazelo v pev-
nostnim pasu Prahy.® V Useku nejvétsiho klesa-
ni z Veleslavina do Brusky se odehrala hned na
pocatku provozu prvni Zelezniéni nehoda, kdy
selhal systém brzd a pIné nalozené vagony vyko-
lejily a rozbily se.*®

Prodej konésprezné drahy z Prahy do Lan knizeti
Flrstenbergovi (1834)

Provoz trati, ktera v zimnich mésicich neby-
la funkéni, nepfinasel zisky. Nemalé prostredky
musely byt vynakladany jak na vyménu prask-
Iych litinovych kolejnic, tak na opravy Usek(,
které imysIné poskozovalo mistni obyvatelstvo.
Spoleénost zastavila provoz. Na pokracovani
stavby uZ neméla finanéni prostfedky. Proto
v roce 1834 uzaviela kupni smlouvu na prodej
dokoncené trati s knizetem Karlem Egonem
Flrstenbergem (1796-1854), jenz byl jednim
z akcionaru a Zeleznicni spojeni z Lan mu zajis-
tovalo predevsim odbyt palivového dfivi z viast-
nich lesl. Knize znovu zahdjil provoz a v roce
1836 drahu pronajal na 20 let prazskému kup-
ci Antoninu Schimannovi (toho Udrzba drahy
finanéné tak vyCerpala, Ze v roce 1840 najem
zrusil). Dekretem z 29. ¢ervna 1839 zprostil
cisaf knizete Flrstenberga povinnosti dostavby
drahy az do Plzné.

Konésprezna draha prepravovala az do roku
1844 do Prahy predevsim dfivi, dale staveb-

ni kdmen z loml a ze stanice Vejhybka zatim
v mensi mife uhli, které sem bylo pfivazeno na
vozech z bustéhradskych dold. Z Prahy se vyva-
Zelo vapno, mouka a dalsi potraviny.

Promény Zelezni¢ni scény (1836-1854)

V poloviné 30. let 19. stoleti zacala v rodici
se Zelezniéni dopravé nad animalnim provozem
vitézit parni lokomotiva, tehdy jesté vytapéna
drevem. Prvni parostrojni Zeleznice Rakouska,
Severni draha cisafe Ferdinanda, byla plvod-
né také zamyslena jako konéspiezna. Primar-
ni komoditou prepravy méla byt sl dovaZzena
z polské Velicky, dale drevo a obili. V roce 1839
Zeleznice zahajila parostrojni provoz z Vidné do
Brna a o dva roky pozdéji do Olomouce. Dolo-
vani v Ostravsko-karvinské panvi, kterou draha
prochazela, se teprve rozvijelo.

V roce 1841 prevzal iniciativu ve stavbé drah
a urceni jejich hlavnich smér( rakousky stat.
Severni statni draha vychazejici z Olomouce do-
sahla v roce 1845 Prahy (Praha statni nadrazi,
dnes Praha Masarykovo nadrazi), pokracovala
podél Vitavy na sever pres Kralupy nad Vitavou
do Podmokel (Décin), kde se v roce 1851 pfipo-
jila k saské Zeleznicni siti. S parostrojnim pro-
vozem na Zeleznici a zavadénim parnich stroju
v nové zakladanych primyslovych podnicich
rostla poptavka po uhli. Z&dosti soukromych
podnikateld o povoleni stavby trati byly posuzo-
vany s ohledem na verejné zajmy, proto néktefi
marné usilovali o ziskani koncese.

Bustéhradska Zeleznicni spolecnost

Knize Flrstenberg ziskal uz v roce 1846 po-
voleni ke stavbé odbocné drahy z Vejhybky do
bustéhradského uhelného reviru a o rok poz-
déji k prestavbé na lokomotivni provoz.** Dne
23. Cervence 1852 napsal své Ustfedni kan-
celafi pokyn: ,Vzhledem k velikému zajmu
obecenstva prazského a zejména producent(
a konzumentti kamenného uhli, rozhod! jsem se
ponechati podil na svém Zelezniénim podniku
i zajemnikum a zaloZiti k tomu akciovou spolec-
nost.“*2 Rozhodnutim z 21. prosince 1852 ziskal
predbézné povoleni k jejimu zfizeni a stavbé od-
bocéné trati z Vejhybky (na Prazsko-lanské draze)
do bustéhradského uhelného reviru a dale vy-
budovani parostrojni drahy z Vejhybky do Kralup
nad Vltavou s napojenim odboéného kridla ke
stavajicim uhelnym doliim.*® Stanice Kralupy,
ktera lezela na Severni statni draze, umoznova-
la pfepravu uhli po Zeleznici jak do Prahy, tak na
sever do Podmokel a dale do Saska, pfipadné
lodi z kralupského Fiéniho pfistavu.

K akcionafiim spolec¢nosti Buschtéhrader
Eisenbahngesellschaft, pojmenované podle
mésta BusStéhrad a bustéhradského panstvi,
patfili majitelé kladenskych a bustéhradskych
kamenouhelnych dolli, Vojtéch Lanna, Bratfi
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Kleinové, Vaclav Novotny, velkoobchodni dim
Florentina Roberta ve Vidni, bankéf Moric Zdec-
kauer ad.** V roce 1853 koupila Bustéhradska
Zelezni¢ni spolecnost od knizete Karla Egona
Firstenberga PraZsko-lanskou konéspfeznou
drahu za 380 000 zlatych.

Novy koncesni zakon a vznik Rakouské spolec-
nosti statni drahy (1854-1855)

Situace statni pokladny vedla v roce 1854
k rozhodnuti prodat statni drahy a podniky,
véetné dolll a huti. V noci na 1. ledna 1855
byla podepsana smlouva s francouzskym kon-
sorciem Société générale de crédit mobilier,
které se stalo vlastnikem severni a jihovychod-
ni sité statnich zeleznic tehdejSiho Rakouska,
tedy i trati Severni statni drahy a erarniho dul-
niho majetku na Kladensku. Novym vlastni-
kem zalozena akciova spole¢nost nesla nazev
C. k. privilegovana rakouska spoleénost statni
drahy (StEG).

Koncesni zakon vydany 14. zafi 1854 pone-
chal stavbu dalSich trati na soukromych spolec-
nostech a podpofil jejich podnikani poskytova-

H Poznamky

draha Praha-Lany (mapa s odbornym obsahem),
2021, ArcGIS StoryMaps, dostupné z: https://npu.
maps.arcgis.com/apps/MapJournal/index.html?a-
ppid=2d16d5f09b7d4e1fbc7833a7a09605b1, vyhle-
dano 16. 4. 2024.

5 Trat doséhla celkové délky 62,5 kilometrd, pficemz
posledni provozovany Usek ze Stochova k Dolni pile na
Brejli ¢inil 12,9 kilometrd. Jizda na trati s pfepfahanim
v Kaéici a Jenci trvala 12 hodin. Poéet koni se ménil
dle narocnosti stoupani. Z Veleslavina do Brusky v misté
nejvyssiho klesani se poustély vagony samospadem za
pomoci brzdicich dievénych Spalik(, které obsluhovali
tfi brzdafi.

6 Alois Nechleba, Zeleznice z Prahy do Lan a Piné, Zpra-
vy Spolku architektiv a inZenyrt v Krélovstvi ¢eském
29, 1895, &. 1, s. 24. - Frantiek Svarc, PraZsko-lanska
konska Zeleznice, Rakovnik 1997, s. 21.

7 Posledni Usek z Lan do Pini v délce 5,25 km byl uve-
den do provozu az v roce 1833.

8 Stanice Bruska leZela vné prazskych méstskych hra-
deb pobliZ Bruské ¢i Pisecké brany, dnes Praha-Dejvice.
9 Svarc (pozn. 6), s. 43-44.

10 Dne 20. fijna 1831 o nehodé referovala Geské-
mu guberniu C. k. prazska Zelezni¢ni spolecnost. Viz
Véaclav Vodvarka, Koleje do krivoklatskych lesu, Lany
2013, s. 30.

11 Ignaz Konta, Eisenbahn-Jahrbuch der Osterreichisch-
-ungarischen Monarchie, Wien 1884, s. 250.

12 Hondl (pozn. 2), s. 939.

13 Ignaz Kohn, Osterreichisches Eisenbahn-Jahrbuch
1, 1868, s. 215.

14 Srov. Milo§ Matéj, Kulturni dédictvi kladenské pra-
myslové aglomerace, Ostrava 2017, s. 159.



nim dlev a statni zarukou zdroceni zakladniho
kapitalu. Stat uzZ sice Zeleznice nestavél, ale
zverejnil 1. listopadu 1854 ,program Zelezniéni
sité“, kde urcil vhodné sméry, které by doplnily
hlavni trati. Mezi jinymi také spojeni Praha-PI-
zefi-Cheb (bavorska hranice), Usti nad Labem
- Teplice - Cheb ad.

Mezi prvnimi byly podle nového zakona
udéleny koncese Bustéhradské draze (1855),
Ustecko-teplické draze (1856) a Jihoseveroné-
mecké spojovaci draze (Pardubicko-liberecka
draha, 1856).

Vyhradné privilegovana bustéhradska draha
(BEB)

Dne 20. listopadu 1855 udélil cisar Franti-
Sek Josef |. Bustéhradské Zeleznicni spolecnos-
ti (na kterou bylo prfeneseno také privilegium
Prazsko-lanské konésprezné drahy z roku 1827)
na dobu 50 let koncesi s vyhradnim pravem ke
stavbé a provozu konésprezné drahy ze stanice
Vejhybka do bustéhradského uhelného reviru
a také zfizeni a provozu lokomotivni drahy
z bustéhradského uhelného reviru do Kralup*®
s pripojenim odbocnych trati k uhelnym doltm.
Koncese popisuje rozsah a hranice bustéhrad-
ského reviru, ve kterém je spolec¢nost povinna
ke stavajicim i nové oteviranym jamam na
vlastni naklady zfizovat spojeni s jeji hlavni trati
a udrzovat je v provozu po dobu tézby.16

Rychle postupujici stavba lokomotivni drahy
do Kralup nad Vitavou umoznila uz béhem
jednoho roku na dostavénych Usecich prepra-
vu uhli. Provoz az do Kralup slavnostné zahaji-
la 23. Gnora 1856 a do konce Cervence téhoz
roku i prepravu osob. Ke spojeni mezi Vejhyb-
kou na jihu a Kladnem (Staré Kladno)*® na
severu uzaviela BEB 2. kvétna 1857 dohodu
s PraZskou Zelezarskou spoleénosti o spolu-
uzivani Casti jeji kladenské trati na Kladen-
sko-nucCické draze, dokud nepostavi vlastni
spojeni.

Cisafskym rozhodnutim z 9. kvétna 1863,
které obsahovalo i podminku postaveni spo-
jovaci koleje mezi Bruskou a nadrazim Spo-
leGnosti statni drahy (StEG) v Praze-Bubnech,
ziskala spoleCnost povoleni k prestavbé
konéspfezné drahy mezi Prahou a Kladnem
na parostrojni s normalnim rozchodem.*®
Stavba byla zadana praiskému podnikateli
Jakubu Hablemu. Trat musela byt v nékterych
Usecich zcela opusténa a trasa vedena primé-
ji, ostré oblouky narovnany. Prelozkou mezi
Bruskou a Veleslavinem se plvodni stoupani
52,6 promile zmirnilo na 23,8 promile.

Lokomotivni provoz v Gseku Praha-Vejhybka
byl zahajen 4. listopadu 1863, v nasledujicim
roce byla mezi Vejhybkou a Kladnem (Staré
Kladno na Kladensko-nucické draze) povolena
také preprava osob.

Rozsiteni sité Bustéhradské drahy, tzv. Ceska
severozapadni draha (1868)

Koncesni zakon z roku 1854 vyvolal doslova
Zelezniéni horeCku, béhem které vznikla v pris-
tich tficeti letech zakladni sit trati. Pfesto mésta
na severozapadé Cech z(stavala dlouho bez Ze-
lezniéniho spojeni, které by iniciovalo zaklada-
ni primyslovych podnikll a zajistilo predevsim
prepravu cukru a chmele ze Zatecka a Lounska,
hnédého uhli z Podkrusnohofi i preshraniéni
spojeni se saskou a némeckou Zelezniéni siti.

S mnozicimi se projekty novych Zelezni¢nich
trati, které mély propojit mésta na severozapadé
Cech, se spoleénost Bustéhradské drahy roz-
hodla nejen prestavét druhou ¢ast konésprez-
né drahy mezi Vejhybkou a Lany pro lokomotiv-
ni provoz, ale prodlouzit ji dale do Rakovnika
a ziskat pfipojeni bud' s dalSimi projektovanymi
drahami, nebo postavit vlastni traté do Chebu,
Karlovych Varti, Zatce a Chomutova. Mezi Zelez-
niénimi spolec¢nostmi usilujicimi o nova spojeni
na Gzemi severozapadnich Cech vlad! silny kon-
kurenéni boj.

Koncese z 11. ledna 1867 potvrdila lokomo-
tivni provoz na tratich Praha-Vejhybka a Klad-
no-Kralupy, dale povolovala prestavbu konské
drahy z Vejhybky do Pini?® a stavbu a provoz po-
kraovacich a spojovacich trati do Luzné, Krupé
a Buben spolu s odbockou do Hostivic a Smi-
chova.

Trat pokracujici do Luzné se zde méla napojit
na nové koncesovanou drahu Praha-Cheb a ve
sméru na Krupou na drahu Annaberg-Chomu-
tov-Rakovnik. Soucasné méla BEB vedle povin-
nosti postavit spojeni svého prazského nadrazi
se Spolecnosti statni drahy v Bubnech také vy-
budovat odbocku z Hostivic do Smichova k na-
pojeni na projektovanou Drahu FrantiSka Josefa
a Ceskou zépadni drahu.

Pred vydanim zakona o udéleni koncese vy-
vstal BEB novy konkurent v konsorciu vytvore-
ném bratry Kleinovymi a bankou Creditanstalt.
Ti pozadali o povoleni stavby vySe jmenovanych
trati v inoru 1868. V dobovém tisku se rozpou-
tala pomlouvacna kampan, ktera obvinila BEB,
Ze zada o koncesi jen proto, aby odstranila kon-
kurenty, ale drahu pak nema v Gmyslu skute¢né
postavit. Nasledovala naféeni ze snahy o mono-
polni postaveni, prokladana Gtoky narodnost-
niho zabarveni. V této atmosféfe byl v dubnu
1868 predlozen navrh zakona k prvnimu cte-
ni.?* Dne 3. Cervna 1868 byla na zakladeé fiSské-
ho zakona Cislo 57 spole¢nosti Bustéhradské
drahy na dobu 80 let udélena koncese a dne
1. Cervence 1868 fiSskym zakonem ¢islo 138
stanoveny koncesni podminky stavby a provozu
lokomotivni drahy z Prahy-Smichova, vedouci
pfes Zatec a Chomutov Gbodim Krudnych hor
do Vejprt u saské hranice pro pfipojeni k draze
Chemnitz-Annaberg, a dale hlavni trati odbo-
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Cujici u Brfezna Udolim Ohre pres Karlovy Vary
do Chebu, s odbockou do Frantiskovych Lazni
a také odbocCkou do rakovnické uhelné panve.??

Uprava stanov akciové spoleénosti Vyhrad-
né privilegované bustéhradské drahy se sidlem
v Praze byla povolena c. k. ministerstvem vnitra
17. listopadu 1869.2 BEB v dalSich letech ziska-
la koncese na stavbu trati: Chomutov-Brunners-
dorf (Prunérov, 4. srpna 1871), Kfimov-Reitzen-
hain (12. listopadu 1872), Sokolov-Kraslice
(30. fijna 1873) a mistni drahy Krupa-Kole-
Sovice (4. dubna 1883, preneseni koncese ze
17. kvétna 1882 na BEB).

V roce 1868 mérily traté BEB véetné viecek,
bez spojovaci drahy do Buben, cca 93 km. K siti
BEB bylo v roce 1870%* pfipojeno 20,293 km
a v roce 1883 uz 45,655 km vleCek, zejména
k jednotlivym dol(im.2® RozSifeni trati BEB nejen
uspokojilo pozadavky producentt chmele a cuk-
ru na Zatecku a Lounsku na Zelezniéni pfepravu,
ale umoznilo rychly odbyt i zasobovani dalSich
primyslovych podniki. Vedle kladenskych huti
napfiklad Zelezaren a valcoven v Chomutove,
strojiren v Bubnech nebo chemické tovarny
v Kralupech.

Po dokonéeni posledni trati z Kraslic do Klin-
genthalu v roce 1886 dosahla BEB s Ceskou se-
verozapadni drahou celkové délky 419,14 km.

B Poznamky

15 V Kralupech se v roce 1865 pripojila Turnovsko-kra-
lupsko-prazska draha (TKPE), kterou se vozilo kladen-
ské uhli do severnich a vychodnich Cech.

16 Josef Polanetz - Heinrich von Wittek, Sammlung der
das Oesterreichische Eisenbahnwesen betreffenden
Gesetze, Verordnungen, Staatsvertrdge und Constitu-
tiv-Urkunden. Zweiter Band, Wien 1871, s. 1017.

17 Kladno (dnes Staré Kladno) - Bustéhrad (dnes Klad-
no-Vrapice) - Brandysek - Zakolany - Otvovice - Kralu-
py (dnes Kralupy nad Vitavou).

18 Spojovaci trat z Vejhybky (Zst. Kladno) vedena do
Dubi (Kladno-Dubi) byla oteviena az v roce 1872.

19 Kohn (pozn. 13), s. 216-217.

20 | kdyz koncese jmenovala Usek z Vejhybky do Pini,
trat byla pfestavéna do Stochova. Mezi Lany a Pini z0-
stal do roku 1871 jen konésprezny provoz pro prepravu
dreva, pak byly koleje sneseny.

21 Ignaz Kohn, Osterreichisches Eisenbahn-Jahrbuch
2, 1869, s. 180.

22 S touto koncesi byly zruseny koncese na stavbu
jednotlivych trati dfive vydané jinym Zelezni¢nim spo-
le¢nostem. Srov. Polanetz - Wittek (pozn. 16), s. 1033.
23 Ve vyrocnich zpravach akciové spolecnosti jsou traté
a akcie rozdéleny na skupinu A (staré linie) a skupinu B
(nové linie - Ceskéa severozapadni dréha).

24 Ignaz Kohn, Eisenbahn-Jahrbuch der Osterreichisch-
-ungarischen Monarchie 5, 1872, s. 199.

25 Registr dulnich vlecek kladenské aglomerace uve-
den v publikaci Mat€j (pozn. 14), s. 271-276.
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Obr. 1. Schéma trati Bustéhradské drihy a Plzerisko-brezenské
drihy. Zpracoval: Viadimir Londin.

Obr. 2. Schéma trati Bustéhradské drihy s daty zahdjeni pro-
vozu jednotlivich iisekit. Zpracoval: Viadimir Londin.

Tab. 1. Prehled trati Bustéhradské drihy s daty zahdjent pro-
vozu. Prevzato z: Konta (pozn. 11), 5. 253.

Bustéhradska draha byla zestatnéna k 1. led-
nu 1923, kdy se stala soudasti sité Ceskosloven-
skych statnich drah.

Stavitelé trati BEB

Stavbu Bustéhradské drahy (Staré Kladno
- Kralupy nad Vitavou a trati k doliim) pro-
vadéla firma bratfi Kleinl, budovy realizoval
Vojtéch Lanna. Prestavbu konéspfezné drahy
na normalni rozchod a pro lokomotivni provoz
z Prahy do Vejhybky (1863) a z Vejhybky do
Stochova (1869) spolu se stavbou spojovaci
trati z Brusky do Buben proved| pro Bustéhrad-
skou drahu prazsky podnikatel Jakub Hable. Od-
bocné kridlo z Vejhybky do Kladna-Dubi (1872)
vybudovali podnikatelé Hrabé a Spurny. Spojeni
z Lan (Stochova) do Bfezna postavila BEB ve
vlastni rezii, Gsek Krupa-Mécholupy podni-
katelé Kraus a Stohr z Vidné, Bfezno-Cho-
mutov-Vejprty podnikatelstvi Schon & Wese-
ly, z Bfezna do Karlovych Var( firma Macan
& Muzika.?®

Zajimavosti nové trati, ktera byla vedena na
vysokych naspech a prochazela hlubokymi zare-
zy, byla technologie stavby 18 metr( vysokého
naspu u Luzné metodou tzv. ztraceného leSeni.?’
Realizace naspu probihala tak, Ze voziky s hlinou
a kamenivem pojizdéjici na vrchni Grovni vysoké-
ho drevéného leSeni jej rovnou zasypavaly. Trat
z prazského Smichova do Hostivic prezdivana
prazsky Semmering byla vedena Hlubocepskym
Gdolim po impozantnich viaduktech.

Pozemni stavby Bustéhradské drahy

KdyZ v roce 1834 koupil knize Firstenberg
Prazsko-lanskou konéspreznou drahu, poveéril
vedenim vykonné sluzby inzenyra Josefa Kresse,
ktery od roku 1854 uz ve sluzbach Bustéhradské
drahy projektoval a ved| stavbu trati z Kladna do
Kralup nad Vltavou. V roce 1860 je uvadén jako
provozni feditel BEB s inZenyry-asistenty Josefem
Chvélou a Michaelem Pstrossem.?®

Inzenyr Josef Chvala vystudoval Technické
Ceské stavovské ucilisté v Praze (pozdéjsi Poly-
technicky Ustav) a Akademii vytvarnych uméni
ve Vidni. V letech 1856-1872 projektoval stav-
by Bustéhradskeé drahy, kterym vtiskl svlj neza-
meénitelny rukopis.?®

Typizace v Zelezni¢nim stavitelstvi
Stavba novych trati, na kterych bylo nutné
postavit mnoZstvi budov, vedla ve druhé poloviné

Tab. 1

Usek

Zahajeni provozu

Praha - Vejhybka (konésprezny provoz)

21. bfezna 1830

Vejhybka - Lany (pfes Stochov, konésprezny provoz)

25. fijna 1830

Lany - Piné (konésprezny provoz)

11. dubna 1833

Staré Kladno - Dubi

5. listopadu 1855

Staré Kladno - Dubi - Kralupy

3. Cervence 1856

Praha (Piseckéa brana) - Vejhybka (lokomotivni provoz)

4. listopadu 1863

Praha (Pisecka brana) - Bubny (Statni nadrazi)

27. dubna 1868

Vejhybka - Lany (Stochov, lokomotivni provoz)

22. dubna 1869

Karlovy Vary - Cheb

19. za¥ri 1870

Lany (Stochov) - Zatec

19. listopadu 1870

Lany (Stochov) - Bfezno - Chomutov

4. (inora 1871

Luzna - Rakovnik (provizorni stanice)

5. ¢ervna 1871

Brezno - Karlovy Vary

9. prosince 1871

TrSnice - FrantiSkovy Lazné

9. prosince 1871

Vejhybka - Dubi (nakladni doprava)

25. (inora 1872

Chomutov - Vejprty* - saskéa hranice

1. srpna 1872

Smichov - Hostivice

16. z&ri 1872

Chomutov - Kadan - Prunéfov

1. bfezna 1873

Rakovnik (provizorni stanice) - Rakovnik (definitivni stanice)

5. bfezna 1873

Vejhybka - Dubi

15. Cervence 1874

KFimov - fiSska hranice u Reitzenhain

23. srpna 1875

Sokolov - Kraslice

1. éervna 1876

Krupa - Kolesovice (mistni draha)

15. zari 1883

Kraslice pfedmeésti - Klingenthal

1. fijna 1886

* Statni smlouva o oboustranném preshrani¢nim napojeni ve Vejprtech byla mezi Rakouskem a Saskem
uzaviena 29. zafi 1869. Srov. Polanetz - Wittek (pozn. 16), s. 251.

19. stoleti v Zeleznicnim stavitelstvi k zavedeni
typizovanych projektll, tzv. normalii. Opako-
vané realizace projektl navrZzenych v rlznych
velikostnich variantach usetfily projekcni praci
i naklady na stavbu a pofizovani materialu.
Jako prvni je podle francouzského vzoru na
svych tratich zavedla Rakouska spolecnost stat-
ni drahy. Systém brzy prevzaly i dalSi Zeleznicni
spolecnosti, které pro své traté vytvorily vlastni
soubory normalii rozdélenych do tfid a funké-
nich typd (pfijimaci budovy, vytopny, skladisté, vo-
darny ad.). Jednotnost architektonického vyrazu
a pouzitych materiald se stala identifikacnim zna-
kem sité trati konkrétni Zeleznicni spole¢nosti.
Nejinak tomu bylo i u BuStéhradské dra-
hy. Na prvné realizované lokomotivni trati BEB
Staré Kladno - Kralupy nad Vitavou byl jedi-
nou mezilehlou stanici Brandysek. Nakladistim
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B Poznamky

26 Srov. Mojmir Krejgifik, Ceska nadrazi. Architektu-
ra a stavebni vyvoj. Il. dil, Litoméfice 2005, s. 202.
~Vratislav Sim(inek uvadi, 7e Gsek mezi Bruskou
a Vejhybkou prestavéla ,pravdépodobné“ firma brat-
fi Kleind a Vojtéch Lanna. Srov. Narodni archiv, fond
Sbirka staniénich kronik, Vratislav Siminek, Kronika
Bustéhradské drahy (Prazsko-lanské konésprezky)
1828-1923, s. 24.

27 Mojmir Krejéifik, Po stopach naSich Zeleznic, Praha
1991, s. 94.

28 Osterreichischer Eisenbahn-Schematismus  fiir
1860, Brinn 1860, s. 216. - Ing. Kress (1817-1881)
se stal v roce 1861 generalnim feditelem BEB, byl ¢le-
nem spravni rady dalSich Zeleznicnich spoleénosti: Us-
tecko-teplické drahy (viceprezident), Turnovsko-kralup-
sko-prazské drahy, Ceské severni drahy.

29 Srov. Krejéifik (pozn. 26), s. 203.
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v Otvovicich a Zakolanech slouZily pouze strazni
domky. V Kralupech v roce 1856 postavila spo-
le€nost patrovou vypravni budovu (zpocatku
vyuZivanou spole¢né se StEG) a na jizni strané
kolejisté, u zalsténi své trati z jihozapadu, are-
al vytopny a opravarenskych dilen seskupenych
kolem tocny (viz nize).

Skuteénou vyzvou k vytvoreni typizovanych
projektl se staly na prelomu 60. a 70. let
19. stoleti nové traté Ceské severozapadni dréa-
hy. Vypravni budovy rozdélil inZenyr Chvala do
Ctyr velikostnich tfid. Zatimco u jinych spolec-
nosti byla 1. tfida urena pro nejvétsi nadra-
Zi a 4. a 5. tfida pro malé stanice a zastavky,
vypravny Bustéhradské drahy se délily do Ctyr
tfid, z nichZ prvni tfida byla nejmensi. Typizova-
nych vypravnich budov 1. tfidy se pak dostalo
i nakladistim Kladensko-kralupské trati Otvovi-
cim (1873) a Zakolanlim (1881) pfi jejich rozsi-
feni na vyhybny.

V uzlovych stanicich, kde se setkavalo vice
Zeleznicnich spolecnosti, si kazda stavéla vlast-
ni provozni zazemi (vytopnu, dilny, skladisté), ale
odbaveni cestujicich slouzila spolecna, ¢asto re-
prezentativné pojata vypravni budova realizova-
na podle individualniho projektu (napf. Chomu-
tov, Karlovy Vary).

InZenyr Josef Chvala vtiskl zejména vyprav-
nim budovam BEB styl, ktery si spole¢nost podr-
Zela na svych tratich i v projektech nastupcd po
jeho smrti v roce 1872. Identifikaénim znakem
klasicizujici architektury Bustéhradské drahy je
arkatura prizemi vypraven 1., 3. a 4. tfidy, jiz tvo-
fi pllkruhové ukoncenéa okna a dvefe s archivol-
tami, propojené profilovanymi fimsami. Obdélna
okna v patrech a také v pfizemi jednopodlazni
budovy 2. tfidy zavrSuje pfima fimsa, u 1. tfidy
je ve stredni ose okno sdruzené. Fasady v du-
chu historizujicich slohl zdobi bosovana narozi
a pasova rustika. Patrova vypravna nejmensi,
1. tfidy, s kubickou formou na &tvercovém pu-
doryse, se dnes jiz zobecnénym formam draz-
ni architektury vymyka. Zato vypravna 4. tridy,
s rizality symetricky po stranach, vytvorila témér
obecny drazni styl.

Od roku 1872 pusobil po Ctyfi roky v projekc-
ni kancelari BEB jako inZenyr-asistent Saturnin
Heller, absolvent Ceského stavovského poly-
technického Gstavu v Praze, Zak architekta Jose-
fa Zitka.®® Kromé reprezentativni novostavby vy-
pravny stanice Praha-Dejvice (pUuvodné stanice
konésprezné drahy Bruska) zachoval v tratovych
Gsecich dokonéovanych v roce 1872 Chvalovo
stylové pojeti s mensimi Upravami. V Kfimové
nahradil u vypravny 4. tfidy pulkruhova okna
segmentovymi, v Rakovniku rozsitil boéni rizality
na tfi osy. Jen v iseku Chomutov-Vejprty navrhl
noveé typy budov. V letech 1872-1897 v projek¢-
ni kancelafi BEB navazal na architekta Hellera
inzenyr Antonin Konig. Jeho vypravni budovy

opét zachovavaiji styl Bustéhradské drahy vytvo-
feny Josefem Chvalou (napf. KynSperk nad Ohfi,
TrSnice).3*

Hmotné pozustatky konésprezné drahy

Pfi prestavbé Uzkorozchodné drahy na nor-
malni rozchod a parostrojni provoz fada budov
zanikla. V Lanech je zachovano nékolik objek-
tl, které slouzily spravé az do roku 1873, kdy
byla tehdy jiz znacné nerentabilni pfeprava dre-
va zastavena. Svrsek konésprezni drahy mezi
Lany a Gdolim Kli¢avy byl snesen v roce 1877.
Trasa je dosud v lesnim terénu patrna a pro ve-
fejnost pristupna v podobé lesni cesty s nékoli-
ka mensimi propustky a vede od jiZz neexistujici
pily na Brejli po hajovnu, dfive prekladisté dreva
Piné. DalSi dochovana ¢ast prochazi Lanskou
oborou, ale tento Usek neni bézné pfistupny.
V Rynholci pfipomina konésprezku dnes presta-
véna budova, kde se prestupovalo na dostavnik
do Rakovnika, s nazvem Stara Stace. Zfejmé nej-
vyznamnéjsi doklad konésprezni drahy predsta-
vuje puvodni patrova spravni budova s valbovou
stfechou, kterou nalezneme naproti Hellerové
reprezentativni vypravni budové Zelezniéni sta-
nice Praha-Dejvice z roku 1872.32

Bustéhradska draha z pohledu pamatkové péce

Metodické centrum pramyslového dédictvi
v Ostravé postupné systematicky zpracovava
Zeleznidni traté na Gzemi Ceské republiky podle
principu jejich vzniku. Vénuje se vzdy sitim vytvo-
fenym jednou Zelezni¢ni spolec¢nosti, a to na za-
kladé kritérii stanovenych metodikou hodnoceni
a ochrany pramyslového dédictvi.3® Dochovany
stavebni a technicky fond Bustéhradské drahy
dosud nebyl komplexné zpracovan a bude pred-
métem planovaného vyzkumu. Dosud prohlase-
né kulturni pamatky a podavané navrhy na tra-
tich BEB vychazely z podnétli plosnych vyzkumd
technickych pamatek, navrhi mistné pfislus-
nych Gzemnich odbornych pracovist NPU, obec-
nich samosprav nebo jednotlivcd z fad odborné
¢i laické verejnosti. Navrhy posoudila regionalni
komise pfislusného Gzemniho odborného praco-
visté NPU a Komise pro ochranu pamatkového
fondu v oblasti Zelezni¢ni dopravy generalini fe-
ditelky NPU (dale Zelezniéni komise).3*

Typologicka hodnota

Vedle tradi¢nich hodnoticich kategorii (hodno-
ta historicka, urbanisticka, umélecko-historicka,
autenticity ad.) jsou technické pamatky a pramys-
lové dédictvi posuzovany specifickymi méfitky
vychazejicimi ze znalosti technologického vyvoje
konkrétniho prdmyslového odvétvi nebo oboru.
Jednim z kritérii je hodnota typologicka, kde je vy-
bran napf. typologicky unikatni objekt, pfipadné
jediny dochovany doklad dfive bézného feseni,
nebo naopak jeden zastupce z mnoha realizaci
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(pro danou oblast nebo obor typickych). V oboru
Zelezniéni dopravy je charakteristickym rysem
jeji liniovy charakter, ale také specifinost his-
torického vyvoje daného jednak kontextem trati
a cCinnosti projekéni kancelare jedné Zzeleznicni
spolecnosti, jednak etapami vyvoje Zeleznicni
sité CR jako celku (zestatnéni sité zelezniéni spo-
le¢nosti v ramci tehdejSiho Rakouska a nasledné
od roku 1918 do soucéasnosti).

U mnohocCetnych realizaci normalii je pak
podstatny vybér jednoho zastupce, ktery bude
v Ustfednim seznamu kulturnich pamétek repre-
zentovat konkrétni typ, napf. vypravni budovu
1. tfidy spolec¢nosti Bustéhradské drahy. Vedle
hodnoty typologické je pak posuzovana napfi-
klad mira autenticity a dals$i hodnoty. Navrh na
prohlaseni vypravni budovy Zelezni¢ni stanice
Kralupy nad Vitavou (v poradi ¢tvrté, postavené
v letech 1983-1986 podle navrhu architek-
ta Vlasty Dousi) pamatkou byl posuzovan také
v kontextu vyvoje moderni architektury.

Z hlediska typologického je unikatni pamat-
kou budova dilen se stfedni vodarenskou vézi
postavena v letech 1855-1856 jako soucast
kralupského komplexu vytopny BEB.3® Neuté-
Seny stav hrozil demolici. Soubor je nejstarSim
dochovanym provoznim zazemim uhelnych drah
na Gzemi Ceské republiky. Pfisné symetrické
usporadani budov odpovidalo organizaci provo-
zu v pocatcich Zelezni¢ni dopravy. Po stranach
centralni to€ny, v jejiz ose stoji véz vodarny, byla
umisténa lokomotivni remiza a montovna. Dilny
BEB s vodarnou jsou jedine¢nym zastupcem da-
ného typu na tratich Bustéhradské drahy. Véz
vodojemu ¢lenéna lisénami do tfi svislych poli
a postranni kfidla s pGlkruhové ukoncenymi
okny nesou typické znaky Chvalovych projektd.
Kralupska stanice po napojeni TKPE slouzila

B Poznamky

30 R., Nase vyobrazeni. Saturnin Heller, Svétozor 22,
1888, ¢. 7, s. 109.

31 Krejcifik (pozn. 26), s. 203.

32 Zelezniéni stanice Praha-Dejvice, Narodni pamatko-
vy Ustav. Pamatkovy katalog, rejst. &. USKP 49714/1-
2259, https://pamatkovykatalog.cz/zeleznicni-stanice-
-praha-dejvice-13436929, vyhledano 19. 4. 2024.

33 Milos Matéj - Michaela Ryskova, Metodika hodnoce-
ni a ochrany primyslového dédictvi z pohledu pamatko-
vé péce, Ostrava 2018.

34 Srov.. Komise pro ochranu pamatkového fondu
v oblasti Zelezniéni dopravy, Narodni pamatkovy ustav,
https://www.npu.cz/cs/o-nas/instituce/poradci-a-po-
radni-organy/komise-zeleznicni-doprava,
19. 4. 2024.

35 Dilny Bustéhradské drahy, Narodni pamatkovy dstav.
Pamatkovy katalog, rejst. &. USKP 107068, https://
www.pamatkovykatalog.cz/dilny-bustehradske-dra-
hy-24002361, vyhledano 19. 4. 2024.
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Obx. 3. Kralupy nad Vitavou, aredl vyjtopny a dilen BEB, ko-
lem roku 1900. Zdroj: sbirka Petra Ovsendka.

Obr. 4. Kralupy nad Vitavou, objeks dilen s véZovjm vodoje-
mem, pohled od jihovjchodu. Foto: Martin Navrdtil, 2022.
Obx. 5. Jened, vjpravni budova 1. t7idy BEB podle typového
projektu ingenyra Josefa Chudly, rozsifend pristavbou kolmého
kfidla, pohled od drihy. Foro: Alena Borovcovd, 2024.

tfem Zelezni¢nim spole¢nostem s vlastnim pro-
voznim zazemim (StEG, BEB a TKPE) a spolec-
nou reprezentativni vypravni budovou, kterou
v roce 1865 navrhl architekt Schumann (dnes
snesena).

Reditelstvi Bust&hradské dréhy

Bustéhradska draha méla své hlavni sidlo
v Praze, kde byla v letech 1871-1874 posta-
vena novorenesancni budova jejiho feditelstvi
(dnesni ulice Politickych véznl, ¢p. 1531/9).
Stavbu navrhl architekt Vojtéch Ignac Ullmann
a postavil inzenyr Jan Schebek v prodlouzeni
svého palace (Cp. 936/7). Objekt, ktery je také
nedilnou soucasti historie BEB, je kulturni pa-
matkou a leZi na Gzemi méstské pamatkové
rezervace.

Wpravni budovy BEB, typologicti zastupci 1.-4.
tridy

Nejmensi, patrova vypravni budova 1. tridy,
urena pro stanice s prevladajici nakladni do-
pravou, byla ¢tvercového plidorysu se sedlovou
stfechou. Trojici svislych poli Stitovych stran
i okapovych stran oddélovaly lisény. Typ 1. tfidy
byl realizovan pfi rozsifeni nakladist na vyhybnu
v Otvovicich a Zakolanech na Kladensko-kralup-
ské trati, ale také ve Veleslaving, pfi prestavbé
na lokomotivni provoz, a v dalSich stanicich.

V roce 2018 byl podan navrh na prohlaseni
souboru objektd (vypravni budova, stavédla,
obytné domy) a zabezpecovaciho zafizeni (vCet-
né stozarovych navéstidel a zavor) Zeleznicni
stanice JeneC kulturni pamatkou. Vypravni bu-
dova postavena podle projektu 1. tfidy byla jesté
v dobé provozu BEB rozsifena pristavbou kfidla,
pozdéji byla vyménéna okna a stavba omitnuta
bfizolitem. Objekt nebyl vybran jako vhodny ty-
povy zastupce a zeleznic¢ni komise nedoporucila
ani prohlaseni souboru jako celku.®

Hmotové nejzachovalejsi realizaci je vypravni
budova 1. tfidy v Otvovicich, ktera prosla nedav-
nou obnovou.

B Poznamky
36 Na pocatku roku 2022 projednavala zeleznicni ko-
mise i navrh na prohlaseni souboru zabezpecovaciho
zafizeni stanice Krupa na trati byvalé BEB kulturni pa-
matkou. Tato problematika vSak presahuje zaméfeni
tohoto ¢lanku.
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Pfizemni vypravni budova 2. tfidy se stred-
nim rizalitem patfila ke stavbam nejhojnéji reali-
zovanym, ale také Casto rozSifovanym patrovymi
pristavbami po stranach (napt. v Unhosti). Auten-
ticky se vypravna 2. tfidy dochovala napr. ve sta-
nicich Horetice a Perstejn.

V roce 2023 byla kulturni pamatkou pro-
hlaSena vypravni budova 3. tfidy v Trnovanech
u Zatce. PfestoZe jde o objekt vykazujici vysokou

miru autenticity, provazela proces posuzovani
jeho hodnot béhem jednani Zelezniéni komise
otazka Zivotaschopnosti. Stanice neni dlouho-
dobé obsazena a spravce objektu proto zvazoval
jeho demolici jako zbytného majetku.

Snahou mésta Zatec je zastavku v Trnova-
nech zprovoznit, prestoze vytizenost trati je
v soucasné dobé nizSi. Predpoklada se vsak,
Ze jeji vyznam v budoucnu poroste. Mésto ve
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Obr. 6. Unhost, vjpravni budova postavend podle typového
projektu pro vypravni budovy 2. tidy, pozdéji rozsitend pri-
stavbami. Foto: Viclav Dvordk, 2017.

Obr. 7. Tinovany u Zatce, slavnostné ovéncend vypravni bu-
dova, 1938. Zdroj: sbirka Romana Jeschkeho.

spolupraci s Usteckym krajem projednava na-
bidku Spravy zeleznic na bezplatny pfevod bu-
dov véetné moznosti, Ze by zde stavély turistické
vlaky vypravované z Zelezniéniho muzea v Luzné
a sméfujici pres Zatec do Chomutova.

Obnoveni provozu zelezniéni zastavky Trno-
vany je dllezitym krokem pro rozvijeni turis-
tickych aktivit v ramci krajinné c¢asti statku
svétového dédictvi - Zatec a krajina Zatecké-
ho chmele. Zastavka by se mohla stat jakousi
vstupni branou do unikatni krajiny Zateckého
chmele. MozZnosti vystoupit na zastavce v Trno-
vanech z vlaku ziskaji cestujici nejen informace
o hodnotach mista diky predpokladané budouci
expozici na nadrazi, ale zaziji atmosféru doby,
kdy trat slouZila zejména transportu chmele do
Zatce, pfirozeného centra chmelafské krajiny.
Diky vlakovému spojeni mifili do téchto mist
po cela desetileti i Cesaci chmele.®” Trasa Bus-
téhradské drahy napomaha pochopit specifika
krajiny s vice neZz sedmi stoletimi péstovani
a Slechténi chmele. Vede venkovskou krajinou
s chmelnicemi, protkanou mistnimi historickymi
komunikacemi, fekou Ohfi, venkovskou zastav-
bou a samostatné stojicimi susarnami. Pravé
Vv blizkém sousedstvi zastavky v Trnovanech se
nachazi jeden z nejvystavnéjsich susarenskych
areal( celé Ceské republiky. Vyraznou dominan-
tu dochované zastavby vesnice tvofi vicepodlaz-
ni susarna bohaté zdobena cihelnym dekorem
v duchu neogotiky, se jmény plvodnich majite-
10 Franze a Miny Hassmannovych a vro¢enim
1908 ve stité.3® Soucasni majitelé planuji po-
stupné v arealu zfidit kulturni centrum s moz-
nosti ubytovani.

Kladno neboli Vejhybka

Vypravni budova Zelezniéni stanice Kladno
reprezentuje z typologického hlediska vypravnu
4. tfidy BEB navrzenou Josefem Chvalou, v roce

1890 citlivé rozsifenou pfistavbou restaurace.

B Poznamky

37 Napfiklad v srpnu 1908 Narodni listy upozornuiji, Ze
zvlastni viaky z Prahy dopravily do Zatce, Trnovan a Mé-
cholup za jeden den 2 200 ¢esact chmele. Viz Denni
zpravy. Na Cesani chmele..., Narodni listy 48, 1908,
€. 227,s.3.

38 Podrobnéjsi popis je dostupny zde: Susarna chme-
le, Narodni pamatkovy ustav. Pamatkovy katalog, rejst.
¢. USKP 106887, https://pamatkovykatalog.cz/susar-
na-chmele-18065585, vyhledano 19. 4. 2024.



Obr. 8. Trnovany, vypravni budova 3. tiidy BEB postavend
podle typového projeketu inZenyra Josefa Chvdly, pohled od drd-
hy. Foto: Alena Borovcovd, 2024.

Obr. 9. Tinovany, susdrna chmele. Foto: Alena Borovcovd,
2024.

Obr. 10. Kladno (piwvodné stanice Vejhybka), vyjpravni budo-
va 4. tidy, pobled z ulice. Foto: Ivan Mindr, 2024.

V hierarchii jejich hodnot zastava vyznamné
misto hodnota historicka.

Stanice, ktera se do roku 1892 jmenova-
la Vejhybka (tento nazev se jako mistni ozna-
¢eni uzivd dodnes), byla plvodné soucasti
konésprezné drahy Praha-Lany. Svou lokaci je
svédkem nejstarsi historie Zelezniéni dopravy
v Ceské republice. Mapy stabilniho katastru do-
kladaji jeji polohu na samoté, hluboko v lesich,
jizné od vsi Krocehlavy. Do stanice Vejhybka se
vozilo prvni kladenské uhli na povozech a odsud
pokracovalo po Zeleznici do Prahy. Teprve dalSi
rozvoj dolovani, hutni vyroby a navazujici obytné
zastavby podnitil urbanizaci mésta Kladna do
té miry, Ze dnes oblouk trati se stanici Kladno
Vytvari jizni hranici méstské zastavby Krocehlav.
Planovana budouci vystavba celé nové Ctvrti jiz-
nim smérem od kolejisté ma potencial vtahnout
nadrazi z dnesni periferie do nové vznikajiciho
méstského centra.

Pocatkem roku 2024 byl podan navrh na
prohlaseni vypravni budovy stanice Kladno kul-
turni pamatkou. V té dobé jiz viditelng, ovsem
bez oficialniho demolicniho vyméru, zacalo
postupné snaseni CGasti stavby odstranénim
pristfeSku neseného litinovymi sloupy podél
drazni strany. Zelezniéni stanice, ktera se méa

stdt modernim terminalem rychlodrahy Pra-
ha-Kladno, méla byt dle plvodniho navrhu
v dochované podobé opravena. V soucasné
dobé prosazuje Sprava Zeleznic a zastupitelé
mésta demolici vypravny a stavbu moderniho
proskleného objektu. Zjednoduseny pohled,
nedocenéni kvality stavby, které Casto vede
k bezmyslenkovité likvidaci, svéd¢i o nelcté
k dilu a historickému odkazu nasSich predchdd-
cl. Pamatkova ochrana by neméla byt motivo-
vana jen legislativnim ramcem, ale i spolecen-
skym védomim historické kontinuity. Néktefi
predstavitelé mésta si bohuZzel nejsou védomi
hodnot této vyznamné historické lokality.
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Zatec a Zeleznice

Mésto Zatec bylo vyznamnym Zelezni&nim
uzlem, kde se stretavaly traté dvou Zeleznicnich
spolecnosti, Bustéhradské a Plzensko-brezen-
ské drahy. Jejich samostatné stanice s vlastnim
provoznim zazemim byly kolejové propojené.
Prepravu cestujicich zajiStovalo pro obé drahy
nadrazi BEB.

Zelezniéni traté jsou Zatcem vedeny podél
levého biehu feky Ohre, ktera je oddéluje od
jizné polozeného historického méstského jadra.
Z Nerudova namésti Gsti paprskovité severoza-
padnim smérem ke stanici Zatec-zédpad ulice
Nakladni, smérem severovychodnim k hlavnimu
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nadraZi Zatec ulice Pod stfelnici a Rooseveltova

tfida. Kolem obou stanic se béhem urbanistic-
kého vyvoje posledni tretiny 19. stoleti koncen-
troval veskery prdmysl. V blizkosti zapadniho
nadrazi byl postaven Spolecensky pivovar (zva-
ny Dreher(iv) a skladisté chmele. U nadrazi BEB
cukrovar, Sroubarna a cementarna.®®

Zatec - Bustéhradské nadrazi

Stanice BEB v Zatci byla sice v roce 1870
vybavena vypravni budovou 4. tfidy Josefa Chva-
ly, ale na rozdil od ostatnich realizaci musel byt
jeji projekt prizplsoben terénnim podminkam.
Zasazenim do vysokého naspu je stavba od
drahy jednopatrova a z uli¢ni strany tfipodlazni.
Prednadrazi tvorfil zpocatku jen obdélny dvur.
S pristavbou restaurace pfipojené krckem k vy-
chodni strané budovy, a zejména traktu scho-
disté, se v letech 1901-1902 velkoryse rozsifil
i prednadrazni prostor do trojihelného tvaru,
ktery vymezuji oblouk vlecky cukrovaru (1871)
a Rooseveltova tfida sméfujici kolmo ke krajni
ose vypravny. Restauracni budova clenénim
fasady navazala na pasovou rustiku a arkaturu
spodnich podlazi vypravny, v patfe drazni strany
zavrsily sdruzena okna trojahelné Stity. Pripo-
jeny patrovy schodistovy trakt na elipsovitém
pldorysu, s termalnim oknem nad vstupem
a balustradovou atikou, dodal budové na repre-
zentativnosti. V neobaroknim interiéru nové-
ho predhali vestibulu jeho autor inZzenyr Adolf
Schreyer®® pracoval se symetrii schodistovych
ramen opatfenych balustradou zabradli a vyuZzil

Stukovou vyzdobu misici historizujici prvky se
secesnimi maskarony hlavic pilastrd.** Pamat-
kové chranénou vypravni budovu ¢eka celkova
obnova.

Na konci Rooseveltovy tfidy stal naproti cukro-
varu hotel s nazvem Cukrovar (dnes bytovy dim
¢p. 922) a vedle néj dodnes zachovany drazni
obytny diim ¢p. 804. Podle projektu z roku 1902
byl v blizkosti skladisté zbozi v ulici Purkyného
postaven dalSi sluzebni obytny dim ¢p. 1065.
Provozni zazemi s dilnami a vytopnami BEB
umistila do Chomutova a Luzné u Rakovnika.
V Zatci u vychodniho zhlavi stanice stoji dodnes
dochovana vodarna s pozdéji pristavénou (dnes
snesenou) jednokolejnou vytopnou. Stanice
slouZila vedle prepravy osob také nakladni do-
pravé. Zapadné od vypravny bylo postaveno
skladisté zbozi. U zapadniho zhlavi stanice, ko-
lem trojihelniku tvofeného tratémi do Chebu
a do Plzné a silnici do Postoloprt, se vedle ce-
mentarny postupné soustredilo nékolik skladist
(skladisté rafinerie cukru, dvé verejna skladisté
s to¢nami). V letech 1904-1905 zde byla posta-
vena dvé nova skladisté obili.*2

Cukrovar v Zatci

Spolecné se zahajenim provozu Bustéhrad-
ské drahy byl v blizkosti jejiho nadrazi v Zatci
zalozen cukrovar Saazer Actien-RUbenzucker-
fabrik, jehoz pfipravny vybor se seSel poprvé
27. biezna 1871. Stavby realizované stavitelem
Markem z Prahy byly vybaveny strojnim zafize-
nim pozdéji sloucenych firem Breitfeld & Evans
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Obr. 11. Luznd u Rakovnika, vypravni budova, pohled od
drihy. Realizace projektu 4. tiidy, kterd je vjjimeind pouzitim

kamenného, neomitaného zdiva. Foto: Fva Dvotidkovd, 2024.

a Danék & Co. Prvni fepna kampan v letech
1871-1872 skoncila vyraznym schodkem, zato
v dalSich letech pod novym vedenim cukrovar-
nického experta Arnosta Mika zacéal podnik
prosperovat. Repa byla dodavana z rozsahlé
oblasti Zatecka, z deseti filidlnich vah na Zelez-
ni¢nich tratich BEB a Plzensko-bfezenské drahy:
Zabokliky, KnéZice, Kastice, Vysoké Trebusice,
Krasny Dvdr, Trnovany, Mécholupy, Krupé, Zatec
a Horetice. Cukrovar byl béhem svého provozu
rozSifovan a technologie modernizovana. Posled-
ni kampan probéhla v roce 1998 a o dva roky
pozdéji cukrovar ukondil provoz.*® Monumentalni
stavby s dominantou vodojemu ve stredu aredlu
¢ekaji na nové vyuZiti.

Pizerisko-bfezenska dréha zvana Zatecka

0 snaze vytvorit Zelezniéni spojeni mezi Plzni,
Karlovymi Vary a Saskem svédc¢i mnoZstvi pred-
béZnych koncesi vydanych v 60. letech 19. stoleti
riiznym seskupenim prdmyslinik{, v nichz figuruji
také zastupci Slechty. Slechta zfizovala na svych
panstvich primyslové podniky a stejné jako vel-
koobchodnici a bankéfi investovala také do stav-
by Zeleznic. Na konci 60. let se mezi projektova-
nymi sméry objevuje i trat Plzen-Btezno (projekt
Carla Schwarze a Ameri¢ana E. Samsona) nebo
Plzefi-Zatec (spolednosti Ceské zapadni dréhy).
Predb&Znou koncesi ke stavbé trati Plzefi-Zatec
ziskalo 3. Cervna 1869 také sdruzeni majiteld
velkostatkll a zastupcu obci (Anton von Starck,
hrabé& Cernin, hrab& Lazansky ad.).

Dne 21. dubna 1870% byla udélena defini-
tivni koncese ke stavbé drahy z Plzné do Brez-
na s odbockami do Mostu a Duchcova, zava-
zujici stavitele k pokra¢ovani hlavni trati na jih

B Poznamky

39 Hana Hlusikova (ed.) a kol., Technické pamatky
v Cechéch, na Moravé a ve Slezsku. Dil IV, Praha
2003, s. 244-247.

40 KrejCifik (pozn. 26), s. 249.

41 Narodni archiv, fond Generalni inspekce rakous-
kych drah, k. 1306, Projekt fir die Erweiterung des
Aufnahmsgebaudes in der Station Saaz, Prag 1900.
42 Ibidem, Bahnhof Saaz, Situationsplan, Prag 1904.
43 Srov. Karel Stépéanek - Vladimir Hrstka - Jaroslav
Venclik, 100 let cukrovaru v Zatci, Zatec 1971.

44 Spolecnost obdrzela i dalSi koncese. Povoleni ke
stavbé Useku Mladotice - Karlovy Vary - saska hrani-
ce - Johann Georgenstadt v roce 1880 propadlo. Viz
Konta (pozn. 11), s. 516-517.
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Obr. 12. Zatec, vypravni budova stanice BEB, pohled z pred-
nddrazi (vpravo pristavba restaurace), mezi lety 1908 a 1914.
Zdroj: sbirka Mojmir Lestinsky.

Obr. 13. Zatec, vypravni budova stanice BEB, pohled od drd-
by, 1907. Zdroj: sbirka Romana Jeschkeho.

Obr. 14. Zatec, vypravni budova stanice BEB, pobled z pred-
nddrazi. Foto: Alena Borovcovd, 2024.

Obr. 15. Zatec, interiér schodistového traktu pristavéného ze
strany prednddrazi. Foto: Alena Borovcovd, 2024.

Obr. 16. Zatec, interiér vestibulu. Diazba vyrobend v Rakov-

nické tovdarné na sa $ zbozi, ikové desky a kamna je
typickd pro vjpravni budovy Bustéhradské drihy. Foto: Alena
Borovcovd, 2024.
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Obr. 17. Zatec, vizualizace pldnované obnovy vypravni budo-

vy. Zdroj: Sprava Zeleznic.

do Zelezné Rudy a Bavorska. V &ele konsorcia
stal knize Richard Metternich, majitel panstvi
klastera Plasy, jimz méla draha prochazet. Mezi
&leny dale patiili hrabé& Jaromir Cernin, Johann
von Starck, hrabé Johann Lazansky, dr. Theodor
Hassmann a Wilhelm Daniel. Stanovy akciové
spole¢nosti s nazvem K. k. priv. Eisenbahn Pil-
sen-Priesen (Komotau), dale EPPK, byly schva-
leny 11. prosince 1872.

Stavbu trati, ktera byla uvadéna do provo-
zu po Usecich, provadéla v letech 1871-1873
firma Vojtécha Lanny mladsiho. Hlavni trat se
méla na BEB pfipojit v Bfezné&. V Gseku Zabokli-
ky-Zatec muselo byt kv(ili nevhodnym terénnim
podminkam zménéno trasovani. Usek Zabokli-
ky-Zatec-Obrnice-Most-Duchcov mél byt jen
odbodkou, kterou by se draha pripojila k Ustec-
ko-teplické draze. Usek Zabokliky-Bfezno byl
vSak od zacatku ztratovy, a tak bylo v roce 1879
rozhodnuto o jeho zru$eni s podminkou, Ze se
draha postara o pfepravu cestujicich pres Zatec.
| pfes zruSeni spojeni do Bfezna zUstal draze na-
zev Plzensko-brezenska.*®

Hlavni trat EPPK tvofi linie Plzefi-Zabokli-
ky-Obrnice-Duchcov (150,59 km) a Plzen -
Zelezna Ruda (97,45 km) s odbo&kami Nové
Sedlo - Zabokliky - Bfezno (do 1. &ervna 1879
opusténa) a Obrnice-Duchcov (6 km). Vedle
toho EPPK provozovala trat k Zateckému na-
drazi BEB (0,52 km).

Prvnim ¢ervencem 1884 se zestatnéna Pl-
zensko-bfezenské dréha stala soucéasti sité Ci-
sarsko-kralovskych statnich drah (kkStB).

Zatecké nakladni nadrazi (stanice EPPK, dnes
Zatec zpad)

V dobé zahajeni provozu, v roce 1872, bylo
dnesninadraZi Zatec zapad pouze nakladni sta-
nici vybavenou vodarnou, skladistém a naklad-
ni rampou. Teprve po zestatnéni EPPK, uz podle
normalii kkStB, byl se zvySujici se prepravou po
Zeleznici v roce 1890 schvalen projekt stavby
kruhové vytopny severné od plzenského zhla-
vi (rotunda je dnes jiZ snesena) a v km 201,1
trati Plzefi-Zatec postavena vodérna s parnim
pohonem ¢erpadel a ¢erpaci stanici u Liboc¢an.
S prelomem stoleti se stavebni fond stanice
s pfizemni vypravnou dale rozristal. Vedle vy-
pravny byla postavena patrova obytna budova
s bo¢nimi jednoosymi rizality (podle projektu
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i s vodarenskou nadrzi a studnou v krajni ose)
a objekt kruhové vytopny rozsifen na 10 stani.
Pobo&na vytopna“® v Zatci podléhala matefské
vytopné v Chomutové. ZvySoval se i pocet jejich
zaméstnancUy a podél dnesni ulice Jana Herbe-
na pro né byly postaveny tfipodlazni obytné
domy a v roce 1908 kasarna pro jizdni per-
sonal. V roce 1903 zadustil do kolejisté svou
vleckovou kolej DreherQv pivovar a jihovy-
chodné od kolejisté bylo postaveno skladisté
chmele.*

PFinos Zeleznice pro rozvoj Zatecka

S nastupem primyslové revoluce a budova-
nim modernich parostrojnich pivovard prudce
stoupala u nas i ve svété poptavka po kvalitni

B Poznamky

45 Robert Drozda, Zelezna dréha v Plasich, Plasy 2013,
s. 12.

46 V roce 1953 se méni oznaceni ,vytopna“ na ,lo-
komotivni depo*“. Srov. Pavel Korbel, Historie vytopny
a lokomotivniho depa v Zatci, Svét velké i malé Zelezni-
ce 13, €. S3, 2014, s. 20.

47 Ibidem, s. 9-10.



pfisadé do piv. Pro prepravu zadaného za-
teckého chmele*® bylo Zelezniéni spojeni ne-
zbytnosti. | kdyZz vznik BusStéhradské drahy
souvisel zpo¢atku se snahou o pfepravu uhli,
Zeleznicni spojeni s Prahou a napojeni na me-
zinarodni traté podnitilo i nebyvaly rozmach
péstovani chmele v Zatecké oblasti a jeho na-
sledného zpracovani.

Podstatna ¢ast chmelové produkce se vsou-
vislosti s certifikaci pravosti svazela ke zpraco-
vani pravé do Zatce, kde se chmel susil, kon-
troloval, konzervoval sifenim, balil, znamkoval
a skladoval v nové vybudovanych skladech,
které daly vzniknout unikatni urbanni struk-
ture Prazského predmeésti. Odtud se oSetreny
chmel svazel na povozech k nadrazi, kde se
nakladal na Zelezni¢ni vagoény, pfipadné jes-
té kratce skladoval. (K rychlejSimu spojeni
mezi centrem mésta a nadrazim bylo dokonce
uvazovano o vybudovani tramvajové trati, ale
vzhledem k naroénému terénnimu reliéfu se
zamér neuskutecnil.) Draha slouzila do polovi-
ny 20. stoleti také prepravé radové tisicl se-
zOonnich ¢esacl chmele, a to po celé Zatecké
oblasti.

Pravé na prelomu 19. a 20. stoleti tak més-
to a okoli zaznamenalo nebyvalou prosperitu.
Zelezniéni spojeni napomohlo ke vzniku celé
fady dalSich pramyslovych odvétvi. Vedle cuk-
rovarnictvi to byla i strojirenska vyroba a pivo-
varnictvi (areal Dreherova pivovaru byl vleckou
napojeny na Plzensko-bfezenskou drahu; dnes
se pro néj chysta nové vyuziti). | nejvétsi funke-
ni sklad chmele v Evropé vybudovany zde ve
druhé poloviné 20. stoleti dosud trat vyuZiva.

Bustéhradska draha nejenze napomohla
vyvozu vyznamné komodity, ale umoznila dalsi
souvisejici a dosud trvajici obchodni a vzdéla-
vaci aktivity. Do Zatce mifila fada obchodnik(
s chmelem a zajem o jeho obchodovani stale
trva. Se zalozenim Vyzkumného Gstavu chme-
lafského ve 20. letech 20. stoleti se zacala
psat historie odborného Slechtitelstvi chmelo-
vych odrld a Ustav je dodnes ve svété uznava-
nym $pickovym vzdélavacim pracovistém.

Na zavér je nutno zminit, Ze na trati byvalé
BEB se nachazeji dvé vyznamné muzejni insti-
tuce, které se soustfeduji na historii zelezni¢ni
dopravy: v Luzné u Rakovnika sidli Muzeum
Ceskych drah a v Chomutové, v objektech by-
valé vytopny, je umistén Zeleznicni depozitar
Narodniho technického muzea.

B Poznamky

48 Na zakladé Nafizeni Komise ¢. 503/2007 ze dne
8. kvétna 2007 bylo oznaceni ,Zatecky chmel“ (PDO)
zapsano do Rejstfiku chranénych oznaceni plivodu
a chranénych zemépisnych oznaceni.

Ing. arch. Eva DVORAKOVA
dvorakova.eva@npu.cz
NPU, Generalni feditelstvi v Praze

Mgr. Alena BOROVCOVA, Ph.D.
borovcova.alena@npu.cz

Metodické centrum primyslového dédictvi,

NPU, UOP v Ostravé

Zpravy pamatkové péce / roCnik 84 / 2024 / Cislo 1 /
IN MEDIAS RES: KRAJINA ZATECKEHO CHMELE | Eva DVORAKOVA; Alena BOROVCOVA / Bustéhradska drédha a jeji pfinos

pro rozvoj Zatecka

Obr. 18. Zatec, aredl cukrovaru, vietka od hlavniho nidrasi
v Zatci do cukrovaru, pocdtek 20. stoleti. Foto: Josef Wara, ne-
datovdno, sbirka Regiondiniho muzea K. A. Poldnka v Zatci,
inv. & Fn0673.
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