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AestrakT: 17eti dil minisérie o architekture prazského metra se tentokrdt vénuje tisekiim uvedenym do provozu v 80. letech 20. stoleti.
Chronologicky tak navazuje na predchozi dily vénované pronim dvéma visekiim linek A a C dokoncenym roku 1980. Hlavnim
pocinem 80. let je vystavba trasy B, p¥i niz doslo k zavrieni zdkladniho trojiihelniku prestupnich stanic v centru mésta, ktery zistdvd

dodnes nezménén. V té dobé byla ziroveri prodlouzena trasa C do Nddrazi Holesovice a trasa A do Strasnické. Po rozmanitém uziti

kamene, keramiky a eloxovaného hliniku na trasich A a C prichdzi trasa B s progresivnim uzitim dalSiho materidlu typického

pro Ceskoslovenskou architektonickou a vytvarnou tvorbu — skla. V priibéhu vystavby trasy I. B vyvrcholila Ceskoslovensko-sovétskd

spoluprice, kdyz sovétsti twiirci navrbli stanici Moskevskou v Praze a Ceskoslovenskd strana stanici PraZskou v Moskvé. Prispévek

priblizuje jak piivodni podobu, tak i zmény, které stanice zasihly za poslednich 30 let, a z toho vyplyjvajici pamdtkovy potencidl

tohoto rozsihlého souboru.

KLicovA sLova: prazské metro, trasa |. B, trasa lll. B, trasa lll. C, trasa lll. A, povaleCna architektura, architektura 80. let, pamatkova péce

Architecture of the Prague metro in the 1980s

nsstract: 1 he third part of the miniseries on the architecture of the Prague metro is devoted to the sections put into
operation in the 1980s. It is a chronological continuation of the previous parts devoted to the first two sections

of lines A and C completed in 1980. The main achievement of the 1980s was the construction of Line B, which
completed the basic triangle of transfer stations in the city center, which remains unchanged to this day. At the same
time, Line C was extended to Nddrazi Holesovice and Line A was extended to Strasnickd. After the varied use

of stone, ceramics and anodized aluminum on routes A and C, route B saw the progressive use of another material,
glass, typical of Czechoslovak architectural and artistic creation. In the construction of Route I. B, Czechoslovak-
-Soviet cooperation culminated when the Soviet designers built the Moscow station in Prague and the Czechoslovak
side built the Prague station in Moscow. The article presents both the original form and the changes that have
affected the station over the last 30 years and the resulting heritage potential of this large aggregate.

Keyworps: Prague metro; line . B; line lll. B; line lll. C; line lll. A; post-war architecture; architecture of the 1980s; heritage care

V roce 1980 mélo prazské metro v provozu
prvni dva Gseky tras A a .t Jiz koncem 70. let
zacala realizace tretiho provozniho Useku tra-
sy C vedouciho z Florence (Sokolovska) do no-
vého vlakového Nadrazi HoleSovice (Fuciko-
va), ktery byl zprovoznén roku 1984. Zaroven
probihala vystavba prvniho Gseku trasy B od
Smichovského nadrazi na Florenc, ktery zna-
menal zatim nejvétsi zasah do centra mésta.
Neslo totiz jen o samotné stanice metra, ale
také o vybudovani rozsahlych pésich zé6n na
hranici Starého a Nového Mésta prazského,
v zasadé tak, jak je zname dnes. Zatimco tra-
sa lll. C respektuje architektonické pojeti
predchoziho Gseku Il. C s keramickymi obkla-

dy nastupisté, trasa B ziskala novy sjednocuji-
ci material, sklo. Do vyCtu stanic trasy B jsme
zaradili také stanici Prazskou v Moskvé, ne-
bot ji navrhli ceskoslovensti architekti a vy-
tvarnici v ramci ,bratrské“ akce, kdy naproti
tomu sovetsti tvlrci vytvorili interiéry stanice
Moskevské (Andél) v Praze.

Prispévek si klade za cil popsat a zhodnotit
architekturu metra i jeji vstup do historického
prostfedi centra Prahy. Rada stanic byla budo-
vana jako tézisté budouciho rozvoje, ke které-
mu za poslednich tficet let také doSlo. Metro
ale poznamenaly i povodné v roce 2002 a po-
stupna zivelna komercionalizace vefejnych
prostor. VSechny tyto vlivy vyrazné zasahly pi-
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vodni architekturu a vytvarnou vyzdobu metra.
ZavéreCna kapitola obsahuje Gvahu nad pa-
matkovym potencialem predstavenych stanic.

Trasa lll. C

Usek Fesil pozadavek prodlouzeni stavajici
linky severnim smérem, kde jiz byla z velké
Casti dokoncena sidlisté severni ¢asti Prahy.
Stavba méla fadu omezeni, zejména slozité

M Poznamky

1 Matyas Kracik — Anna Schranilova, Prazské metro: ar-
chitektura a pamatkovy potencial trasy A a Il. C, Zpravy
pamatkové péce LXXXI, 2021, ¢. 3, s. 310-326.
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Obr. 1. Prosvétleny poutal na sloupu, stanice Miistek B,

2. pol. 80. let. Archiv Metrostavu.

Obr. 2. Stanice Vitavskd, ndvrh interiéru vstupni dvorany,
V. UhliF. Prevzato z: Evien Kyllar, Novy tisek prazského
metra. Stanice Vitavskd a Fuctkova. Trasa I C, Architek-
tura CSR 44, 1985, & 4, 5. 168.

Obr. 3. Stanice Vitavskd, podzemni vestibul s vystupnim
schodistém na povrch, drubd polovina 80. let. Archiv
Metrostavu.

Obr. 4. Stanice Vitavskd, klidovd zéna s vecernim osvétle-
nim a fontdnou Faun a Vitava od manzgelii Hudeckovych,

druhd polovina 80. let. Archiv Metrostavu.

geologické a hydrologické podminky, a pred-
stavovala definitivni prestavbu celého Gzemi
holesovického meandru. Bylo nutné rovnéz vy-
reSit prestupni vazby na navaznou dopravu
smérem do Severniho Mésta a predevsim za-
komponovat stavbu metra do novostavby Ze-
lezniéni stanice CSD HoleSovice. Otazka vede-
ni trasy ve variantach smérem na Kobylisy Ci
Bohnice (pres sidlisté Bohnice) nebyla uzavre-
na ani pri schvalovacim fizeni soubornych do-
kumentaci stavby.2

Stanice Vitavska a Fucikova (dnesni Nadra-
Zi Holesovice) byly situovany do center do-
pravnich zdrojdl. Usek IIl. C ved! ze stanice So-
kolovska, pod Grovni Vitavy, ostrovem
Stvanice a konéil u holeSovické elektrarny.
Nova dopravni situace odlehcila predevsim
pretizené kfizovatce Florenc.
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Prvni studie souboru staveb vznikaly jiz od
roku 1973, ke zménam a prepracovani plvod-
niho projektu doslo mezi lety 1979-1980.
Studie objektu spolec¢né odbavovaci haly Fuci-
kova je datovana 11/1980.3 V predstihu, v ro-
ce 1978, probéhly nékteré demoli¢ni prace;
stavba samotna a hloubeni zacaly béhem ro-
ku 1979. Provoz Gseku lll. C byl zahajen roku
1984.

V 80. letech mél dopravni podnik snahu
sjednotit orientacni systém celé MHD. Soutéz
na nové feSeni vyhral Rostislav Vanék s ¢erno-
-oranZovym inverznim designem a pismem
Helvetica.* Systém byl poprvé pouzit na trase
lll. C, poté na trase B a dalSich Usecich. Jeho
soucasti se staly nové prosvétlené poutace
na sloupech pobliz stanic (obr. 1) i prosvétle-
né mapy ve vestibulech (obr. 21). S urcitymi
obménami se systém pouziva dodnes, avSak
bez souhlasu ptvodniho autora.’

Vitavska

Dnesni stanice predstavovala pomérné kom-
plikovanou stavbu jak svoji polohou a urbanis-
tickym zasazenim, tak i samotnym provede-
nim. PGvodné vznikala pod pracovnim nazvem
,Dopravakl“, podle objektu sidla Dopravnich
podnikl v sousedstvi.® Nynéjsi pojmenovani
ziskala podle polohy na brehu feky Vitavy. Cela
lokalita se v souvislosti s vystavbou stanice
a zejména s budovanim mimouroviové kfizo-
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vatky na pocatku 80. let vyrazné proménila.
Stavbé samotné predchazely od roku 1978
rozsahlé demolice” v prostoru ¢asti zeleznicni
stanice Praha-Bubny, napf. byvalého tovarniho
arealu firmy Bondy,8 a prilehlé vystavby ¢in-
Zovnich domU u nabrezi. Stanice Vitavska byla
projektovana podle navrhu architekt( Jifiho
Navréatila a Vladimira Uhlife (obr. 2).

Studie souboru staveb lll. C se datuje jiz do
roku 1973, v roce 1979 doslo po viné kritiky

M Poznamky

2 Metroprojekt, 1971-1981. Deset let Metroprojektu,
kol. aut., Praha 1981, s. 43.

3V letech 1976-1977 bylo zpracovano dokonce Sest va-
riant projektového Ukolu. Ibidem, s. 44.

4 Tereza Topkova, Vyvoj vizuéiniho stylu prazského metra,
diplomova prace, FSV UK, Praha 2020, s. 37-40.

5 https://www.czechdesign.cz/temata-a-rubriky/po-sto-
pach-orientacniho-systemu-prazskeho-metra-s-rostisla-
vem-vankem, vyhledano 17. 8. 2022.

6 Plvodné objekt Elektrickych podnik( z roku 1935 od ar-
chitektl A. Bense a J. Kfize.

7 Rozhodnuti k Zadosti o demolice staveb v oblasti ulice
Bubenska a Bubenské nabrezi kvili stavbé tzv. severniho
predmosti Hlavkova mostu je datovano rokem 1977. SA
MC Prahy 7, &p. 415, HoleSovice, od roku 1900-1977.

8 Areal firmy L. G. (Bohumil) Bondy ¢p. 415, v povalecné
dobé v majetku s. p. Prazské komunikace. Ibidem (SA MC
Prahy 7).
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v procesu zavérecného schvalovaciho vizent®
k podstatnému prepracovani jiz hotového
Gvodniho projektu stanice Vitavska.1® Jako
odpovédny projektant byl pro tento Ukol uréen
mlady architekt Jifi Navratil*t ve spolupraci
s Vladimirem Uhlifem, jiz uznavanym autorem
nékolika stanic na prvni trase linky C (Florenc,
Prazského povstani a Roztyly). Rozdilnost
obou autor(i, generacni i nézorové,12 ¢im dal
vice prohlubovala rozpory ve vzajemné spolu-
praci, az vedla, po dokonceni této faze projek-
tu, k odchodu architekta Navratila z celého
Ukolu. Realizaéni dokumentaci, stejné jako fi-
nalni vytvarné reseni zpracoval architekt Uhlif
jiZz samostatné. Zejména zpusob feSeni stén
v podobé obkladi z hnédych keramickych tva-
rovek™® na sténach nastupisté a v eskalatoro-
vém tubusu i ¢asteéné uzavieni prosklenych
nadzemnich partii haly staly v protikladu k pd-
vodné zamysSlenému funkénimu charakteru
v duchu funkcionalistické podoby stanice.**
(obr. 3)

Stanice je hloubena, zalozena v oteviené ja-
mé, zajisténé kotvenymi pilotovymi sténami.
Konstrukéné se jedna o Sestipodlazni monoli-
ticky ram s jednim vestibulem?® a s mezistro-
py zavésSenymi na horni masivni strop stanice.
Provozni a technologické mistnosti stanice
jsou umistény v nékolika podlazich, ve tfech
podlazich byly v roce 1984 zfizeny garaze au-
tomobil(l zachranné sluiby.16 Nastupisté je na
jizni strané spojeno trojici eskalatori s pod-
zemnim vestibulem, na ktery navazuje pod-
chod, z néhoz vede hlavni pevné schodisté na
povrch a Ctyfi pfimé vystupy k tramvajovym
zastavkam. Pfi konstrukénim feSeni byly
uplatnény posledni zkusenosti z realizace pre-
famonolitickych stropd, Gspésné byl vyfeSen
i problém nadnaseni celé stanice vodnim
vztlakem. Ke spolupraci byl pfizvan statik Via-
dimir Vondras, znamy svym nekonformnim pfi-
stupem k reseni obtiznych konstrukei.t”

Provozné byla stanice rozdélena do tfi Grov-
ni: horni predstavuje stfecha nadzemniho ob-
jektu stanice, ktera byla pojata jako pochozi
terasa navazujici na systém pésich cest,
vlastni vstup do dvorany od jihu a z pasaze od
severu predstavuje stfedni ¢ast a spodni pod-
zemni Groven je shodna s vestibulem, na néjz
navazuje podchod pod zastavkami tramvaje.
Dodnes pusobivy je zejména hlavni vstupni
prostor: dvoupodlazni dvorana se zalomenym
schodistém vedoucim z podzemniho patra na
povrch a rovnéZ na obchozi galerii, prosvétle-
na velkoplosnym zasklenim povrchového
vystupniho objektu se zkosenymi sténami. For-
ma objektu s bo¢nimi sesikmenymi proskleny-
mi sténami byla navrzena ryze funkéné, ve
snaze umoznit vstup denniho svétla do vesti-
bulu v co nejvy3si mife. Celni sténa vestibulu
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méla byt rovnéz cela prosklena, aby ,podveé-
domé tahla clovéka z podzemi ven «18

V realizacni fazi projektu doslo k c¢astecné-
mu zabetonovani postrannich sklenénych
ploch a umisténi sklenéné vitraze® do témer
barokné tvarovaného otvoru v jedné plné sté-
né pri vstupu.

Charakter dvorany tvoril kontrast bilych
stropd, hlinikovych podhled( typu metro s ve-
stén z rezné postorenské kameniny. Na pravé
strané vestibulu byla instalovana vytvarné re-
Sena sténa, plasticky rozvinény reliéf z tmav-
Sich tvarovek, jehoz struktura odkazuje k mo-
tivu hladiny reky rozvinéné vétrem.2° Pfimo na
néj z obou stran navazuje svétlejsi keramicky
obklad. Sklenéné prvky, zulové dlazby, zamec-
nické doplnky z tombaku a pafizska modr na-
térl celek pouze dopliovaly. Pro vecerni
osvétleni bylo na stropé dvorany pouzito zlato-
Zluté rozptylené osvétleni sodikovych vybojek,
poprvé uplatnénych v metru a , pravdépodobné
vibec poprvé ve verejném prostoru u nas ",21
0 néco pozdéji vyuzité rovnéz u stanic trasy B,
zejména na osvétleni stropl tuneld. Zajimavé
bylo i feSeni osvétleni v podchodu, ktery je pro-
dlouzenim vestibulu. Usporadani svitidel zde
vytvarelo plisobivé pasy, dnes nedochované,
sledujici tvar podchodu a slouzici k orientaci
cestujl’cl‘ch.22 Plsobiva svitidla byla rovnéz vy-
uzita v exteriéru, v atriu (autorem je Michal
Flasar). Jednalo se o kulovita svitidla na Stih-
Iém vysokém sloupku osazena v kvétnicich Ci
vyrlstajici z bo¢ni betonové stény terasy, kte-
ra jsou dnes nahrazena novodobymi lampami.

Stanice méla souCasné predstavovat pre-
stupni uzel mezi podpovrchovou a povrchovou
dopravou (tramvajova trat s pristfesky),
k nimZ byla pGvodné pripojena pési lavka ze
stropu vestibulu k predpoli Negrelliho viaduk-
tu, z nové budovaného parku nad stanici.
Mélo se jednat o klidové propojeni od nadrazi
Bubny na predpokladany pési koridor po Ne-
grelliho viaduktu na Stvanici a do Karlina. Pro
navaznost na park a z nutnosti kryti obsluzné
automobilové dopravy do stanice bylo navrze-
no venkovni atrium. Tato klidova zo6na s pose-
zenim na rliznych Grovnich teras se zeleni vr-
cholila v nejzazsi casti vytvarné fesenou
stylizovanou fontanou (obr. 4).23 Atrium po-
skytovalo atraktivni prostredi ke kratkodobé-
mu odpocinku nejen pro cestujici i obyvatele,
ale fungovalo i jako oZiveni a kontrast k odlid-
Sténym dopravnim stavbam v sousedstvi.
Rovnéz se mélo stat predpokladanym predpo-
lim k planované zastavbé na draznich pozem-
cich.2* Pavodnim zamérem projektantt bylo
zfidit malou kavarnu s drobnym prodejem
v misté dnesnich teras. V soucasné dobé tuto
funkci plni fada provozoven situovanych v pro-
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M Poznamky

9 Kritika projektu Gdajné pramenila zejména z neuspora-
danosti vnitfni naplné stanice (nadmérny objem, kolizni
prestupni vazby mezi metrem a tramvaiji), nekvalitniho ar-
chitektonického feseni (jak samotné stanice metra, tak
zejména celého prostoru nadzemni ¢asti stanice) i celko-
V€ vysokych nakladl na stavbu. Konzultace s Ing. arch. Ji-
fim Navratilem, 1/2022.

10 Prehledné vyvoj dokumentace projektu viz Metropro-
jekt, 1971-1981 (pozn. 2), s. 48.

44 Jiri Navratil mél v té dobé jiz za sebou spolupréaci na
stanici Druzby (dnes Opatov) na Gseku I. C (od roku 1976,
jesté v ramci Interprojektu). V roce 1978 presel do Metro-
projektu pod stfedisko vedené arch. Uhlifem, kde pokra-
Coval v praci na stanici Druzby. Konzultace s Ing. arch. J.
Navrétilem, 1/2022.

12 Navrétil situaci popsal jako ,ndzorovy stret presvédce-
ného funkcionalisty se starymi ,eklektickymi‘ nazory ve-
douciho strediska arch. Vladimira Uhlife“. Konzultace
s Ing. arch. J. Navréatilem, 1/2022.

13 Keramické zavody Postorna.

14 Navratil mél predstavu ryze funkéni podoby, tj. plochy
svétly deskovy obklad stén za kolejistém, strop i dlazba
v soubézném €lenéni s kolejistém. Konzultace s Ing. arch.
J. Navrétilem, 1/2022.

15 Stanice Vitavska je zaloZena tak, aby v pfipadé potre-
by bylo mozné vybudovat i druhy, severni vestibul, coZ se
stava aktualni s planovanou vystavbou nové Ctvrti v mis-
tech byvalého nakladového nadrazi Praha-Bubny.

16 Evzen Kyllar, Novy Usek prazského metra. Stanice
Vltavskéa a Fucikova. Trasa lll. C, Architektura CSR XLIV,
1985, €. 4, s. 166-170.

17 Pro stanici VItavskou Vondra$ prosadil vpravdé origi-
nalni pouZziti tzv. ,VinSovych“ hlavic sloupl. Aby dosahl vy-
neseni stropl jednotlivych pater nad nastupistém, tyto
,Skryté“ hlavice otoCil a stropy tfi podlazi nad nastupis-
tém na né zavésil, to celé do stropniho ramu stanice.
Konzultace s Ing. arch. J. Navratilem, 1/2022.

18 Ibidem.

19 Vitraz nazvanéa Vitava, symbolizujici ficni proud a jeho
pritoky, sklenéné tvarovky, lisované sklo, bronz, autofi Jan
Fisera, Vaclav Zajic, 1983. Josef Srejma, Metroart, vytvar-
na monografie metra, 1974-1994, Praha 2019,
s. 98-101.

20 Sténa, rezné tvarovky, keramické zavody Postorna, au-
tor vytvarného fedenf Vaclav Dolej$, 1984. ReSeni stén viz
PD, archiv DPP (stanice Vlitavska), Srejma (pozn. 19),
s. 98-101.

21 Kyllar (pozn. 16), s. 168.

22 |bidem, s. 168.

23 Fontana Faun a Vitava, 1984, autofi manZelé Olga
a Miroslav Hudeckovi. Plvodni (abstraktnéjsi) predstava
architekta Navratila byla ve formé velkého puklého balva-
nu, valounu (cca do 10 tun), ze kterého by vytékal pramen
(tj. VItava) a ztracel se v mensich valounech. Zménéno
v ramci realizacniho projektu po roce 1981.

24 Predpokladana zastavba draznich pozemku byla plano-
vana jiz koncem 70. let, ale teprve po roce 2008 doslo
k cilené snaze o sejmuti paméatkové ochrany z dochova-

nych staveb nékladového nadrazi a néasledné jejich
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Obr. 5. Stanice NidraZi Holesovice (Fuctkova), zleva nd-

drazni budova, uprostied spojka atria, vpravo objekt sever-
niho vestibulu metra, pohled od jihozdpadu, druhd polovi-
na 80. let. Archiv Metrostavu.

Obr. 6. Stanice Nddrazi Holesovice (Fultkova), klidovi
zona za budovou jizniho vestibulu (kompozice J. Klimese),

druhd polovina 80. let. Archiv Metrostavu.

storach podzemniho vestibulu, jejichz podoba
je hluboko pod estetickou Grovni pGvodniho
feseni.2s Architektonicky pojaty vydech byl
umistén na malém navrsi v horni ¢asti terénu
v prilehlém parku, v ose terasy objektu vesti-
bulu. Brutalisticky fesSeny objekt v kombinaci
betonu a kovu (kryci mfize) je dnes obklopen
neprostupnym kfovim a znehodnocen graffiti,
ale i presto pusobi monumentalné. Druhy,
skromnéjsi vydech se nachazi o néco dale,
v prostoru parkovisté (autory jsou architekti
stanice).

V roce 2002 byla stanice poSkozena povod-
ni a provoz byl obnoven az po ¢tyrech mési-
cich. Stanice byla dodatec¢né zpristupnéna
bezbariérové dvéma osobnimi vytahy z povr-
chu do podchodu (2005) a z podchodu na na-
stupisté (2006). Nedavno probéhla rehabilita-
ce atria, restaurovani sklenéné vitraze pri
vstupu a odbourani spojovaci lavky pro pési.
Celkové doslo k estetickému zhodnoceni ze-
jména verejného prostoru v nadzemni casti
stanice a bezprostfedniho okoli, které ale
v blizké budoucnosti ¢eka dalSi rozsahla pro-
ména.28

Nadrazi Holesovice (Fucikova)

Stanice metra, u jejihoz nazvu prevazil ideo-
logicky nazor nad pfihodnéjSim nazvem vzta-
hujicim se k dané lokalité, byla pojmenovana
Fugikova.2” Jedna se o slozity dopravni uzel
propojujici podpovrchovou a povrchovou do-

pravu. V severni casti stanice vestibul metra
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plynule prechazi do odbavovaci haly prilehlého
Zelezniéniho nadrazi, v sousedstvi navazuje
autobusova a tramvajova doprava. Autory sta-
nice Fucikova byli Jifi DuSek a Jan Marek
z Metroprojektu.28 Autory urbanistické a ar-
chitektonické studie zastavby severnich Hole-
Sovic byli Karel Filsak a Karel Filsak ml. Reali-
zovana budova nadrazi Praha-HoleSovice byla
postavena podle projektu Otakara TrCky a Jiri-
ho Fingera ze Statniho Gstavu dopravniho pro-
jektovani (SUDOP), interiér haly komplexné re-
Sil architekt Zbynék Hfivnac. Stanice byla
uvedena do provozu roku 1984, interiér haly
nadrazi se dokoncoval do roku 1985 (obr. 5).

Vystavba stanice zacala v roce 1979 demo-
licemi obytnych domu starych HoleSovic, jes-
té pod pracovnim nazvem Vrbenského, odvo-
zenym od nazvu prilehlé ulice. Tato cast
dnesnich HoleSovic se nazyvala Zétory;29 pU-
vodné to byla vesnice, pojmenovana podle
tzv. zator (zatvor), tj. nizkych bfehu, do nichz
se zadiraji ledové kry. Tento stary pomistni
nazev se prenesl na celou oblast starych Ho-
leSovic s drobnou zastavbou, ktera se roz-
prostirala pfi bfehu Vitavy a casem se rozrlis-
tala jiznim smérem. Postupny Upadek Ctvrti
zacal jiz na konci 19. stoleti a dale pokracoval
predevsim v mezivaleénych letech. Definitivni
konec ¢tvrti ale znamenal rozvoj v povalecné
dobé, spojeny zejména s demolicemi v 50. le-
tech kvdli vystavbé betonarky Prefa pfi birehu
Vitavy a dale od 70. let v souvislosti s budo-
vanim dopravniho uzlu metra a vlakového na-
drazi. Presto zlistava Gzemi byvalych Zator
i po vice nez Ctyriceti letech ze znacné casti
nezastavéno, nedoreSeno, se slepymi zakou-
timi i misty s provizorni zastavbou.

Velky problém pfri projektovani a zakladani
stanice predstavovala neujasnénost dalSiho
pokracovani metra severnim smérem. Dlou-
hotrvajici spory, zda ma metro prekonat Vita-
VU po mosté, anebo pod jejim korytem, vyasti-
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ly v univerzalni reseni, které by v budoucnu
mohlo umoznit obé varianty.?’0 U stanice byla
v mnoha variantach provéfovana poloha
i hloubka. Koncepce se ménila i béhem pro-
jektovych praci. Zasadni zde bylo napojeni na
urbanismus okoli, navaznost kolejové (tram-
vaje) i nekolejové (autobusy) dopravy i slozita
vazba na novou odbavovaci halu nadrazi CSD
Praha-HoleSovice.

Stanice Fucikova byla navrzena se dvéma
nadzemnimi vestibuly, konstrukéné se jedna
o Zelezobetonovy monoliticky poloram, zastro-
peny prefabrikovanymi nosniky. Stanice byla
zaloZzena v mélké svahované jamé. Jizni vesti-
bul je prakticky solitér, doplnény pouze hmo-
tou zastreSeni autobusovych zastavek. Tvori
jej dvoupodlazni nadzemni budova obracena
do ulice Plynarni, v pfizemi s vlastnim proskle-
nym vestibulem, pfistupnym ze tfi stran. S na-
stupiStém metra jej propojuje pevné schodis-

M Poznamky

postupné demolici. Tehdejsi investor se k moznosti zapo-
jeni staveb do zaméru vystavby stavél odmitavé. Na celé
ploSe zlstala jedina budova, objekt byvalé vodarny.

25 Trafika, pekarstvi, okénko fast foodu aj. Verejné toale-
ty jsou situovany v podchodu.

26 Planuje se kompletni prestavba v souvislosti se zamé-
rem vystavby budovy Vitavské filharmonie (https://
iprpraha.cz/projekt/13/vitavska-filharmonie), vyhledano
28. 6. 2022.

27 Byl to odkaz na blizky Park kultury a oddechu Julia Fu-
Cika, tj. dnesni Vystavisté HoleSovice. Nazev Nadrazi Ho-
leSovice stanice nese od roku 1990.

28 Za konstrukéni feSeni byli odpovédni inzenyfi Kvéta
Kadefabkova a Petr Chaura (PD, archiv DPP, stanice Fuci-
kova).

29 Zatory, (zemi pozdéji ohrani¢ené ulicemi Argentinska,
30 Pavel Fojtik — Robert Mara, Encyklopedie prazské MHD

|, Historie a soucasnost, Praha 2014, s. M.2.20.
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Obr. 7. Bilé klenby z desek Ecrona a #imsové nosice osvétle-
ni v piltfové stanici Namésti Republiky, druhd polovina
80. let. Archiv Metrostavu.

Obr. 8. Stanice Smichovské nddrazi, sloupovd galerie a nd-

stupisté, druhd polovina 80. let. Archiv Metrostavu.

té s dvojici eskalatord. Ve vestibulu jsou dale
prostory sluzeb i provozu. V 1. patre objektu
byly situovany Satny a denni mistnosti pro za-
méstnance metra, sklady aj. Prostor nastupis-
té s rozsifenou plochou peronu je fesen jako
velkorysa hala. Jeho stény jsou oblozeny Sik-
mo polozenymi reznymi keramickymi deskami
v okrovo-hnédém odstinu, vyrobenymi Kera-
mickymi zavody Postorna. Tvarnice jsou hlad-

ké, bez vyraznéjsi struktury, Sikmy naklon
sloupct tvarovek vytvaii zajimavou rytmizaci.
Jejich podoba se ponékud vymyka z jednotné
materialové skaly stanice.3*

Severni vestibul je spoleéné koncipovanym
odbavovacim prostorem prazského metra
a zeleznicni stanice Praha-HoleSovice. Tvori jej
dvoupodlazni objekt s technickymi a skladovy-
mi prostory v suterénu, v pfizemi s priibéznou
krytou paséazi s prostory sluZzeb a obchod,
pristupnou pevnym schodistém z nastupisté
metra, dnes uprostied prerusenym objektem
vytahu. Pasaz slouzi soucasné jako vstup do
prostoru odbavovaci haly Zelezni¢ni stanice.
Z exteriéru je pasaz pristupna od zapadu,
z prostranstvi od Partyzanské ulice, od vycho-
du z prilehlého autobusového nadrazi pro dal-
kovou dopravu do severnich Cech. Je otevre-
na prosklenymi sténami a ¢lenéna mohutnymi
pilifi oblozenymi Zulovymi deskami. Veskeré
obklady stén a sloupl, s vyjimkou stén vlast-
niho nastupisté, jsou z zuly s tryskanym (pis-
kovanym) povrchem; jedna se o zulu fasen-
skou a hudcickou. Kovové prvky, vesmés od
firmy Zukov, zahrnovaly napf. panely obvodo-

vého plasté, ramy oken a dvefi i stény s pro-

dejnimi okny. VSechny kovové ¢asti a vyrobky

bez uslechtilé Gpravy z nerezu byly opatfeny
natérem v cokoladovém odstinu. Stropni pod-
hledy jsou tvoreny z hlinikovych perforovanych
destiek typu metro s Sedym natérem. Osvét-
leni bylo feSeno jednak typovymi svitidly, pro
verejné prostory byly navrzeny vybojkové lust-
ry.32 Do stropu haly jizniho vestibulu byly vlo-
Zeny osvétlovaci prvky do vpadlych ¢tverco-
vych poli v podhledu, které rozbijeji jeho
jednolitou plochu. Svétlo do paséaze severniho
vestibulu poskytovaly i rozmérné stropni svét-
liky (doplnéné jesté zavésnymi svitidly), které
vnasely prekvapivé mnozstvi svétla jiz do ¢as-
ti pred turnikety, a dale jej zprostfedkovavala
samotna pasaz, oteviena na obou koncich.
Soucasti stanice je rovnéz podchod pro pési,
na jihu s vystupem u nastupist autobusu, na
severu do atria u severniho vestibulu. K usku-
tecnéni zaméru propojit interiér s exteriérem
prispéla dusledna volba materialll i spolecné
tvaroslovi ¢lankl a detail(l, véetné zapojeni vy-
tvarnych dél. Ve sméru hlavniho pohledu od
vystupu z metra ze severniho vestibulu je
v Sikmém pilifi netradiéné zasazen kamenny
reliéf.3® Jedna se o ideovy portrét Julia Fucika,
nacisty popraveného novinare, divadelniho kri-
tika a ¢lena komunistické strany, plvodné do-
plnény nejcitovanéjsim Fucikovym vyrokem vy-
tesanym na vedlejSim sloupu.34 Kompozici
plivodné dopliovala jesté sklenéna stéla sym-
bolizujici paprsek svétla.®® Na malém pro-
stranstvi severné za budovou jizniho vestibulu
byla vytvorena plisobiva klidova zéna s kom-
pozici sochare Josefa KlimeSe, ktera dle do-
bového popisu ,, do méstského prostredi priva-
di stylizovanou horskou fricku a valouny,
oblazky a okolni bizarni prirodou i s prame-
738 (obr.
6). Dnesni stav ale bohuzel tak optimistickou

nem vody, ktery je studankou k napit

bilanci nenabizi. PGvodné odpocinkova zona je
dnes sice po rekonstrukci (lavicky, dlazba, ni-
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koliv ale fontana), vzhledem k odlehlosti
a umisténi za verejnymi toaletami vSak nena-
bizi idealni misto k posezeni. Pokud by v pfi-
lehlych provoznich prostorach zadni ¢asti ob-
jektu vestibulu vznikla napr. kavarna, prestalo
by misto byt pouhou prichozi spojkou mezi
parkovistém, zanedbanou zelenou plochou
a nastupisti autobust a mohlo by opét plnit
funkci verejného prostoru, ktera je zachycena
na dobovych fotografiich. Architektonicky a do
znacné miry s vytvarnou intenci byly feSeny
i dalSi exteriérové Casti pri stanici metra: pfi
zapadni fasadé severniho vestibulu pilifové
atrium a na druhé strané vysoky pylon s ka-
mennym obkladem situovany na malém pro-
stranstvi, na vychodé, pfi schodisti k Vrben-
ského ulici, jsou na kraji travniku umistény tfi
betonové bloky. Mistni vydechy, navrzené au-
tory stanice, fungovaly od roku 1984. Nejse-
vernéjsi byl zni¢en v roce 2002 pfi povodnich,
druhy je situovan vychodné od hlavniho vcho-
du do metra pfi ulici Plynarni, treti, po vétsinu
roku kryty zelenym brectanem, v ulici Jablon-
ského.

B Poznamky

31 Kyllar (pozn. 16), s. 172. Keramicky obklad se na roz-
dil od stanice Vitavska ve vestibulech jiz nevyskytuje. Do-
minantni jsou Zulové obklady a dlazby.

32 Projektova dokumentace a technicka zprava pro stani-
ci Fucikova, archiv DPP.

33 Autor reliéfu Stanislav Hanzik, 1984, Zula, pilif sever-
niho vestibulu.

34 Poselstvi z Fuéikovy ReportéaZe, cit. v: Srejma (pozn.
19), s. 102. Odstranéno.

35 Sklenény paprsek, autor Ales VasSicek, sklo, 1984. Ne-
dochovano.

36 Kyllar (pozn. 16), s. 173. Kompozice Reka, autor Josef

Klimes, kamen, beton, 1984.
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Zelezniéni stanice Nadrazi HoleSovice

Plvodni soutéZ na budovu nadraZi a urba-
nistické reseni okoli vyhrali v roce 1980 otec
asyn Filsakové.3” Prvotni koncepce, zalozena
na tézkych horizontalnich betonovych for-
mach, byla pro realizaci nakonec prepracova-
na skupinou projektantt ze SUDOP pod vede-
nim Otakara Tréky (architekt Jifi Finger navrhl
zahradni atrium a Zbynék Hrivnac resil zarize-
ni a vybaveni interiért). Nadrazni budova byla
uvedena do provozu v roce 1985.

Nadrazi Praha-HolesSovice je slozeno z troji-
ce vzajemné propojenych ¢asti, vypravni budo-
vy, odbavovaci haly a vestibulu metra (objekt
¢p. 635). Vypravni budova stojici podél zelez-
nicnich trati sestava z péti nadzemnich a jed-
noho podzemniho podlazi v pétitraktové dis-
pozici. Fasady tvorené lehkym obvodovym
zavésovym plastém tmavé bronzového odsti-
nu vrcholi mohutnou Zulovou atikou, kryjici
ustoupené technické podlazi. Vertikalni komu-
nikace jsou umistény v samostatné hmoté pfi
vychodni fasadé.

Prizemni odbavovaci hala z jihu navazuje na
zminénou vypravni budovu. Jeji velkou ¢ast
tvofi zahrada v otevieném atriu, kterou kom-
ponoval Jifi Finger, pohledové oteviena pro-
sklenymi sténami paséaze ¢i nadrazni haly, od
zapadu od venkovniho prostranstvi oddélena
vysokym plotem z betonovych sloupku. Zby-
nék Hrivnac do atria navrhl podobu a vybaveni
terasy, dnes nedochované, s kulatymi masiv-
nimi stoly a ratanovym sedacim néby‘ckem.38
Dnesni atrium je verejnosti nepfistupné, ac
pomérné udrzované (zidky, zahony). Je zde
i jednoduchy betonovy vydech metra. Cela na-
drazni hala prosla pred nékolika lety rozsah-
lou rekonstrukcei, upravena byla podoba pokla-
den a v misté nékdejsi restaurace byly zfizeny
nové kancelare CD. Naproti byvalému vstupu
do restaurace se dochoval rostlinny reliéf za-
komponovany ve sténé s zulovym obkladem.
Z plvodniho prostoru haly zlstala zachovana
odpocinkova ¢ast s posezenim pfri vychodni
prosklené sténé atria. Ta je rozdélena do né-
kolika ,kéji“ oddé&lenych pilifi, s puvodnimi
drevénymi lavicemi ¢lenénymi pfickami na Cty-
fi Casti a doplnénymi kulovitymi stropnimi svi-
tidly. Design, ktery HFfivnac pro interiér haly
zvolil, byl zaloZen na horizontalnim c¢lenéni
prostoru pomoci kamennych ¢&i kovovych ob-
kladll, vyrazné plsobil i strop haly tvoreny li-
nearnimi pruhy zarivkového osvétleni, na néjz
navazovaly zminéné kulovité Iustry.39 Absenci
restaurace dnes supluji cetné provozovny Ci
prodejni ,o0kénka“ ve spolec¢né pasazi.

Celek stanice metra a vlakového nadrazi byl
rozsahlym komplexem, jehoz vystavba vy-
znamnym zpUsobem ovlivnila pfilehlou ¢ast
mésta. Dopravnimi vazbami byla stanice Fuci-

406

i do budoucna, zejména pred planovanym pro-
dlouzenim trasy C severnim smérem. Prejima-
la velké mnozstvi cestujicich ze Severniho
Mé&sta, z dalkové dopravy CSAD z autobusové-
ho nadrazi i ze zelezni¢niho spoje. Proto byly
veskeré prostory stanice velkoryse dimenzo-
vany.

Trasa l. B

Treti budovana linka prazského metra méla
za Ukol propojit pravé vznikajici Jihozapadni
Mésto s centrem mésta a primyslovou oblas-
ti Vysocan a Libné. Prvni Gsek vedl ze Smi-
chovského nadrazi na Florenc (dfive Sokolov-
skou) a jeho vystavba probihala v letech
1978-1985. Realizaci prvniho Gseku doslo
k zavrseni centralniho trojihelniku prestup-
nich stanic ve vnitfnim mésté: Muzeum, MUs-
tek a Florenc, tedy tak, jak ho v zadsadé navrh-
li autofi prvniho uceleného planu prazské
podzemni drahy Vladimir List a Bohumil Bela-
da jiz v roce 1926.

Kromé hloubené stanice Smichovské na-
drazi jsou vSechny ostatni stanice razené,
a to bud pilifové, nebo sloupové. Trojlodni pili-
fové stanice doznaly oproti trase A zdokonale-
ni zGZenim pilifa a vzdalenosti mezi tunely,

< . L Selo poi 40
vzilo se pro né oznaceni ,prazsky typ“.™ Kon-

Umoznovaly vSak volnéjsi pohyb cestujicim,
a proto je architekti pouzili pro nejvytizenéjsi
prestupni stanice Mustek a Florenc. V okoli
kazdé stanice doslo zaroven k rozsahlym
Gpravam prilehlého parteru, pfipadné k reali-
zaci odpocinkovych ploch ¢i pésich zon. ,Jde
skutecné o ojedinélou prilezitost v moderni
historii mésta rehabilitovat alespon ty casti,
kde jsou umistény vstupni prostory. «“41 e
vazbé na provoz trasy |. B padlo rozhodnuti
zruSit tramvajové traté v ulicich Na Prikopé,
28. fijna a v ¢asti Narodni tridy a vytvorit pési
z6nu od Prasné brany k Jungmannovu namés-
.42 Podobné jako na trase A byly v historic-
kych ¢astech centra zvoleny vystupy na povrch
bez krycich prosklenych pavilon(, aby nenaru-
Sovaly kompozici prostor. Zaroven s realizaci
novych povrchovych vestibull a pésich zon do-
Slo také k opravam fasad prilehlych domu.*®
Tym hlavniho architekta metra Evzena Kylla-
ra, ktery v roce 1977 vystridal Jaroslava Otru-
bu, zvolil architektonicky koncept opét tak,
aby trasa méla jednotny charakter, ale zaro-
ven kazda stanice byla néjak odliSena. Na z&-
kladé interni soutéze Metroprojektu konané
roku 1979 se spoluautory architektonické
koncepce stali Jan Reiterman, Jarmil Srpa
a Vladimir UhIit.** Velmi dobfe fungujici kon-
cept sjednocujicich materialll celé trasy ukaza-
la kamenna trasa C a kovova trasa A. Znacny
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dlraz byl opét kladen také na reprezentacni
roli stavby jako vizitky sou¢asné Prahy.45 Autori
zvolili za hlavni materialy linky B sklo a kerami-
ku. Zatimco sklo se objevilo ve zcela novator-
ském pojeti, v pfipadé postorenské keramiky
se jednalo o dobre vyzkouSenou technologii
z trasy II. C. Sklo architekti pouzili u stanic
Namésti Republiky, Narodni tfida a Karlovo
nameésti, keramiku pak u prestupnich stanic,
aby je odlisili od ostatnich.*® Sklenéné obkla-
dy specialné vyvinul Metroprojekt spolec¢né
s Vyzkumnym Gstavem sklarskym a podnikem
Sklo Union - Sklotas Teplice, jehoz zavod
v Retenicich je poté vyrobil.47 Dale se uplatni-
ly specialni tvarovky navrzené sklarskymi vy-
tvarniky. Zatimco stény byly v rliznych stani-
cich odlisné, vrchni ¢ast byla zcela totozna.
Sjednocujicim feSenim trasy B se staly bilé
klenby sestavené ze specialnich desek Ecro-
na s matnou zrnitou l]pravou.48 Toto dUsledné
pojeti celé trasy propojuje stfedni a bocni tu-
nely s navazujicimi prostory eskalatort a pre-
stupnich chodeb. DalSim jednoticim prvkem

M Poznamky

37 Jako autori architektonické a urbanistické studie se
uvadéji Karel Filsak, Karel Filsak ml. a nékdy i Beryl
Schiitznerova (pozdéji Filsakova). Viz napf. Jarmila Ruzho-
va, Spoleéna odbavovaci hala CSD a metra v Praze-Hole-
Sovicich, Architektura CSR XL, 1980, &. 4, s. 168-169.
38 Adam Stéch, Zbynék HFivnac a interiérovy design
60. a 70. let, diplomova prace, FF UK, 2013, s. 125-126.
39 Ibidem, s. 126.

40 Ladislav Lasek, PraZzské metro ‘85, Stavba ceskoslo-
vensko-sovétské spoluprace, Praha 1985, s. 36, 37.

41 15 let Metroprojektu 1971-1986, Praha 1986, s. 97.
42 Miroslav Kopriva, Vystavba prazského metra — I. Pro-
vozni Usek trasy B, Investicni vystavba XXIlI, 1985, ¢. 10,
s. 342.

43 Dle konzultace s ak. arch. Marii Davidovou, spolu-
autorkou stanice Andél (Moskevska).

44 Evzen Kyllar, Trasa B prazského metra, od konceptu
k realizaci, Architektura CSR XLI, 1982, ¢. 8, s. 338-351.
Téz dle konzultace s Jarmilem Srpou.

45 Ondrej J. Sekora, Metro — trasa B, Uméni a fremesla
XXVIII, 1986, €. 3, s. 34.

46 Evien Kyllar, Trasa | B Metra, Architektura CSR XLV,
1986, C. 4, s. 155. Dvojice material( byla také zvolena
z divodu omezenych vyrobnich kapacit ceskoslovenskych
podniku. Dle konzultace s Jarmilem Srpou.

47 Sklo bylo osazovano ve formé velkoformatovych rov-
nych nebo ohybanych vrstvenych tabuli typu Connex s ba-
revnou vlioZenou PVB folii. Julius Broul, Sklo pro prazské
metro — provozni Gsek trasy | B, Sklar a keramik XXXVI,
1986, €. 9, s. 276.

48 Desky Ecrona vyrabél podnik Plastimat na bazi mela-
minu, byly zavéSeny na kovovém rostu v modulu 1,25 m
a spojovany hlinikovymi profily. 15 let Metroprojektu
1971-1986 (pozn. 41), s. 100, 107.
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Obr. 9. Stanice Andél (Moskevskd), piivodni podoba sever-
niho vestibulu, druhd polovina 80. let. Archiv Metrostavu.
Obr. 10. Stanice Andél (Moskevskd), piivodni podoba se-
verntho vestibulu s florentskou mozaikou sovétskych vytvar-
nikil, drubd polovina 80. let. Archiv Metrostavu.

Obr. 11. Stanice Andél (Moskevskd), stiedni lod’ ndstupis-
16, drubd polovina 80. let. Archiv Metrostavu.

celé trasy se staly tzv. sdruZené valcové nosi-
Ce, které v sobé integrovaly osvétleni, ozvuce-
ni a informaéni systém.49 Byly zavéSeny pod
klenbami vSech nastupist a ve stfednich tune-
lech sloupovych stanic s pfechodem do eska-
latorovych tunelll. Tyto tubusy ve Zluté barvé
linky B evokuji hi-tech proud v architekture. >
Ve vrchni ¢asti nosicd byly instalovany sodiko-
vé vybojky, které osvétlovaly bilé klenby tunell
svoji teplou Zlutou barvou. Zafivky osazené ve
spodnim ,korytu“ tubusu osvétlovaly podla-
hu. Stfedni lodé pilifovych stanic osvétluji fim-
sové nosice (obr. 7). Mezi pilifi nastupisté by-
ly pruhy zafivek za rastrovym podhledem,
pfipadné korytkova svitidla v kazetovém hlini-
kovém podhledu typu metro, vyvinutém pro
trasu A. Jednotné feSeni ziskaly i nenapadné
plochy pro Gtlum hluku, pasy tmavé hnédych
glazovanych keramickych tvarovek s akustic-
kou izolaci se objevily v kolejisti a na ¢elech
nastupist. Podlahy tvofi osvédéena brousena
Zula skladana pficné k prostoru tzv. na Svéd-
sky zplisob, tedy na cihelnou vazbu se stfida-
nim Gzkych a Sirokych pruhd.

Novinkou u stanic se sklenénymi obklady
se stala ochranné svodidla z nerezovych tru-
bek nad podlahou, ktera jsou zaroven vyraz-
nym designovym prvkem. Jednotici architekto-
nicky koncept obkladd a podhledd byl obvykle
dodrZen i ve vestibulech. Architekti pouZili bi-
lych stropd, svétlych keramickych obkladu
i sklenénych ploch k dosazeni optického zvét-
Seni a prehlednosti vnitfniho prostoru a vylou-
¢eni pocitu stisnénosti z podzemnich staveb.5t
Mimoradné zodpovédny pfistup doklada tvor-

ba detailnich modell kaZzdé stanice v méfitku
1: 20,52 Casto v€etné autorsky fesenych ob-
chodu ve vestibulech.®® Predmétem originalni-
ho architektonického a designového feseni se
staly podchody a povrchové vystupni objekty,
ale také koje pro telefonni automaty ¢i interié-
ry rychlého obcerstveni. Zafizovaci predméty
jako odpadkové koSe, popelniky nebo lavicky
jsou vétSinou stejné ¢i modifikované jako na
predchozich trasach, tedy od Jifiho Rathous-
kého. Na konstrukcich i detailech se obecné
vice uplatiuje Zluta barva trasy B.

Smichovské nadrazi

Stanice metra lezi pod vlakovym nadrazim
postavenym v letech 1953-1956 podle navr-
hu Ladislava Zaka a Jana Zazvorky, které zis-
kalo nizkou pfistavbu do ulice. Vstup do se-
verniho vestibulu metra vede z odbavovaci
haly nadrazi, jizni je napojen na podchod od
pfijezdu vlakl. Z podchodu vedou vystupy na
uliéni Groven k jednotlivym néastupistim auto-
busU a tramvaji. DalSi vstupy Usti z proskle-
nych pristfeskl na tramvajovych ostrlvcich
v ulici Nadrazni. Na rozdil od ostatnich stanic
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trasy |. B se jedna o hloubenou halu, nikoliv
razené trojlodi. Architekt Josef David z Metro-
projektu zde vytvoril jedinecné prostorové rese-
ni, kdyZ propojil vestibuly sloupovou galerii, ze
které vedou schodisté na ostrovni nastupisté
(obr. 8). Stény kolejisté pokryvaji velkoformato-
vé betonové strukturované panely (1,8 x 1 m)
navrZzené architektem Davidem a Petrem Svo-
bodou, ktery vytvoril také obklad stény galerie
z glazované kameniny (0,2 x 0,45 m).54 Strop
tvofi husty rastr pficnych tenkych svitidel zluté
barvy, zavéSenych v modrém kazetovém pod-
hledu. Celek dopliuji leSténa nerezova zabrad-
Il a drzaky informacniho systému (Zukov). Na
nastupisti se objevily atypické lavice na beto-
novém soklu s kamennym obkladem, ze kte-

B Poznamky

49 Lasek (pozn. 40), s. 32.

50 Dle konzultace s Ing. arch. Petrem Safrankem.

51 15 let Metroprojektu 1971-1986 (pozn. 41), s. 99.
52 Kyllar (pozn. 44).

53 Dle projektové dokumentace z archivu ak. arch. Marie

Davidové.
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rych vystupuje sloupek informacéniho systé-
mu. Podlahy pokryva necinska a vapenicka
zula. Pfechod mezi podlahou a sténou je zko-
seny, podobné jako napfiklad v nové odbavo-
vaci hale Hlavniho nadrazi. Architekt David byl
rovnéz autorem interiéru prodejny PoStovni
novinové sluzby (PNS) v severnim vestibulu.3®

Byvaly odpocinkovy vyklenek s keramickou
barevnou sténou Marty Taberyové, predstavu-
jici vyhled do pfirody, vyplnila prodejna. Plasti-
ka z kovu, skla a keramiky symbolizujici pres-
nost dopravy od AleSe VaSicka ani pitka od
Miroslava Chlupace pod pergolou nastupisté
nakonec nebyly osazeny.

Zajimavy vétraci objekt z betonu a keramiky
vytvoril architekt David ve tvaru pismene M na
pilifi stojicim na ostrovnim krytém nastupisti
autobusu.

Stanice je az na typické projevy zanedbané
Gdrzby a diléich nekoncepcnich Gprav auten-
ticky dochovana a spolec¢né s budovou nadra-
Zi predstavuje hodnotny celek o dvou vrst-
vach, které od sebe déli 30 let. Propojeni
metra s pozdné funkcionalistickou vypravni
budovou je bezesporu provedené citlivé
a s respektem k plvodni hodnotné budove,
jak doklada i reSeni nizké ulic¢ni pristavby.
V soucasné dobé mésto Praha planuje celko-
vou prestavbu celého rozsahlého arealu na-
drazi, véetné nového velkorysého zastreSeni
nastupist; plvodni vypravni budova by méla
byt zachovana, pristavba odstranéna. Je jisté,
Ze velké zmény budou cekat i feSeni stanice
metra, ty vSak zatim nebyly zverejnény.

Andél (Moskevska)

Na zakladé mezivladni dohody z dubna
1982 sovétsti architekti a vytvarnici navrhli in-
teriéry stanice Moskevska (Andél) v Praze
a ceskoslovenska strana naproti tomu realizo-
vala finalni Gpravu stanice Prazska v Moskveé.
Sovétsti architekti a vytvarnici vytvareli podo-
bu nastupisté a interiér vestibul(l. Dispozice,
exteriér, konstrukce, ale i design obchodl by-
ly dilem architektld Metroprojektu. Architektu-
ra stanice tak ne zcela zapada do konceptu
trasy B, i kdyz bilé klenby a svétla dlazba jsou
zachovany. Jedna se o razenou trojlodni stani-
ci prazského typu s dvojici vestibull. Severni
povrchovy vestibul lezi na narozi ulic Nadrazni
a Plzenska, kde kvuli vystavbé doslo k hro-
madnému odstrelu celé fronty deviti domU aZz
k ulici Bozdéchové véetné zajezdniho hostince
U Zlatého andéla (€p. 222).%¢ Pavodni mini-
malistickou halovou stavbu tvofenou sloupo-
vim z montované Zelezobetonové konstrukce
(skelet ZIPP), u které se predpokladalo navy-
Seni asi o dvé patra domu sluzeb, navrhla Ma-
rie Davidova, a to vCetné autorskych interiér(
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PNS, bufetu a snack baru (obr. 9).57 Vnitfni
sténu vestibulu zdobila monumentalni floren-
tinskéd mozaika zobrazujici nejvyznamnéjsi pa-
matky Moskvy z vice jak 30 druhd kamenu po-
dle navrhu sovétskych umélct (obr. 10).58

Jizni podpovrchovy vestibul lezi vychodné
pfi budové Zenskych domovd u autobusového
nadrazi Na Knizeci, ke kterému vystupuje troji-
ce schodist krytych béznymi prosklenymi pavi-
lony. Vystavbé predchazela demolice objektl
smichovského pivovaru a zejména rozsahlé
budovy nékdejsiho Sté&panského parniho mly-
na a haly na vyrobu lokomotiv byvalé Ringhof-
ferovy tovélrny.59 Vestibul navrhli Eva Brusko-
va a Petr Safranek.%°

Nastupisté architektonicky vyresil Lev Niko-
lajevi¢ Popov z Metrogiprotransu, autor rady
stanic moskevského metra. Tématem stanice
se stala ,Moskva bélokamenna a ruda“.®* Lo-
dé nastupisté maji bilé klenby z Ecrony nepfi-
mo osvétlené zarivkami ve vejitych lunetach
z laminatu (obr. 11). Podobné tvarovky pouzil
Popov napriklad ve stanici Nachimovskij pro-
spekt (1983) a stejné o deset let pozdé&ji ve
stanici Rimskaja.sz Bily mramorovy obklad
Koelga (SSSR), hojné pouzity na trase I. C, se
objevuje na pilifich, rudy irkutsky mramor
Burovscina na sténach kolejisté. Na podlahach
vytvari cervena sovétska zula Sjuskujansaari
Ctvercovy rastr na podkladu Sedé iuly.63 Jako je-
dina v celém metru ma stanice umélecka dila
na sténach kolejisté. Jedna se o osm bronzo-
vych reliéfli s tematikou boje za mir od sovét-
skych vytvarnik(. Eskalatorové tunely odpovidaji
feSeni celé trasy . B, bilé klenby jsou osvétlené
pomoci fimsového nosice.

| kdyz stanici postihla roku 2002 povoden,
nastupisté se velmi dobre dochovalo, a to
vcéetné plvodnich vejcovitych osvétlovacich lu-
net.

Prestoze budova severniho vestibulu byla
puvodné konstruovana na navySeni o nékolik
pater,64 v letech 1999-2000 ji nahradila ad-
ministrativni a obchodni budova Zlaty Andél
Jeana Nouvela a naroc¢na mozaika byla zlikvi-
dovana. Naproti tomu se jizni vestibul nedav-
no dockal velice povedené rekonstrukce za
G&asti nové architektky metra Anny Svarc, pfi
které byla z velké ¢asti navracena prostoru je-
ho plvodni velkorysost odstranénim dodatec-
nych kioskl. Respektovano bylo také materia-
lové fesSeni véetné podhledu typu metro
s korytkovym osvétlenim. Zachovany byly i pa-
noramaticky oblouk u eskalator(l s bronzovym
reliéfem ,Moskva Praha“ a pamétni deska.

Na trase mezi stanicemi Andél a Karlovo
nameésti vznikl betonovy centraini vétraci ob-
jekt podle navrhu Zdenka Drobného situovany
na nameésti 14. Fl’jna.65
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Prazska (v Moskve)

Stanice se nachéazi ve &tvrti Certanovo,
v tehdy rozvojové oblasti mésta, a docasné
byla i kone¢nou na serpuchovské lince. Poloha
stanice byla vybrana s ohledem na nedaleko
provozovany obchodni dim Praga a Cs. obchod-
né technické stredisko. Jde o hloubeny typ se
dvéma vestibuly a navazujicimi podzemnimi
pasazemi zakoncenymi dvoranami s krytymi
vystupy na povrch. Jizni vestibul obsahoval
kiosky drobného prodeje slouZici k propagaci
Ceskoslovenska a v dobé& uvedeni do provozu
(6. 11. 1985) zde byla instalovana vystava
o prazském metru. Konstrukéné a dispozicné
se jedna o bézny moskevsky typ stanice s ra-
dou sloupll na obou stranach nastupisté, tzv.
stonozku.®® ,Stanice Prazska v Moskvé pred-
stavuje Prahu jako obraz ceskoslovenské sou-
casnosti, jako spojeni nového se starym,
mésto staleté krasy a uméleckych pamatek,
avsak také jako mésto revolucnich tradic a vi-
tézstvi ideji pokroku, jako vzorné socialistické
mésto.“87 Architekti Zdenék Chalupa, Eva
Bruskova, Evzen Kyllar, Vladimir Kraus a Petr
Safranek®® zvolili takové materialy a postupy,
které se pro prazské stanice staly charakte-
ristickymi: keramické tvarovky v ruznych for-
mach na sténach osazené suchou montazi,
kovové prvky z tombakového plechu tmavé

M Poznamky

54 Srejma (pozn. 19), s. 108.

55 Projektova dokumentace, archiv ak. arch. Marie Davi-
dové.

56 Jeho freska z tympanonu byla snesena a uloZena v de-
pozitafi Muzea hl. m. Prahy a po restaurovani byla v roce
2000 instalovana v interiéru novostavby Jeana Nouvela.
57 Projektova dokumentace, archiv ak. arch. Marie Davi-
dové.

58 Srejma (pozn. 19), s. 112.

59 Lasek (pozn. 40), s. 52.

60 Dle konzultace s ak. arch. Marii Davidovou.

61 Lasek (pozn. 40), s. 50.

62 http://www.metro.ru/stations/lyublinskaya/rimskaya/,
wyhledano 24. 5. 2022.

63 Drahomira Brezinova — Marcela Bukovanska, Kamen na
prazskych pamétkéach, dostupné z: https://envis.praha.eu/
rocenky/NEZIVA/kap26.htm, vyhledano 17. 8. 2022.

64 Kyllar (pozn. 46), s. 160.

65 Jan Charvat, Nadech vydech, Praha 2019, s. 200.

66 Sergey Kuznetsov — Alexander Zmeul — Erken Kagarov,
Hiddden Urbanism. Architecture and Design of the Mos-
cow Metro 1935-2015, Berlin 2016, s. 212-213.

67 Zdenék Voska, Prazské metro — stavba ceskosloven-
sko-sovétské spolupréace, Investicni vystavba XXV, 1987,
€. 11, s. 347.

68 Evzen Kyllar, Stanice Prazskd moskevského metra,
Architektura CSR XLV, 1986, €. 5, s. 222-224.
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Obr. 12. Stanice Prazskd, Moskva, perspektivni kresba.
Archiv Metrostavu.

Obr. 13. Stanice Prazskd, Moskva, ndstupisté, drubd polo-
vina 80. let. Archiv Metrostavu.

Obr. 14. Stanice Prazskd, Moskva, Stanislav Libensky,
sklenénd plastika Zivot v miru, drubd polovina 80. let.

Archiv Metrostavu.

medové barvy, podhledy z bile lakovaného ple-
chu s vestavénymi zarivkami (obr. 12, 13).69
Dlazby a schodisté jsou ze sovétské zuly (Vo-
zozdenije). Soucasti se samoziejmé stala mo-
numentalni vytvarna dila. Lubomir Silar vytvo-
fil pro jizni vestibul keramicky reliéf na téma
prazské dominanty historické a soucasné.
Stanislav Libensky pojal kompozici z taveného
a brouseného skla Zivot v miru ve variaci své-
ho ¢asto pouzivaného motivu holubice (obr.
14). Autory bronzové plastiky zeny (VItavy) na
sloupu Budoucnost Prahy v zapadni dvorané
jsou Jan Bartos a Stanislav Hubicka. Na povr-
chu pobliz zapadni dvorany stoji monumental-
ni kamenna plastika Spoluprace a pratelstvi
s dvojici kosmonautl (Interkosmos) Jana Ha-
ny a Evzena Ir(yllara.70

Stanice Prazska a Moskevska, prezentova-
né jako vrchol a trvaly symbol vzajemné spo-
luprace, byly spolecné uvedeny do provozu na
pocest 68. vyro¢i VRSR.

Povrchova ¢ast stanice a vestibuly prosly
po roce 2015 modernizaci, ktera nerespekto-
vala puvodni feSeni, nicméné nastupisté
i umélecka vyzdoba z(istavaji zachovany.

Karlovo nameésti

Pilifova trojlodni stanice obsluhuje svymi
dvéma vestibuly Karlovo a Palackého namés-
ti. Architekti Lubomir Hanel, Jan Talacko a Mi-
roslav Pelcl z Hydroprojektu navrhovali prosto-
ry nastupisté a vestibulu pod Karlovym
nameéstim. Zdenék Drobny a Petr Koufimsky

ze stejného pracovisté jsou autory vestibulu
pod Palackého naméstim, ze kterého byla vy-
tvorena nova pési z6na.™

Prostory nastupisté autofri vyresili v souladu
se zasadami standardizace stanic trasy B. Cela
pilifd a stény tunelld pokryvaji lisované sklené-
né tvarovky s vnitfnim vinitym desénem podle
navrhu FrantiSka Viznera. Vyrobily je Sklarny Ka-
valier ze skla SIMAX. Na bocich pilifli jsou skle-
néné desky Connex, tentokrat se stfibrnou fo-
lii, jako je stfibropénna Vitava pobll‘i.’ Cela
stanice tak ladi do témér bilého odstinu, véet-
né jednotného povrchu kleneb Ecrona (obr.
15).

Vestibul na Karlové namésti ma podobu ha-
lového prostoru, kterému dominuje monumen-
talni mozaika Karla IV. od Radomira Kolare.
Strop celoplosné kryl rastrovy podhled rozpty-
lujici svétlo skrytych zafivek. Nékdejsi telefonni
koje navrhli architekti technicistné z ohybanych
nerezovych trubek kolem pilite podchodu.73
Vystup do budovy CVUT formou loubi pfedsta-
vuje kultivovany zasah do historické stavby
s akustickym vinovitym podhledem a special-
né vyrobenymi svitidly ve tvaru kapsle od Jo-
sefa Kochrdy a Miroslava Pelcla.”™ Na opac-
ném narozi Resslovy ulice a Karlova namésti
byly vybudovany jen kryté vystupy na povrch
a laminatové pergoly, nebot zastavba proluky
byla planovana na pozdéji. Nakonec zde v le-
tech 2001-2002 vznikla budova Charles
Square Center podle navrhu libereckého Sialu
a Lohan Associates z Chicaga.

Na Palackého namésti se nesnadnou vy-
zvou pro architekty stal vstup do hodnotného
Gzemi vyreSeného za prvni republiky Bohumi-
lem HypSmanem. Bylo zapotiebi vybudovat
nejen vestibul, ale také novou technicko-pro-
vozni budovu metra na rohu ulic Gorazdovy
a Na Morani.”™® Podchod vytvaFi protahlou
sloupovou halu sahajici pres celou Sitku na-
mésti. Architektim se diky komplexnimu pfi-
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stupu podarilo privést ¢ast denniho svétla do
vestibulu prostrednictvim prosklené apsidy na
narozi nové budovy. DalSim zajimavym a zaro-
ven kontextualnim feSenim je vystup do Zitko-
vych sadl po mirné rampé skrz opérnou zed
nameésti. Vestibul autofi pojali nejen jako ko-

B Poznamky

69 15 let Metroprojektu 1971-1986, Praha 1986,
s. 110.

70 Srejma (pozn. 19), s. 113.

71 Jan Talacko, Stanice Karlovo ndmésti a provozné tech-
nicka budova praiského metra, Architektura CSR XLII,
1983, s. 448-452.

72 Broul (pozn. 47), s. 276.

73 Sekora (pozn. 45), s. 39.

74 Srejma (pozn. 19), s. 116.

75 Ale$ Moravec a Frantisek Novotny (PU VHMP). Petr Vor-
Iik (ed.), (a)typ / architektura osmdesatych let, Praha
2019, s. 98-99.
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Obr. 15. Stanice Karlovo ndméstt, pilfre ndstupisté se skle-
nénym obkladem a rastrovym podsvétlenym podhledem
mezi nimi, drubd polovina 80. let. Archiv Metrostavu.

Obr. 16. Stanice Karlovo ndmésti, vestibul pod Palackého

ndméstim, druhd polovina 80. let. Archiv Metrostavu.

munikacni prostor, ale zaroven jako podzemni
galerii s vystavni sini.”® Cervena barva ocelo-
vé konstrukce nové budovy metra se propisu-
je i do podchodu. Objevuje se na rastrovém
podhledu a ovalnych sloupech, které pokryva
ohybany nerezovy plech (obr. 16). Obklad
z leSténé Zuly rytmizuji vertikalni linky hrubsi
struktury. Nad eskalatorovym tunelem nalez-
neme 27 metr( Sirokou panoramatickou za-
oblenou vitraz Ivany a Zbynka Slavickovych,
ktera poskytuje prihled do zahrady vnitroblo-
ku za budovou metra. V pruhledu do narozni
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apsidy je zavéSen sklenény objekt Jaroslava
Stursy lamajici svétlo z exteriéru. Pfed vstu-
pem do podchodu ze Zitkovych sadl nalezne-
me valcové pitko z liberecké Zuly od Lubomira
Ruzicky.””

Vétraci Sachta je zakomponovéna do tech-
nicko-provozni budovy metra.

Trojlodni nastupisté si v zasadé zachovalo
svUj plvodni vzhled, stejné jako u dalSich sta-
nic doslo jen k odstranéni osvétleni mezi pilifi.
Zachovan je i sdruzeny valcovy nosi¢. Do se-
verniho podchodu byl vestavén ostrlvek
s prodejnami, ¢imz doslo k naruseni plvodni-
ho velkorysého prostoru. K vyrazné zméné at-
mosféry prispéla také vymeéna rastrovych pod-
hled(l za lamelové s utilitarné rozmisténymi
zéafivkami. Jizni vestibul zdstal v materialovém
feSeni zachovan, Skodi mu jen zanedbana
GdrZba a opét vestavény ostrlivek prodejen.
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Kladnym pfinosem je pusobeni Galerie Mimo-
chodem, ktera vyuzivé nékdejsi vystavni plo-
chy k prezentaci tvorby sou¢asnych mladych
umélcd.

Nérodni trida

Kvlli vystavbé stanice doslo ke zboreni blo-
ku 10 domU mezi ulicemi Spalena, Purkynova
a Vladislavova. Z cennych staveb bylo zachra-
néno jen nékolik gotickych sklepl‘].-'8 Pavodni
povrchovy vestibul mél formu proskleného pa-
vilonu s nerezovymi sloupy a vyraznou atikou
obloZenou sklem Zlutozlaté barvy, stejnym ja-
ko na nastupisti. Architektka Rada Stankova
volné propojila stanici s obchodnim domem
M&éj pergolami vytvarejicimi atria. V interiéru
vestibulu pUsobil ¢tvercovy rastr stropnich
nosnikll se zafivkami vypInény jemné&jsim rast-
rem zavéSeného podhledu (obr. 17). Jinak byl
vestibul pojat vcelku minimalisticky, kromé ve-
fejnych toalet neobsahoval Zzadnou obchodni
vybavenost.79 Vychodné pfi pavilonu byvala
odpocinkova plocha se stromy, posezenim
a svételnou fontanou ze skla a oceli Pavla
Trnky a Zbynka Kabelika. Konstrukce vestibu-
lu byla dimenzovana na nastavby dalSich pa-
ter v budoucnu.®°

Prostoru dominovala sklenéna reliéfni sté-
na Kontakty od Jaroslavy Brychtové a Stani-
slava Libenského. Pozoruhodné byly také val-
covité telefonni kéje ze silnosténnych trubek
technického skla (obr. 18).

Pilifova stanice prazského typu s dlouhou
pfistupovou chodbou méla stény, pilife i kole-
jisté oblozeny sklem Connex se zlatou félii
podle Zlaté kaplicky — Narodniho divadia.®*
V 90. letech vzniklo na volné plose trzisté
s fadou stankd, které pdvodné cCisty prostor
zneprehlednilo. Povrchova ¢ast stanice s ves-
tibulem byly odstranény roku 2012 pfi vystav-
bé multifunkéni budovy Quadrio od kancelare
Cigler Marrani Architects. Na nastupistich do-
Slo k odstranéni sklenénych tabuli a jejich na-
hrazeni levnéjsi variantou ze smaltovaného

plechu a také k osazeni nového, subtilnéjSiho

M Poznamky

76 Stanice Karlovo namésti, Projektova dokumentace, ar-
chiv DPP.

77 Srejma (pozn. 19), s. 116.

78 Soubor gotickych sklepd pod byv. domy ¢p. 69 a 70,
archeologické stopy. Kulturni pamatka rejst. &. USKP
104521.

79 Stanice Narodni tfida, projektova dokumentace, archiv
DPP.

80 Kyllar (pozn. 46), s. 158.

81 Broul (pozn. 47), s. 276.
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Obr. 17. Stanice Ndrodni t¥ida, nékdejst povrchovy vesti-
bul se sklenénou plastikou Stanislava Libenského a Jarosla-
vy Brychtové, druhd polovina 80. let. Archiv Metrostavu.

Obr. 18. Stanice Ndrodni tfida, sklenéné telefonni kdje ve

vestibulu, drubd polovina 80. let. Archiv Metrostavu.

typu valcového nosice osvétleni.B2 V nové zfi-
zeném podpovrchovém vestibulu se objevily
na sténach sklenéné tabule Zlutozelené bar-
vy, nepresné odkazujici k plvodnimu feseni.
Nékdejsi valcovy vétraci objekt stojici u vesti-
bulu byl nahrazen trojici drobnéjSich nerezo-
vych vydech( pfi Viadislavové ulici.

Mdustek

Vybudovat stanici Mdstek B znamenalo je-
nebot se musela realizovat ve stisnénych
podminkach historické zastavby, v oblasti
obavaného geologického prazského zlomu

AL
| ‘t‘l\“ ‘r

a navic v bezprostiedni blizkosti unikatni stre-
dovéké pamatky, kostela Panny Marie Snézné.
Chram se nachazel v poklesové zéné a musel
byt pi vystavbé staticky zajistén.®2 Pfi vykopo-
vych pracich byla mimo jiné podrobné zdoku-
mentovana podoba hradby Starého Mésta.®*
Pod Jungmannovym naméstim byl vybudovan
halovy podchod bez vertikalnich podpor a ves-
tibul podle navrhu architekta stanice Jarmila
Srpy z Metroprojektu.85 Na uliéni droven ve-
dou dva nekryté vystupy a jeden Usti do loubi
domu na rohu Narodni a Perlové ulice, jehoz
parter byl adaptovan. Dalsi vystup do protileh-
Iého palace Perla byl pri jeho posledni Gpravé
pred nékolika lety zruSen. Trojlodni sloupové
nastupisté shodného pojeti jako na Florenci,
se zvySenou stredni lodi, lezi kolmo na trasu A
(obr. 19, 20). Charakteristicky keramicky gla-
zovany obklad navrhla Helena Samohelova.
Pilife nastupisté akcentuji nerezové sloupky
po stranach. Prestupni chodby na trasu A ma-
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ji utilitarni charakter a ¢astecné jsou oblozeny
mramorem Sivcem.

Podchod zdobi monumentalni keramicky re-
liéf s tematikou centra mésta od Lubomira Si-
lara. Geometrickou keramickou kompozici na-
vozujici smér pohybu umisténou ve vestibulu
vytvorila Helena Samohelova.®®

Prostory nastupisté jsou vcelku dobre za-
chovany v pavodnim stavu. Hlavni zmény na-
staly v osvétleni. Sdruzeny valcovy nosic je
osazen zafivkami pouze zespodu, a klenby tak
zUstavaji zatemnéné. Odstranéno bylo osvétle-
ni za rastrovym podhledem mezi sloupy. Ve
vestibulu nalezneme plvodni bily podhled typu
metro s korytkovym osvétlenim, obklady zla-
tou opukou, zZulové dlazby i dvere s nerezovymi
vertikalnimi liStami. Vétsi zasah predstavuje
ostriivek s obchodnimi prostory uprostied.
Originalné feSené interiéry podle navrhu archi-
tekta Srpy — rychlé obcerstveni, prodejna Do-
pravnich podnikli a PNS - se stejné jako
v ostatnich stanicich nedochovaly.

Nova pési zona od Narodni tfidy pres ulice
28. fijna a Na Prikopé ziskala jednotné fesSeni
podle navrhu Miroslava Suchého a Jarmila
Srpy. Plochy svétlé mramorové mozaiky cleni
tmavé pasy a stredovy pojizdny pruh pro zaso-
bovani s Zulovou ¢tvercovou dlazbou. Byly vy-
sazeny listnaté stromy, pribyly lavicky, nové
osvétleni, kvétniky, vitriny a pl‘tka.87 P&si zonu
na Jungmannové nameésti pojal Jarmil Srpa
opét v dlazbé z Gzkych pasl, umistil zde stro-
my a zahony. Z laviéek vystupuji jednoducha
svitidla, koule z mlééného skla podle navrhu
Michala Flasara, pouzité jiz v zahradni Gpravé
stanic Malostranska a Vitavska. Soucasti je
i umisténi kopie Braunovy sochy pfi portalu do
nadvoii kostela Panny Marie Snézné.®8 Fon-
tanku v severni ¢asti Jungmannova namésti
vytvorili Jifi KryStifek a Jarmil Srpa. Z lavicek
pod lampami zbyly jen betonové sokly, jinak je
pési z6na zachovana.

B Poznamky

82 Konstrukce: odborny ¢asopis pro stavebnictvi a stroji-
renstvi, 2014, ¢. 2, dostupné z: http://old.konstrukce.cz/
clanek/stanice-metra-narodni-trida/, vyhledano 24. 5. 2022.
83 Lasek (pozn. 40), s. 105.

84 Ibidem, s. 103.

85 EvZen Kyllar, Stanice MUstek B praZzského metra,
Architektura CSR XLII, 1983, ¢. 3, s. 114-117.

86 Srejma (pozn. 19), s. 128-129.

87 Miroslav Kopriva (pozn. 42), s. 342.

88 Zdenék Lukes, Pési zona v Praze, Uméni a remesla
XXVIII, 19886, €. 3, s. 28. — Kyllar (pozn. 46), s. 157.
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Obr. 19. Stanice Miistek, perspektivni kresba Ing. arch.
Viadimir Kraus, 1983. Archiv DPR

Obr. 20. Stanice Miistek, ndstupisté, druhd polovina
80. let. Archiv Metrostavu.

Obr. 21. Stanice Namésti Republiky, vestibul se svételnon
mapou, druhd polovina 80. let. Archiv Metrostavu.

Obr. 22. Stanice Ndmésti Republiky, ndstupisté, druhd po-
lovina 80. let. Archiv Metrostavu.

Obr. 23. Stanice Florenc, ndstupisté, druhd polovina

80. let. Archiv Metrostavu.
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Namésti Republiky

Trojlodni pilifovou stanici prazského typu se
dvéma vestibuly obsluhujici namésti Republi-
ky a Masarykovo nadrazi navrhli Evzen Kyllar
a Anna Hibschmannova za spoluprace Zbyn-
ka Kabelika.??

Vystupy z podchodu na plochu namésti Re-
publiky nemaji pristfesky, aby nenarusovaly
charakter pamatkové rezervace. Naproti tomu
kryté vstupy pobliz Masarykova nadrazi byly
koncipovany tak, aby umoznily dalsi budouci
vystavbu, nebot se prfedpokladalo zruseni na-

. . . - 90
drazi a celkova transformace Gzemi.
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Stény nastupisté pokryvaji velkoformatové
sklenéné tabule bronzového tonu, ktery ma
upominat na starovékost kmen( Cechti a Slo-
vaka.%t Obklady byly realizovany i v obou ves-
tibulech, coz vytvorilo celkovou jednotu pojeti
(obr. 21). Svétla mrakotinska zula na podlaze
je kladena Svédskym zplsobem napfi¢ prosto-

M Poznamky

89 Kyllar (pozn. 46), s. 156.
90 Lasek (pozn. 40), s. 70.
91 Broul (pozn. 47), s. 276.
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Obr. 24. Stanice Strasnickd, kruhovy povrchovy vestibul,
druhd polovina 80. let. Archiv Metrostavu.

rem. Zarivkové pasy podhledu jsou orientova-
ny zasadné kolmo k pohybu cestujicich.92
Zamecnické vyrobky (Zukov) maji povrch z trys-
kaného tombaku. Stény kolejisté jsou obloZe-
ny sklenénymi ,éockami“ podle navrhu Véacla-
va Ciglera (obr. 22). Pfedni polovinu tvofi ¢iré
plavené sklo a zadni pokovené sklo Elektrofloat
bronzového nadechu, v 80. letech v architektu-
fe velice pouZivané. Obé poloviny ¢ocky jsou vy-
tvarovany do vypouklého tvaru a upevnény do
kovového ramecku. Na finalni Gpravé tvarovek
se podilela Jablonecka bizuterie a na komple-
taci podnik Lustry v Kamenickém Senove.%®
Vysledkem se stal dodnes velice exkluzivné
plsobici obklad, i kdyZ pruh Sesti ,Cocek” byl
po poskozeni pfi povodnich zGZen na Ctyfi. Te-
lefonni budky architekti vyfesili sklenénymi
sténami s tombakovymi detaily v souladu
s vestibulem. V podchodu pod naméstim Re-
publiky stavala unikatni sklenéna plastika
Vaclava Ciglera, tvofena trojici zdvojenych
sloupl navrstvenych tabuli skla spojovanych
bilou, modrou a ¢ervenou félii jako statni vlaj-
ka.%* Tyto stély byly odstranény pfi vystavbé
obchodniho domu Palladium a jeho vstupu do
vestibulu metra. Jeden sklenény pilif byl pre-
mistén do recepce soukromé administrativni
¢asti budovy Palladia. Pro vestibul u Masary-
kova nadrazi vytvofil Jan Grimm rozmérnou
mozaiku ze sklenéného smaltu, abstraktné
zobrazujici , dsili a plody spolecné prace Ce-
chi a Slovaky v socialistickém Ceskosloven-
sku“® Jeji plochu nyni zabira obchod.

Na nastupisti se i pfes zasazeni povodnémi
podafilo zachovat sklenéné obklady. Podhledy
Ecrona, osvétleni i sdruzeny valcovy nosi¢ by-
ly vyménény. Prostory vestibuld zapliuje néko-
lik vestaveb obchodU a vizualni smog. Mize-
me zde vSak stéle sledovat plvodni sklenéné
obklady stén s tombakovym madlem.

Za hybernskym klasterem byvalo klidové za-
kouti s pergolou, plochami zelené, posezenim
a fontankou podle navrhu Anny Hibschman-
nové. Z puvodniho feSeni zbyl jen vétraci ob-
jekt v podobé kamenného pilife s nerezovymi
lamelami od Jifiho Jurnického.%®

Florenc (Sokolovska)

Prestupni stanice se rozprostira pod par-
kem TéSnov (dfive Svermovy sady), jehoz
Gprava byla také souc¢asti projektu. Novy povr-
chovy vestibul spole¢ny pro trasu B i C lezi
mezi ulicemi Za Pori¢skou branou, Sokolovska
a Ke Stvanici. Jeho vystavbé predchazela de-
molice ¢inZovnich dom(l z 19. stoleti. Autory

architektonického feseni se stali Zoja Dvora-

kova a Vladimir Uhlif z Metroprojektu, ktery je
rovnéz autorem stanice na trase C. Povrchovy
vestibul méa podobu polygonalniho pfizemniho
pavilonu s vyraznou presahujici atikou obloZe-
nou postorenskou keramikou obdobného vzoru
jako na nastupisti. Na jeho vyplnovych kovo-
vych konstrukcich se vyrazné uplatiuje Zluta
barva trasy. Stavba byla feSena tak, aby
umoznila vicepatrovou néstavbu,97 podobné
jako nékdejsi severni vestibul stanice Andél i
proskleny pavilon na Narodni tfidé. Novy vesti-
bul obsahoval také obchodni pasaz a pfimou
propojovaci chodbu do podchodu na trase C.
Trojlodni nastupisté je prostorové i materialo-
vé feSeno obdobné jako na MuUstku. Rozdilu
autofi doséahli uZitim odliSnych strukturalnich
sestav keramickych obkladl a tmavsiho hné-
dého odstinu (obr. 23). Vyslednou podobu ka-
meninovych tvarovek urCil architekt, ale jejich
autorka Helena Samohelova s ,,mourovatou®
barevnosti nebyla spokojena.98 Dalsi odliSnosti
oproti MUstku je uziti konkavnich médénych pa-
sU na bocich sloupl ¢i trubkové zabradli stfed-
niho schodisté ve ZIluté barvé trasy. Dlazba je
z liberecké nacervenalé Zuly. Na nastupisti se
podobné jako v ostatnich stanicich dochovaly
plvodni keramické obklady, ale sdruzené valco-
vé nosice byly odstranény. Nékdejsi médéné
plechy na bocich sloupl a rastrové osvétlené
podhledy nahradil plech barveny na Cerveno.
SoutéZ na vytvarné dilo pred vestibulem vy-
hral Rudolf Svoboda se sloupovymi hodinami
s Casem ve svétovych metropolich. Ocelova
plastika byla roku 2020 snesena z dlvodu
Spatného technického stavu a v soucasné do-
bé se pracuje na replice s plvodnimi prvky,
ktera snad bude osazena do konce roku 2022.
Novou podobu sadiim, dfive zvanym Sver-
movy, vtiskli architekt Jifi Lasovsky a malif
Martin Sladky, ktery vytvoril fontanku pred bu-
dovou Muzea hl. m. Prahy. Pod estakadou ma-

Zpravy pamatkové péce / rocnik 82 / 2022 / ¢islo 3 /

STUDIE A MATERIALIE Z PAMATKOVE PECE | Katefina HOUSKOVA; Matyas KRACIK; Anna SCHRANILOVA /
Architektura prazského metra v 80. letech

24

gistraly bylo vytvoreno lapidarium fragment(
plastické vyzdoby zbofenych budov.®®

Betonovy véZovy vydech Vladimira Uhlife
stoji jizné pfi budové Muzea v misté dnesniho
parkovisté pod magistralou.

Vitézny navrh nedavné urbanistické soutéze
LFlorenc 21“ na feSeni Gzemi mezi Novym
Méstem a Karlinem predpoklada v misté sta-
vajiciho vestibulu logické, i kdyz ponékud pre-
vySené zakonéeni navazujiciho bloku.*%°
S nejvétsi pravdépodobnosti tedy dojde k od-
stranéni vestibulu, podobné jako na Andélu
a Narodni tfidé, i kdyZ v tomto piipadé nepu-
jde o velkou ztratu.

Trasa lll. A — Strasnicka

Stanice, pUvodné nazyvana Starostrasnicka
podle blizké ulice a umisténi ve stejnojmenné
Ctvrti, byla uvedena do provozu v roce 1987.

B Poznamky

92 Anna Hlibschmannova, Technickéa zprava, Provadéci
projekt stanice Namésti Republiky, archiv DPP.

93 Broul (pozn. 47), s. 277-278. — Lada Hubatovéa-Vacko-
va - Iva Knobloch, Praha 2014,
s. 166-168.

94 Srejma (pozn. 19), s. 132.

95 Lasek (pozn. 40), s. 72.

96 Jan Charvat (pozn. 65), s. 216.

97 Blahomir Borovi¢ka, Trasa | B metra — velky kontakt
s jadrem Prahy, Architektura CSR XLV, 1986, &. 4, s. 154.
98 Petr Vorlik (ed.), Rozhovory: Architektura 80. let, Praha
2020, s. 286.

99 Kyllar (pozn. 46), s. 155. — Veronika Vicherkova, Mést-

sky land art - stoka K a hlava V, in: Petr Vorlik — Klara Bri-

Vaclav Cigler,

hova (edd.), Nepostavena / architektura osmdesatych let,
Praha 2022, s. 174.

100 Vitézny navrh Unit architekti, A69, Marko&Placema-
kers, dostupné z:
1.6.2022.

https://florenc21.eu, vyhledano
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Byla jako jedina soucasti lll. provozniho Gseku
traté A a az do roku 1990, kdy byla otevrena
stanice Skalka, predstavovala stanici konco-
vou. Zpocatku byl tento Usek pouzivan jen
k manipulaénim jizdam do depa, takze stanice
byla dokoncena az za pIného manipulacniho
provozu, poprvé v historii vystavby metra. Ar-
chitektonické feseni vypracoval Vlastimil Jakl
z Metroprojektu v letech 1982-1983.101

Stavbé stanice ustoupily ¢tyfi rodinné domy
pfi narozi dnesnich ulic Mrstikova a Staro-
strasnicka, kde bylo situovano stavenisté.
Dnes je tento prostor nezastavény, s ponékud
zanedbanou parkovou Upravou. Béhem vy-
stavby stanice byla doCasné preloZzena do no-
vé polohy tramvajova trat, jinak se cela stav-
ba dotéené lokality vyznamnéji nedotkla.

Stanice je hloubena, s povrchovym vestibu-
lem, zalozena v oteviené stavebnl’jé\mé.m2
Mé& monolitickou Zelezobetonovou konstrukci
a je zastropena predpjatymi prefabrikovanymi
nosniky. Stanice byla navrZzena s jednim vesti-
bulem, ale koncepcné feSena tak, aby bylo
mozno vyhledové spolu s dalSi planovanou vy-
stavbou zfidit v této ¢asti novy vestibul, a to
bez vlivu na provoz stanice. 1?3

Reseni stanice je jiz odlisné od pfedchozi
stanice Zelivského, ktera jesté ¢astecné na-
sleduje vizualni styl vétSiny drivéjSich stanic
trasy A.1%% Stanice Strasnicka ma, podobné
jako stanice Dejvicka, oteviené stfedové na-
stupisté. Obklady stén za kolejemi v prostoru
nastupisté jsou z glazovanych keramickych
tvarnic Hurdis tmavohnédé barvy. Strop je
opatfen svétlym hlinikovym podhledem typu
metro. Dlazby i obklady schodisté a vestibulu
jsou Zulové, veskeré kovové prvky jsou od fir-
my Zukov.

Jediny povrchovy vestibul byl navrzen na
atypickém kruhovém puldorysu, ktery je s na-
stupistém spojen pevnym schodistém (obr.
24). Stropni podhledy vestibulu svym ¢lené-
nim i osvétlenim prostrednictvim zarivkovych
pasl sleduji kruhovy tvar hmoty budovy. PU-
vodné byla ve vestibulu i umélecka vyzdoba.
V roce 1987 malif a sklarsky vytvarnik Karel
Vanura vytvoril hravou sklenénou vitraz kombi-
nujici sklenéné barevné i prasvitné plochy na
téma ,Radost socialistickych déti“.2%% Dnes
je sténa zakryta novotvarem obchodu (trafika,
kvétinarstvi), plivodné ale byla tato jizni sténa
mnohem vice oteviena a diky prusvitnosti vit-
raze vnasela i vice svétla do samotného pro-
storu vestibulu. Severni ¢ast pllkruhu objektu
vestibulu je po obvodu z exteriéru doplnéna
fadou vykladcl Ci prodejnimi okny. Motiv kru-
hu sleduje i nastupni rampa s pevnym oploce-
nim od zapadu.

Vestibul je v soucasné dobé vysledkem rliz-
nych Gprav a dostaveb, celkové plisobi zane-
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dbanym a neudrzovanym dojmem. V roce
2004 byla z nastupisté instalovana plosina
pro prepravu invalidnich vozik(.1%€

Trasa lll. B
Treti provozni Gsek trasy metra B, ktery

ovSem byl realizovan v poradi jako druhym’

po dokonceni centralni ¢asti trasy, Smichov-
ské nadrazi — Florenc, zahdjil po Ctyrech le-
tech stavby provoz roku 1988, k 70. vyroci
vzniku Ceskoslovenska. Jeho sougasti byly
stanice Radlicka, Svermova a Dukelskéz,108
ktera byla kone¢nou stanici. Dopravni délka
dseku &ini piblizng 5 km.1%°

Ukolem nového (seku bylo zpfistupnéni
vznikajiciho Jihozapadniho Mésta, respektive
zatim jeho krajni vychodni éésti,no zahrnujici
obytné soubory Nové Butovice, Jinonice a Div-
& Hrady.*** Priorita pred Gsekem II. B byla d&-
na pravé vyznamnosti realizace velkého obyt-
ného celku, v roce 1994 nasledovalo navazani
Gseku obsluhujiciho dalsi obytné soubory Sto-
dilky, LuZiny a Velka Ohrada.t*?
¢eny Jihozapadni Mésto | byl navrzen pro
80 000 obyvatel.113 S od roku 1971** uva-
zovanym Jihozapadnim Méstem Il umisténym
dale na zapad v oblasti Trebonic mély oba cel-
ky zajistit bydleni pro témér 150 000 obyva-
tel.1*® Soubor mél byt obsluhovan deviti stani-
cemi (bylo provedeno stanic osm, v Gseku Il
B tfi misto uvazovanych Ctyr, viz dale), kolem
nichz byla navrhovana centra vybavenosti; dvé

Celek ozna-

hlavni byla navrzena u stanice Nové Butovice
a mezi JZM | a 1.1*® Zde se nabizi analogie
s Jiznim Méstem a trasou metra II. C.17
Koncepcénim zakladem podrobného Gzemni-
ho plénu118 byl soutézni navrh na vystavbu Ji-
hozapadniho Mésta (I) z roku 1968 autorského
kolektivu pod vedenim architekta Ivo Oberstei-
na. Podrobny Gzemni plan Jihozapadnino Més-
ta dokonceny v roce 1970° vychazel ze Stu-
die feSeni MHD v Praze, kterd navrhovala
misto dfive uvazované podpovrchové tramvaje
pro obsluhu oblasti metro. Na GUseku metra
Ill. B predpokladala za Smichovskym nadra-
Zim stanice Radlice-Jinonice, Motorlet-Jinoni-
ce, TyrSova skola.*2° Generel rozvoje doprav-
niho systému MHD 1980-1990 z konce
70. let posouva konecnou vice k okraji vystav-

M Poznamky

101 Jako spoluautor je nékdy uvadén i Ing. arch. Zbynék
Kabelik. Osobni archiv zaméstnanctl, Metroprojekt.

102 Stanice je pomérné mélce zaloZena, kvali odstupu od
kanalizacniho fadu v kfiZovatce Starostrasnicka — V OISi-
nach.

103 Na severni strané nastupisté bylo postaveno pevné
schodisté, dnes slepé, které bylo perspektivni pripravou

na dostavbu druhého vestibulu v oblasti Mrstikovy ulice.
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K realizaci vestibulu ani dalSi zastavbé severné od stava-
jici stavby nikdy nedoSlo. Metroprojekt, 1971-1981
(pozn. 2), s. 50.

104 Pfedchozi stanice Zelivského ale jiz nema stény na-
stupisté reSeny z puklic z eloxovaného hliniku, nybrz s ob-
kladem z hlinikovych podhled( typu metro.

105 Umélec vytvoril sofistikované sklenéné vitraze s edu-
kativni tematikou, s motivy z détskych her, pfiblizujici geo-
metrii hravym zpUsobem:; vice viz Josef Srejma (pozn. 19),
s. 88-89.

106 Instalovana v (noru 2004.

107 Postup vystavby prazského metra na obdobi
1976-1990 schvaleny Radou Néarodniho vyboru hlavniho
mésta Prahy 15. 4. 1975 predpokladal uvedeni kratSiho
Gseku Il. B (Sokolovska—Palmovka) do provozu v roce
1986, kdezto Gseku IIl. B (Unorového vit&zstvi — Smichov-
ské nadrazi) v roce 1989. Terminy byly nasledné upraveny
usnesenim vlady CSR &. 263/P z 15. 8. 1977. Zdroj: Foj-
tik — Mara (pozn. 30), s. M.2.39.

108 V pripadé Radlické se uvadi navrhovany nazev Radli-
ce, zdroj: Josef Krivanek — Jaromir Vitek, PraZské metro,
Praha 1987, s. 26.

109 Investorem byl Dopravni podnik hl. mésta Prahy — In-
vestor dopravnich staveb, generalnim projektantem Do-
pravni podnik hl. mésta Prahy, projektovy Gstav Metropro-
jekt, dodavatelem stavby Metrostav Praha, technologie
CKD Praha. Viz bronzovou pamétni desku ve vestibulu sta-
nice Nové Butovice.

110 Usek mél rovnéz obsluhovat zavod Motorlet v Jinoni-
cich, nadrazi CSD Jinonice, sportovni areal TJ Motorlet
a byt vychozim k rekreacéni oblasti Prokopského udoli,
zdroj: Kfivanek — Vitek (pozn. 108), s. 26.

111 Terénné slozité Gzemi Divéich Hradu bylo od metra
dostupné autobusy. Zdroj: Milan Klima — Ivo Oberstein,
Podrobny Gzemni plan Jihozapadniho Mésta, Architektura
CSR XXX, 1971, &. 1, s. 21.

112 Ibidem, s. 20-22.

143 Milan Klima — Ivo Oberstein, Praha — Jihozapadni
Mésto Il, studie pasového rozvoje, Architektura CSR
XXXII, 1973, €. 5, s. 209. Dalsi obytné celky (Jihozapadni
Mésto Il) byly uvazovany v okoli Trebonic.

114 Myslenka feSena v predbézném navrhu Gzemniho
planu prazské aglomerace zpracovaném k 31. 12. 1971.
Zdroj: Milan Klima — Ivo Oberstein (pozn. 113), s. 209.
115 Jan Bocan - Milan Klima — Martin Kotik — Ivo Ober-
stein — Milada Obersteinova — Tomas Smetana — Vaclav
Valtr, Jihozapadni Mésto k roku 1982 v realizaci a pfipra-
V&, Architektura CSR XLI, 1982, ¢. 6, s. 243 uvadi celkem
147 557 obyvatel.

116 Klima — Oberstein (pozn. 113), s. 210.

117 Kracik — Schranilova (pozn. 1), s. 310-326.

118 Autory urbanisticko-architektonického feseni byli Ivo
Oberstein, Milan Klima, Ivo Loos, Jindfich Malatek, Vaclav
Valtr, Libor Pech, feSeni dopravy Zdenék Balcar, Leodegar
Béhal, Jan Moc, Jug Mikuskovic, Viadimir Vétrovec, Viadi-
mir Vorel. Zdroj: Milan Klima - Ivo Oberstein, Jihozapadni
Mésto — Podrobny Gzemni plan, Architektura CSR XXX,
1971, €. 1, s. 10.

119 Ibidem, s. 9-22.

120 Fojtik — Mara (pozn. 30), s. M.2.39.
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Obr. 25. Stanice Radlickd, ndstupisté, konec 80. let. Ar-
chiv Metrostavu.

Obr. 26. Stanice Radlickd, vstupni prostranstvi se sochou
Z. HoSka v piivodni podobé, konec 80. let. Archiv Metro-

Stavu.

by sidlist a navrhuje stanice Radlice — Sver-
mova — Jinonice — Unorového vitézstvi. Kon-
cem roku 1979 byl navrh prehodnocen, ,po
vyjasnéni obsluhy, dopravnich zatézi a ekono-
mickych hledisek... ",121 vynechana byla sta-
nice Jinonice a Svermova posunuta zapadné-
ji.122 Realizované tfi stanice metra Radlicka —
Svermova — Dukelska patfily k méné zatize-
nym, do budoucna ale mély potencial postup-
ného narlstani dopravniho vyznamu vlivem
napojeni na Sirsi Gzemi a zvySenim stavebni
ginnosti v okoli. 123

Resené Gzemi predstavovalo rozlehlé plo-
chy dosud obtizné dopravné napojitelné vzhle-
dem ke slozitému terénu, coz mélo vyresSit
pravé metro. Mélo se stat ... funkéni i kom-
pozicni pateri hlavnich obytnych cCtvrti... « 124
Usek Ill. B musel mezi Novymi Butovicemi
a Smichovskym nadrazim prekonat vySkovy
rozdil 131 m, coz predstavuje klesani misty az
témeér 4%, tedy maximailni pripustny spéld.125
VEtSina tunell je raZzenych v hloubce vice nez
30 m, pouze 1,4 km je hIoubenych.126

Vystavba Useku lll. B si vyzadala rozsahlé
demolice v oblasti Radlic.*?”

Realizace metra byla dokoncena pozdéji
nez vystavba sidlisté Jihozapadni Mésto (I)
probihajici v letech 1978—1991,128 dopravni
spojeni zajistovaly v prvnich letech autobuso-
Ve linky.

Podoba stanic Gseku Ill. B vychazela z jed-
notné koncepce celé trasy, autofi jednotlivych
stanic*?® své navrhy véetné vybranych materi-
alll konzultovali nejprve s EvZenem Kyllarem,
pozdéji s Jarmilem Srpou, ktery EvZzena Kylla-
ra vystfidal ve funkci hlavniho architekta met-

ra. 230 Stanice dseku IIl. B z velké miry opaku-

ji zakladni charakteristiku stanic Gseku I. B,
véetné typickych materiall — skla a keramiky —
z tuzemskych zdrojd. Jednotici princip vSak
nevylucoval ,... moznosti vzajemného indivi-
dualiniho rozliseni stanic**3* Prevzat byl kon-
strukéni systém u hloubenych bezpilifovych
stanic Radlicka a Nové Butovice (puvodné Du-
kelska), dale dosSlo k zopakovani tzv. ,praz-
ského* typu razené pilifové stanice v pfipadé
Jinonic (plivodné Svermova), véetné sdruze-
nych nosicu typu I. B32 _ fimsového ve stied-
nim tunelu a valcového ve zZluté barvé trasy na
nastupistich, zajistujiciho podsviceni klenby
zdola i osvétleni shora hrany nastupisté.
Sdruzeny nosic¢ stanic Radlicka a Nové Butovi-
ce je nad hranou kolejisté a jeho pravouhly
tvar navazuje na atypické reseni podhledu
téchto stanic.*®® Je rovnéz ve Zluté barvé cha-
rakterizujici trasu B. Navaznost na starsi Gse-
ky metra predstavuje jednotny vizualni orien-
tacni systém. Opakovani materialového reseni
ze zakladniho Useku |. B kromé Zulovych pod-
lah predstavuji podhledy typu Ecrona®®*
a metro,135 dale uziti sklenénych tvarovek ve
stanici Jinonice a vrstveného skla s folii stanic
Radlicka a Jinonice. Rezny keramicky obklad
stény za nastupistém stanice Nové Butovice
odkazuje spiSe na druhy a treti Usek trasy C,
keramicky obklad ve stanicich Florenc a Mis-
tek Useku I. B je na rozdil od tohoto glazovany.
Inovativni je pojeti podhledu Novych Butovic
a Radlické, s akustickymi zelenymi lamelami,
hladkou bilou plochou a Zlutym pravodhlym
fimsovym nosi¢em, jak bude pfiblizeno v na-
sledujicim textu.

Radlicka

Stanice Radlicka, nesouci od svého vzniku
nazev podle historické obce (navrhovano bylo
také oznaceni Radlice),l?'6 byla prvni z Gseku
budovaného jako spojeni pro obytny soubor Ji-
hozapadni Mésto. V pripadé této stanice, na

B Poznamky

121 Metro . B, lll. Provozni Gsek, Metroprojekt, s. 15.
122 Fojtik — Mara (pozn. 30), s. M.2.39. Déle také: 15 let
Metroprojektu 1971-1986 (pozn. 41), s. 16-23. Zde uve-
deno ukonceni prvni etapy studie cilového feSeni MHD
v Praze k 31. 1. 1979, obsahem jsou tfi varianty vedeni
tras metra a vysledna zavazna varianta do roku 1990 za-
hrnujici Gsek . B. Metro Ill. B, lll. Provozni Gsek, Metro-
projekt, s. 14 uvadi ,fijen 1979 — Projektovy kol Ill. B2, va-
rianta se tfemi stanicemi*.

123 15 let Metroprojektu 1971-1986 (pozn. 41),
s. 35-36.

124 Klima — Oberstein (pozn. 113), s. 11, 14.

125 Fojtik — Mara (pozn. 30), s. M.2.42.

126 Lasek (pozn. 40), s. 109.

127 Archeologicky prizkum v ramci vystavby metra proka-
zal stfedovéky plivod obce z 12. stoleti. Zdroj: Lasek
(pozn. 40), s. 106.

128 Realizovana byla sidlisté Stodllky, LuZiny, Velka
Ohrada, Nové Butovice.

129 Dle PD odpovédni architekti stanice. Zdroj: Metro Ill.
B, Ill. Provozni Gsek, Metroprojekt, s. 10.

130 Ing. arch. Jarmil Srpa uveden mezi odpovédnymi pro-
jektanty hlavnich profesi jako odp. projektant profese ar-
chitektura. Zdroj: Metro Ill. B, Ill. Provozni Gsek, Metro-
projekt, s. 10. Kontrole podléhala fada technickych
parametr( stanic, které byly shrnuty v Provozné technic-
kych podminkach metra (PTPM). Dle telefonické konzulta-
ce s Ing. arch. Jarmilem Srpou.

131 Metro lIl. B, lll. Provozni Gsek, Metroprojekt, s. 39.
132 Stanice Jinonice, Technicka zprava 12,/1985, Archiv
DPP.

133 Podobné feseni bylo nasledné pouZito u dalSich hlou-
benych stanic trasy B — Palmovka, LuZiny, Hlrka.

134 Vyrabél n. p. Plastimat. Zdroj: Stanice Jinonice, Tech-
nicka zprava 12/1985, Archiv DPP. Jednalo se o desky
potazené hladkou bilou vrstvou, inspirované obdobnymi
deskami pouZivanymi ve videnském metru, konzultovano
s Ing. arch. Petrem Safrankem.

135 Plechové lakované bilé kazety, v pIné a perforované
(akustické) verzi.

136 Krivanek — Vitek (pozn. 108), s. 26.

Zpravy pamatkové péce / rocnik 82 / 2022 / ¢islo 3 /
STUDIE A MATERIALIE Z PAMATKOVE PECE | Katefina HOUSKOVA; Matyas KRACIK; Anna SCHRANILOVA /
Architektura prazského metra v 80. letech

415



v

27

Obr. 27. Stanice Jinonice, perspektiva vestibulu. Prevzato
z: Metro III. B, Metroprojekt, s. 64.
Obr. 28. Stanice Jinonice, pohled na ndstupisté s piivod-

nim sdruzenym nosicem, nedatovdno. Archiv Metrostavu.

rozdil od dalSich dvou, znamenala vystavba vy-
raznéjsi demolice. Historické centrum obce Rad-
lice bylo demolovano v prvni poloviné 80. let
20. stoleti, nejprve z divodu rozsiteni silnice,
nasledné kvlli stavbé metra. Zlstala z néj
pouze barokni kaple sv. Jana Nepomuckého
a socha téhoZ svétce. Vznikl zde kromé stani-
ce metra autobusovy terminal (zruSeny s vy-
stavbou tramvajové smycky v roce 2008)
a plavecky bazén,137 soucast sportovniho
areélu TJ Motorlet vychodné od stanice. Sou-
Casna zastavba je vyrazné novéjsi, objekt
centraly Ceskoslovenské obchodni banky, si-
tuovany v bezprostfedni blizkosti kaple a sta-
nice metra, byl dokoncen roku 2007.138

Autorkou finalniho architektonického reseni
stanice zpracovaného v provadéci dokumenta-
ci byla Hana Labonkové za spoluprace Jaro-
slava Stanka, oba z Interprojektu.l:’9 Z pred-
choziho stupné dokumentace zpracovaného
Metroprojektem bylo dano provozni feseni
i zakladni uréeni materialu stanice, tedy
... Sklo s folii na sténach a kamen na podla-
ze..,* 140

Stanice je hloubena, dvoupodlazni Zelezobe-
tonova monoliticka se zastropenim predpjaty-
mi prefabrikovanymi nosniky, ma jeden vesti-
bul umistény v Grovni vstupniho atria a pevné
schodisté. Podlahy nastupisté a vestibulu jsou
dlazdény mrakotinskou 7ulou.™* Architekto-
nické pojeti stropnich podhledd podzemni
Casti sestéavajicich ze zelenych akustickych la-
mel z perforovaného plechu uvnitf s mineralni
vatou tvoficich plasticky stfedni pas nastupis-
té, na hrané kolejisté se zlutym — v barveé linky
B — pravoluhlym sdruzenym nosigem™*? zajis-
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tujicim jak podsviceni podhledu,™™ tak osvét-
leni hrany nastupisté shora, a bilého hladké-
ho podhledu (v tomto pfipadé typu metro) me-
zi fimsou a akustickymi lamelami (obr. 25)
bylo prevzato ze stanice Nové Butovice.***
Stény nastupisté Radlické jsou ze sklenénych
desek Connex s folii zelené barvy, kterou vy-
brala architektka Labonkova, v kombinaci
s pruhy v horni a spodni ¢asti stény z akustic-
kych keramickych tvarovek (PoStorné) a s bilym
pasem s nazvem stanice.14® Sklenény obklad,
navrzeny Metroprojektem, vychazel z technolo-
gie vrstvenych autoskel, podklad tvofila speci-
alni félie vyrabénéa n. p. Fatra Napajedla,146
ktera méla zaroven bezpecnostni a estetickou
funkci. Obklad ¢elni stény nastupisté tvofi
sklo Connex v kombinaci s mrakotinskou Zu-
lou. Interiér vestibulu pouZiva obdobné mate-
ridly, zelené desky skla Connex, mrakotinskou
Zulu, nerezové kovové prvky, hladky bily pod-
hled se Zlutym sdruZzenym nosi¢em po obvo-

M Poznamky
137 Bazén dokonceny v roce 1977 navrhl Zdenék Kolar.
Zdroj: Jan E. Svoboda — Jindfich Noll, Praha 1945-2003,
Kapitoly z povélecné a soucasné architektury, Praha
2006, s. 153.
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138 Navrhl jej architektonicky ateliér AP Josefa Pleskota.
V letech 2018-2019 jej na opacné strané Radlické ulice
doplnila druha budova, tentokrat od ateliéru Chalupa ar-
chitekti. Zdroj: Petr Kraj¢i — Patrik Libal (edd.), Slavné
stavby Prahy 5 Barrandov, Praha 2018, s. 166.

139 Pracovali na provadécim projektu, pfedchozi stupen
dokumentace zpracovaval Metroprojekt, Ing. arch. Miro-
slava Derynkova. Dle e-mailové konzultace s Ing. arch.
Hanou Labonkovou.

140 Dle e-mailové konzultace s Ing. arch. Hanou Labon-
kovou.

141 Stanice Radlicka, Technicka zprava 9/1986 k prova-
décimu projektu, archiv DPP.

142 Alternativou je sdruZeny nosic¢ kruhového prufezu
pouZivany hlavné u Gseku I. B.

143 Pavodné sodikovymi vybojkami. Zdroj: Metro IIl. B, IIl.
Provozni tsek, Metroprojekt, s. 39.

144 Navrh podhledu Ing. arch. Petr Safranek, dle konzul-
tace s nim. U stanice Radlicka je pouzit podhled typu met-
ro, na rozdil od Novych Butovic, kde je podhled typu Ecro-
na.

145 MéI byt zluty, Ing. arch. Labonkové se podafilo pro-
sadit zménu na bilou. Dle e-mailové konzultace s ni.

146 Sklenéné desky s folii byly dfive pouZity u stanic tra-
sy |I. B Namésti Republiky, Narodni tfida a Karlovo namés-
ti. Zdroj: 15 let Metroprojektu 1971-1986 (pozn. 41),
s. 108.
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du. Vytvarnym prvkem vestibulu je zadni sté-
na ze Gtvercovych sklenénych tabuli v riiznych
odstinech zelené, navrZzena rovnéz Hanou La-
bonkovou. Vestibul je zapustén do terénu,
projevuje se Celni sténou s navazujicimi pfi-
stfesky a prosklenou markyzou nad vstupem
(obr. 26). Materialy zde pouzité jsou keramic-
ky obklad z nasucho kladenych tvarovek
z Bras, pohledovy beton, dnes ¢astecné opat-
feny natérem, a plechovy obklad atik zastre-
Seni pristfeskl, pavodné tmaveé Zluty, dnes
béiovy.147 Soucasti navrhu stanice bylo i fe-
Seni venkovniho prostranstvi véetné vytvarné-
ho dila a cesticek az ke kapli.148

Stanice je véetné vestibulu a nadzemni ¢as-
ti pomérné dochovana v plvodni podobé, ru-
Siva je vestavba bankomatu ve vestibulu.

Vytvarné dilo se nachazi ve venkovnim pred-
prostoru stanice, jedna se o plastiku plvodné
ze zuly a bronzu od Zdenka HosSka nazvanou
Vztah prirody a techniky.149 Bronzova ¢ast by-
la nahrazena tvarové kompaktnéjsi vyrobenou
z vyztuzené umeélé pryskyrice patinované na
bronz.

Obdélny zkoseny vydech ze stanice navrze-
ny architektkou Labonkovou musel ustoupit
centrale CSOB. Dva vzdalengjsi vydechy, oba
navrzené Josefem Karlikem z Vojenského pro-
jektového Gstavu, jsou situovany vychodné od
stanice pfi sportovnim arealu u Kutvirtovy uli-
ce. Betonovy vydech s drazkovanym povrchem
vysoky 18 m ukoncuje koruna ocelovych la-
mel, druhy, vysky 25 m, predstavuje svazek
trubek. 150

Jinonice (Svermova)

Stanice se nachazi severovychodné od histo-
rickych obci Butovice a Jinonice, jihozapadné
od rozsahlého arealu tovarny na automobily
Walter (po roce 1948 n. p. Motorlet zavod Jana
Svermy, dnes administrativni a obytny kom-
plex) a v blizkosti dalSich drobnéjSich industri-
alnich objektl a nadrazi Praha-Jinonice. Jinoni-
ce v dobé zpracovani Gzemniho planu v roce
1970 zahrnovaly plochy zastavby rodinnymi
domy stridajici se s plochami poli. Navrh nové
obytné zastavby reagoval na tuto situaci pre-
vazné rfadovymi rodinnymi domy, u stanice
metra mélo byt centrum vybavenosti s nékoli-
ka vézovymi obytnymi domy.151 V letech
1995-2001 byl zapadné od stanice postaven
obytny soubor U KFize zahrnujici i objekt Uni-
verzity Karlovy.152 Stanice zajiStovala v dobé
vzniku hlavné spojeni do zminéného zavodu
Motorlet.

Autorkou architektonického feSeni stanice
byla Miroslava Derynkova z Metroprojektu za
spoluprace s Pavlem Simou.

Stanice je na rozdil od Radlické a Novych
Butovic razena pilifova, trojlodni se zkracenym
stfednim tunelem, ma jeden povrchovy vesti-
bul tvoreny Zzelezobetonovou monolitickou
konstrukci, pfistupny eskalatory. Konstrukg-
nim feSenim navazuje na stanice trasy |. B;
stejny typ, tzv. ,prazsky“, pilifové stanice s mi-
nimalizovanou délkou prostupu mezi sousedni-
mi tunely predstavuji stanice Andél, Karlovo na-
mésti, Narodni tfida a Namésti Republiky.153
Na zakladni trasu linky B navazuje stanice také
vyb&rem materiall, z ¢ehoz je nejmarkantné&jsi
pouziti obkladu sklenénymi tvarovkami navrze-
nymi sklarem FrantiSkem Viznerem, vyrobeny-
mi ve sklarnach Kavalier Sazava, obdobnymi
jako ve stanici Karlovo namésti Gseku I. B. Ty-
to tvarovky ionizované do hnédého barevného
tonu pokryvaji Cela pilifl, neprostupové casti
na nastupisti a stény za kolejistém. Jsou vlo-
Zeny do ocelovych vanicek a pak zavéseny na
nosnou konstrukei.2®* Svislé plochy pilifi byly
puvodné, pred obnovou stanice, obloZzeny
sklem Connex s félii hnédé barvy. Podlahy na-
stupisté a vestibulu jsou dlazdény libereckou
ulou.t58 Podhledy v klenutych ¢astech byly
typu Ecrona, osvétleni pomoci sdruzeného no-
sice Zluté barvy, na nastupistich valcového
(obr. 27), ve stfednim tunelu fimsového pra-
vouhlého. Kovové obklady — budky dozorce,
Gasti portall ad. — jsou z tombaku. Interiér
vestibulu (obr. 28) je proveden ze stejnych
materiall, jako byl plvodni interiér podzemni
Casti stanice. Svislé obklady tvofi sklenéné
desky Connex, hladké rovné podhledy jsou ty-
pu metro, v pruzich stfidajicich se plnych
a perforovanych kovovych kazet. Exteriér pfi-
zemniho pavilonu je véetné ¢elnich ploch atiky
obloZen glazovanymi hurdiskami, v soucas-
nosti s natérem. V nadzemni ¢asti pfiznana
horni ¢ast eskalatorového tunelu je oblozena
Zulou.

Stanice prosla v letech 2016-2017 celko-
vou obnovou podzemni ¢asti zahrnujici moder-
nizaci oplasténi, vyménu podhledu, osvétle-
ni %8 Obklad ze sklenénych tvarovek prosel
repasi, v misté napisu s nazvem stanice byl
vlozen leskly pas lakovaného ¢erného skla na-
hrazujici chybéjici tvarovky. Obklad sklem Con-
nex byl nahrazen bezesparovym slinutym kera-
mickym obkladem s metalickym povrchem.
Plavodni podhled kleneb byl nahrazen lakova-
nym bilym plechem. DoSlo k vyméné plvodni-
ho valcového sdruzeného nosi¢e na nastupis-
tich za subtilni konstrukci.

Vytvarné dilo, kromé sklenénych tvarovek
od FrantiSka Viznera, bylo zastoupeno relié-
fem v podobé bronzové stély vystupujici v na-
rozi z kamenného obkladu vestibulu, s reliéf-
nim portrétem Jana Svermy od Vlastislava
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Housy, autorem architektonického reseni byl
Pavel $ima.*57 Dilo je dnes zakryto, viditelny
je pouze kamenny obklad.

Vydech dal od stanice severovychodnim
smérem, navrzeny architektem Pavlem Simou
z pohledového betonu, modelovany rozdilnou
vysSkovou Grovni dold se zuzujicich hranol(, byl
zbofen a nahrazen novym v souvislosti s vy-
stavbou centra Waltrovka na misté nékdejsi
tovarny. %8 Druhy vydech pfi Radlické ulici, ji-
hovychodné od stanice, ktery rovnéz navrhl
architekt Sima, je kruhovy utilitarni valcovy ob-
jekt z pohledového betonu s kovovymi zaluzie-
mi, pavodné navrzeny s obkladem predsaze-

né ¢asti glazovanymi hurdiskami.*5°

Nové Butovice (Dukelska)

Stanice Nové Butovice, v dobé vzniku Du-
kelské,lso byla navrzena jako stanice obslu-
hujici obytny soubor Jihozapadniho Mésta No-
vé Butovice. Docasné, do otevieni Useku
V. B v roce 1994, fungovala jako konecna.
Méla byt v pfimém kontaktu s hlavnim centrem
zahrnujicim budovy celoméstského vyznamu,

se zachytnymi parkovisti a obchodnim do-

B Poznamky

147 Stanice Radlicka, Technicka zprava 9/1986 k prova-
décimu projektu, archiv DPP.

148 Zménéno stavbou centraly CSOB. Dle e-mailové kon-
zultace s Ing. arch. Hanou Labonkovou.

149 Spoluprace vytvarnika s architektem. Prehled praci
za rok 1988, Dilo, podnik Ceského fondu vytvarnych umé-
ni, 1980, s. 118. Déle také http://www.vetrelciavolav-
ky.cz/sochy/abstraktni-plastika-3, vyhledano 1. 2. 2022.
150 Charvat (pozn. 65), s. 174-181.

151 Klima — Oberstein (pozn. 113), s. 20-22.

152 Projekt Karel Prager, spoluprace ZbySek Styblo, Zde-
nék Janecek, zdroj: Radomira Sedlakova, Karel Prager.
Prostor v ¢ase, Praha 2001, s. 30, 61. Dale Svoboda —
Noll (pozn. 138), s. 156.

153 Lasek (pozn. 40), s. 36, 37.

154 Stanice Jinonice, Technickéa zprava 12/1985 k pro-
vadécimu projektu, archiv DPP.

155 Ibidem.

156 Autory navrhu obnovy byli Ing. Vitézslav Hansl a Ing.
Jaroslav Cipera. Zdroj: https://www.metroprojekt.cz/na-
bidka-sluzeb/metro/modernizace-stanice-metra-b-jinoni-
ce, whledano 31. 1. 2022.

157 Spoluprace vytvarnika s architektem. Prehled praci
za rok 1988 (pozn. 150), s. 119. Déle také Stanice Jino-
nice, projektova dokumentace z 4/1988, archiv DPP.
158 Charvat (pozn. 65), s. 170-173.

159 Stanice Jinonice, Technickéa zprava 5/1986, vykreso-
va dokumentace 9/1986, archiv DPP.

160 Navrhovany nazev Vitézného Unora, zdroj Metroweb,
vyhledano 19. 3. 2022.
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mem, 82 poliklinikou, knihovnou, kulturnim do-
mem, hotelem a administrativnimi objekty.162
Ovsem zastavba administrativnich a obchod-
nich budov zde vznikla az mnohem pozdéji,163
do té doby se jednalo o stanici obklopenou pre-
vazné volnymi pozemky, se sidliStém spojenou
pési zonou, v dochazkové vzdalenosti historic-
kych obci Butovice a Jinonice. Navazné spojeni,
dalezité zejména pred dokoncenim navazuji-
cich stanic metra, zajiStovalo autobusové na-
drazi. Umisténi stanice bylo soucasti navrhu
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Jihozapadniho Mésta a nutnost dodrzeni mini-

malniho odstupu 600 m od budouci nasleduji-
ci stanice Huarka zapficinila kolizi zapadniho
vestibulu s ulici Bucharovou, ktera je vedena
na konstrukci vestibulu.

Architektonické feSeni stanice je dilem Pet-
ra Safranka z Metroprojektu.

Stanice je hloubena, zelezobetonova mono-
liticka se zastropenim predpjatymi prefabriko-
vanymi nosniky, ma dva povrchové vestibuly,
vychodni a zapadni, tvorené Zelezobetonovou

Zpravy pamatkové péce / rocnik 82 / 2022 / ¢islo 3 /
STUDIE A MATERIALIE Z PAMATKOVE PECE | Katefina HOUSKOVA; Matyas KRACIK; Anna SCHRANILOVA /

Obr. 29. Stanice Nové Butovice, perspektivnt fez podzem-
ni édsti. Prevzato z: Metro I1I. B, Metroprojekt, s. 51.
Obr. 30. Stanice Nové Butovice, zdpadni vestibul s pre-
mosténim silnici, piistup k autobusovym zastdvkdm. Foto:
Petr Safvinek, 1988.

Obr. 31. Stanice Nové Butovice, zdpadni vestibul se so-

chou M. Vichy, konec 80. let. Archiv DPR

konstrukci, a pevna schodists. %% Podlahy na-

stupisté a vestibull jsou dlazdény svétlou
slezskou zulou v kombinaci s tmavym Sluk-
novskym syenitem.165 Architektonické pojeti
stropnich podhled(l podzemni ¢asti z akustic-
kych zelenych plechovych lamel je stejné jako
ve stanici Radlicka, ktera toto reSeni prevza-
la. Finalni tvar fimsového sdruzeného nosice,
pfizpusobeného pouziti silnych svételnych
zdrojl uréenych k nepfimému osvétleni zdola,
navrhl, stejné jako cely podhled, architekt Sa-
franek. Na rozdil od Radlické pouzil autor sta-
nice podhled typu Ecrona (obr. 29). Stény na-
stupisté jsou z plochych keramickych desek
z PoStorné s opakujicim se reliéfnim motivem
Sipky vyskladanym z kanelovanych desek,
vzdy ve sméru jizdy. K pouziti rezného obkladu
se architekt Safranek inspiroval u moskevské
stanice Prazska, na jejimz dokonceni se podi-
lel. X% v horni a spodni ¢asti stény nastupisté
je pruh z akustickych glazovanych tvarovek.
Obklady stén schodist jsou z rezné kameniny

M Poznamky

161 Autorem urbanisticko-architektonického navrhu hlav-
niho centra byl Ivo Oberstein. Zdroj: Milan Klima — Ivo
Oberstein — Vaclav Valtr, Jihozapadni Mésto v Praze pred
zahé&jenim vystavby, Architektura CSR XXXVII, 1978, €. 4,
s. 170.

162 Generalnim projektantem souboru Novych Butovic
byl PU VHMP, ateliér 7, autory celkového Feseni Ivo Ober-
stein, Vaclav Valtr, Pavel Dydovi¢, obcanské vybavenosti
Martin Kotik, Vaclav Kréliek, Tomas Brix, Emilie Mergero-
va, Ivan Hofrejsi, Vlada GrguriCova. Zdroj: Bo¢an — Klima
(pozn. 115), s. 255.

163 ,Office Park Nové Butovice jizné od vychodniho vesti-
bulu byl dokoncen v roce 2008. Nasledné byla dokoncena
budova Jupiter projektu Explora Business Centre severné
od vychodniho vestibulu. V roce 2013 byla u zapadniho
vestibulu zahajena stavba administrativniho komplexu
Metronom Business Center.“ Zdroj: Fojtik — Mara (pozn.
30), s. M.4.40.

164 Vétsi vyskovy rozdil nastupisté a nadzemni ¢asti nez
5 m (limit pro uziti pevného schodisté) ve vychodnim ves-
tibulu byl ,snizen“ rampou nizkého sklonu. Dle konzultace
s Ing. arch. Petrem Safrankem.

165 Stanice Nové Butovice, Technicka zprava 9/1985
k provadécimu projektu, archiv DPP.

166 Dle konzultace s Ing. arch. Petrem Safrankem.
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z Bras. Vnitfni stény vestibulu jsou oblozeny
reznym keramickym obkladem, podhled vesti-
bulu je opét akusticky tvarovany lamelovy. Ko-
vové detaily interiéru dotvareji nerezova madla
a dvere, tombakové obklady barvy bronzu.

Vestibuly zastresuji velkorozponové Zelezo-
betonové konstrukce, autorova predstava leh-
kych pavilon(l narazila na nemozZnost pouZiti
konstrukce z oceli coby nedostatkového zbo-
Zi. Nicméné architektonicky zajimavé pojaty je
zejména zapadni vestibul s vyvySenymi zkose-
nymi hmotami a celkovym postmodernim cha-
rakterem kontrastujicim s pravouhlym charak-
terem sidliSté, doplnény prostranstvim se
sochou v ose vestibulu. Obvodovy plast vesti-
buld s reznym keramickym obkladem jako
u schodist ve stanici doplnuje plochy rezného
betonu. Celkové technicistni pojeti nadzemni
Casti charakterizuje mohutny presah ploché
stfechy s atikovymi Zelezobetonovymi dilci lity-
mi do bednéni na stavbé. Po stropni kon-
strukci zapadniho vestibulu je vedena vozovka
(obr. 30) se zastavkami autobus( po stra-
nach, jizni ¢ast obvodové stény vestibulu slou-
Zi jako opéra mostni konstrukce vozovky.167

Stanice je véetné nadzemni ¢asti do znacné
miry dochovana v plvodni podobé, diléimi
zménami prosly vestibuly s vestavbami prode-
jen. V zapadnim vestibulu se nedochovala
prodejna tabaku, jejiz interiér navrhl autor sta-
nice Petr Safranek.

Vytvarna dila se nachazela pouze v exterié-
ru stanice,168 jednalo se o jiz odstranéné ke-
ramické plastiky Jifiho Volfa (Cekani, Dvojice)
a zahradni plastiku AleSe Wernera. Na rozdil
od téchto komornich dél monumentalni pis-
kovcové sousosi Pomnik dukelskym hrdinim
(Dukla) od Milana VéChyng dosud dotvafi pro-
stor (obr. 31) pred zapadnim vestibulem.17°

Vydech ze stanice je zaclenén do zapadniho
vestibulu, jeho stfedni vyvySené zkosené cas-
ti, se Zaluziemi smérem do ulice. Autorkou
vzdalenéjsiho vydechu z odstavnych koleji na
zapadé je Lucie Muchoval™ za spoluprace
s Petrem Safrankem."2 Vydech ma podobu
mohutnych zahnutych rour vyrlstajicich z vy-
dlazdéného navrsi.

Pamatkové zhodnoceni

Realizace metra, respektive pokracovani
Gsekl dokoncenych v 80. letech 20. stoleti,
neztratila nic na své dynamice nastartované
v predchozim desetileti. Zadavatelé a tvdrci si
nadale kladli za cil udrzet reprezentativni Gro-
ven architektonického a vytvarného freseni.
Proces komplikovala koordinace celé fady
tvlréich kolektivll a také mnoZstvi planova-
nych urbanistickych projektd, které bylo nutno
pri vystavbé brat v potaz. Presto je ziejmé, Ze

Gsili o kultivovany architektonicky prostor po-
kracovalo, reagovalo na soudobé trendy a do-
sahlo invenéniho feSeni. PokraCovala také
snaha otisknout do této prestizni dopravni
stavby charakter jednotlivych ¢asti Prahy. Tim,
jak se vystavba metra dostavala do stisnéné-
ho historického centra mésta, vyzadovala rea-
Slo k zasadnim kulturnim ztratam. Naopak pfi
vstupu za hranice pamatkové rezervace a do
planované rozvojovych Gzemi musela celit dal-
S$im, mnohdy slozitym urbanistickym vyzvam,
¢asto komplexnimu dopravnimu fesSeni prileh-
Iého Gzemi.

Trasa lll. C nebyla v porovnani se stanicemi
v centru mésta budovana s tak silnym dlra-
zem na reprezentativni funkci. Pfesto Ize upo-
zornit na zajimavé aspekty reseni jak stanice
Vitavské, tak Nadrazi HolesSovice, jejichz spo-
leCnym tématem se stalo propojeni interiéru
s exteriérem. Jako by si autofi stanic, jejichz
vestibuly vznikaly jako solitéry na prazdnych
prostranstvich a stavaly se urcitymi dominan-
tami pro své okoli, pfipomnéli slova Edouarda
Utudjiana:173 ,Podzemi bez kontaktu s den-
nim svétlem neni k Zivotu vhodné (...)“ a dU-
sledné se snazili, aby v jejich architekture
denni svétlo ve smyslu Zivouciho elementu
proudilo dovnitf v co nejvysSi mife. Jistym pred-
obrazem téchto snah mohla byt panoramatic-
ka stanice VySehrad, dokoncena v roce 1974
podle navrhu Stanislava Hubicky. Fasady tvo-
fené kombinaci prosklenych ploch a boletic-
kych panelt a kamennych obklad( s betono-
vymi prvky, které se uplatiuji u nadzemnich
objektl obou vestibulll stanice Nadrazi Hole-
Sovice, nalezneme u ¢etnych nemocnicnich Gi
Skolskych staveb, ale napf. i v materidlovém
(nikoli tvarovém) feSeni u staveb typu Palac
kultury (kolektiv autord Jaroslava Mayera
z VPU). Pfisnou chladnou estetiku proskle-
nych fasad zeleznicni stanice pak asociuji pre-
devSim soudobé stavby Karla Filsaka (napfr.
jeho budova pro Vodni stavby v HoleSovicich).
Zajimavou tvarovou tendenci v hmotovém fre-
Seni, ktera je zretelna v uréitém proudu archi-
tektury 80. let, predstavuji zkosené stény bu-
dovy, tak jak se projevily v nadzemni casti
vestibulu stanice Vltavska. Atypicky naklon fa-
sad, byt zde funkéné podminény prosvétlenim
hlubokého podzemniho prostoru, nachazime
jako opakujici se motiv u fady dalSich objektd
té doby. Na Gzemi Prahy je obdobnym zplso-
bem realizovana Komeréni banka od Karla
Pragera (projektovana jiz od 70. let a dokon-
¢ena az po roce 1990), analogie je patrna
u objektu kulturniho domu Crystal v Ceské Li-
pé (opét projekt ze 70. let dokonceny do roku
1990, autor Jifi Suchomel) nebo budovy Do-
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mu kultury ROH v Liberci (dokonceného
1985, autorsky kolektiv Pavla Vanécka). Sta-
nice VlItavska prostorové obohatila své okoli
také diky invencné pojatému dvoudroviovému
vestibulu a odpocinkové zahradé s fontanou.
Podobné jako sousedni stanice Nadrazi Hole-
Sovice se vSak nachazi v rozvojovém Gzemi,
mimo oblast pamatkovych rezervaci ¢i zon,
pro které jsou jiz rozpracovany projekty na je-
jich komplexni prestavbu. Stézi Ize tedy poci-
tat se zachovanim ve stavajicim stavu do bu-
doucna, jak u hmoty stanice, tak v feseni
verejného prostoru v jejim okoli.

Komornéjsi stanice Strasnicka, ktera v 80. le-
tech doplnila trasu A, zaujme svym povrchovym
vestibulem ve formé rondelu, jinak je v ramci

metra spiSe primérnou architekturou.

Trasa |. B predstavuje v mnoha ohledech vy-
vrcholeni architektonické tvorby metra. V prvni
fadé je nutno vyzdvihnout citlivy vstup do his-
torického centra mésta, ktery umoznil omezit
povrchovou dopravu a vytvofit rozsahlé pési
zony. Pristup dobre ilustruji Gpravy Palackého
nameésti, Jungmannova namésti ¢i namésti
Republiky, kde byly realizovany odpocinkové
plochy se zeleni a autorskym mobiliafem. Inte-
riéru stanic dominuji sklenéné obklady, které
v ramci tvorby 80. let nemaji obdoby.174 Sta-
nice Karlovo namésti a Namésti Republiky
s originalnimi obklady jisté patfi mezi archi-
tektonicky nejhodnotnéjsi v celém metru.
Sdruzenym valcovym nosi¢em se autofi hlasi
k soudobému hi-tech proudu v architekture,

B Poznamky

167 Stanice Nové Butovice, Technicka zprava 9/1985
Kk provadécimu projektu, archiv DPP.

168 Ve vestibulu umisténa bronzova pamétni deska od
Miroslava Stépanka, zdroj: Spoluprace vytvarnika s archi-
tektem. Prehled praci za rok 1988 (pozn. 150), s. 119.
169 Ibidem, s. 119. Dale také http://www.vetrelciavolav-
ky.cz/sochy/pomnik-dukelskym-hrdinum,
30. 1. 2022.

vyhledano

170 Dilo bylo hrazeno z rozpoctu stanice, nikoliv jako sou-
¢ast vystavby sidlisté. Dle konzultace s Ing. arch. Petrem
Safrankem.

171 Rovnéz se podilela na projektovani vlastni stanice.
Zdroj: Stanice Nové Butovice, perspektivy zapadniho ves-
tibulu, nastupisté, 5/1986, Archiv DPP.

172 Dle konzultace s Ing. arch. Petrem Safrankem.

173 Edouard Utudjian, francouzsko-arménsky architekt
a tvlrce konceptu ,podzemniho urbanismu“ ve 30. letech
20. stoleti, autor publikaci o podzemni architekture. Jifi
Hrlza, Edouard Utudjian, Podzemni architektura a urba-
nismus, Architektura CSSR XXVIII, 1969, s. 482-484.
174 Petr Vorlik, Nejen svétlo — sklo v architekture osmde-
satych let, Intro, 2021, ¢. 16, s. 104-109.
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ktery v tuzemsku reflektuje zejména tvorba ty-
mu Vaclav Aulicky, Jifi Eisenreich, Ivo Loos,
Jindfich Malatek a libereckého SIALU.

Volba dvojice obkladovych material( — skla
a keramiky — vSak zpUsobila ve srovnani s lin-
kami A a C urcitou nejednoznacnost ve vytvar-
ném vyrazu trasy. Keramicky obklad plsobi
s odstupem Casu ponékud obycejné oproti ex-
kluzivnimu sklu. Roztfisténost trasy I. B jesté
zesiluji odliSné koncipované stanice Andél
a Smichovské nadrazi, byt jsou kvalitni jako
solitéry.

Podoba stanic a zejména podchodd prosla
pomérné zasadnimi proménami. VétSina povr-
chovych vestibuldl, u kterych se plvodné pred-
pokladala budouci nastavba, byla jiz nahrazena
novymi obchodné-administrativnimi centry.”5
VSechny stanice kromé Smichovského nadrazi
byly kompletné zaplaveny pfi povodni v roce
2002. P¥i jejich nasledné rekonstrukci doslo
k vyméné vSech klenbovych podhledd typu
Ecrona za lesklejSi smaltované plechy. Sodi-
kové vybojky osvétlujici klenby byly nahrazeny
zarivkami a v nékterych pripadech dosSlo
i k odstranéni charakteristického sdruzeného
valcového nosice. Ani plvodni rastrové pod-
hledy s jemnym osvétlenim mezi pilifi se ne-
dochovaly, byly nahrazeny hladkymi lamelami
Hunter Douglas bez svitidel. V&tSinu vestibull
zasahly vestavby obchodnich prostor, instala-
ce automatl na obcerstveni a nekontrolovana
reklama, vizualni smog. Velkou ztratu predsta-
vuje odstranéni sklenénych plastik Vaclava
Ciglera, Stanislava Libenského a Jaroslavy
Brychtové, podobné jako vyména obkladl ve
stanici Narodni tfida.

Autenticky zachovana je stanice Smichov-
ské nadrazi, ktera by si zaslouZila ochranu ve
formé prohlaseni za kulturni pamatku spolec-
né s plvodni budovou nadrazi.1"® Ostatni sta-
nice trasy |. B se na rozdil od Smichovského
nadrazi nachazeji v ploSné pamatkové chrané-
nych Gzemich, v pamatkové rezervaci ¢i zoné.
Verejné prostory stanic by mély podléhat do-
hledu organl pamatkové péce, nebot byly od
pocatku jako soucast méstského interiéru
koncipovény.”7 Zde vSak narazime na systé-
movy nedostatek, nebot pamatkova péce ne-
ni pfi stavebnich fizenich tykajicich se pod-
zemnich prostor metra zafazena mezi dotcené
organem statni spréwy.178 Dochazi k tomu pa-
trné z mylného predpokladu, ze podzemni pro-
story nejsou soucasti pamatkové ochrany.

Zablesk lepsich zitfkd predstavuje nedavna
Gprava jizniho vestibulu stanice Andél za
Gasti architektky metra Anny Svarc. Doslo
zde k obnové plvodniho velkorysého halové-
ho podchodu odstranénim druhotnych prode-
jen, obnovou plvodnich kamennych dlazeb,

420

obklad(l i korytkového osvétleni v podhledu ty-
pu metro. Kéz se takové Upravy dockaji i dalsi
stanice metra.

Trasa lll. B je vzhledem ke svému umisténi
V(i centru mésta perifernino razu; historicka
zastavba, pokud se zde nachazela, podléhala
mj. v souvislosti s vystavbou metra spiSe de-
strukci, nez aby na ni byl bran ohled coby na
kontext mista. Architektonické pojeti stanic je
technického razu, na pozadi ¢astecné tvore-
ném unifikovanou sidlistni zastavbou predsta-
vuje jisté oziveni atypickym ztvarnénim a pou-
Zitymi materialy. Z hlediska vyrazu nadzemni
Casti se vymyka zapadni vestibul stanice Nové
Butovice, ktery svymi hmotami evokuje za-
kladni archetyp — dim se Sikmou stfechou, si-
tuovany v prostoru nameésti ¢i nadvori uzavie-
ného branou v podobé sochy Milana Vachy.
Vice ¢i méné Cisté postmoderni realizace ne-
byly jiZz v té dobé GplIné ojedinélé, v pribéhu
80. let vzniklo na Gzemi navazujiciho Jihoza-
padniho Mésta Il v tomto duchu nékolik sta-
veb obcanské vybavenosti od architektd Toma-
Se Brixe, Martina Kotika a Vaclava Krz’ah’(:ka,”9
v SirsSim prazském kontextu domovy dichodctl
od Jana Linka a Vlada Miluniée,180
prazskych staveb Ize jmenovat napr. kolonadu
v Teplicich od Otakara Binara, Michaela Brixe
a Martina Rajnise.

Stanice Useku lll. B vykazuji — vzhledem
k tomu, Ze v ramci prazského metra patfi spi-
Se k mladSim — pomérné vysokou miru zacho-
valosti v plvodni podobé&. Kompletni obnovou
proSla pouze podzemni ¢ast stanice Jinonice.
Radlicka a Nové Butovice jsou vcelku intaktné
dochovany, az na diléi Gpravy ve vestibulech
zejména ve formé vestaveb obchod( a jinych
zarizeni v interiéru a povrchové Upravy v exte-
riéru. Architektonicky nejvyraznéjsi a zaroven
nejlépe udrZzovana s ohledem na plvodni
vzhled je stanice Nové Butovice. Kvalitu archi-
tektury vestibullli, zejména zapadniho, umoc-
nuje jiz zminéné feseni navazujiciho prostoru
se sochou Milana Vachy v ose vestibulu i za-
chovalost povrch( exteriéru z rezného betonu.

Pripadné prohlaseni kulturni pamatkou,
s ohledem na absenci plosné pamatkové
ochrany, by se tedy mohlo tykat stanice Nové
Butovice, a to i diky originalnimu pojeti pod-
hledu ve stanici, které bylo nasledné prevzato
pro stanici Radlicka a dil¢i prvky i dalSimi
hloubenymi stanicemi trasy B. Vzhledem k to-
mu, Ze dosud neni kulturni pamatkou prohla-
Sena zadna ze stanic starSich tras C a A,
u nichzZ je zachovani plvodniho stavu vzhle-
dem ke stafi vzacnéjsi, vsak povazujeme za
vhodné nechat posouzeni prohlaseni stanice
Nové Butovice kulturni pamatkou na pozdéjsi

Z mimo-
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dobu. Vétsi casovy odstup od realizace stani-
ce umozni objektivnéjsi posouzeni jejich kvalit.

Clanek vznikl v rdmci vyzkumného tkolu N&-
rodniho pamatkového Ustavu: Moderni architek-
tura 20. stoleti, financovaného z institucionalni
podpory Ministerstva kultury dlouhodobého
koncepcniho rozvoje vyzkumné organizace
(DKRVO).
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M Poznamky

175 Andél, Karlovo namésti, Narodni tfida, Florenc se
chysta.

176 Navrh na prohlaseni Smichovského nadrazi za kultur-
ni pamatku podaval Narodni pamatkovy Gstav, Gzemni od-
borné pracovisté v Praze roku 2000. Ministerstvo kultury
roku 2005 rozhodlo o neprohlaseni budovy, kdyz vyhodno-
tilo propojeni se stanici metra jako degradacni (MK ¢j.
9418/2000 ze dne 3. 6. 2005).

177 Soucasti ochrany Prazské pamatkové rezervace i pa-
matkovych zon je ochrana verejnych interiér.

178 Metro podléha speciadlnimu stavebnimu Gfadu, kte-
rym je odbor dopravnich agend Magistratu hl. m. Prahy,
podle § 7 a 54 odst. 2 zak. ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
prislusny dle § 15 odst. 1 pism. b) zékona €. 183/2006
Sb., o Gzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni za-
kon), ve znéni pozdéjsich predpist.

179 Napf. posta, restaurace Na Brance, shérné suroviny,
centrum Luka.

180 Domovy duchodcll v Bohnicich, Malesicich, na Cho-

dové a v Hajich.

Architektura prazského metra v 80. letech





