Povaleéné garaze v Cechach mezi planovanim,

improvizaci

a realitou
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anotace: V mezivdlecném Ceskoslovensku predstavoval automobil obraz spolecenské prestize a moderniho, aktivniho Zivotniho stylu.

Sluzby s nim spojené mély proto podobu elegantniho podnikatelského, konkurencniho prostiedi. Povilecny nedostatek a odlisné

politické usporiddni s diirazem na kvantitu viak prinesly zcela jiny koncept, zaloZeny spiSe na raciondlnim, efektivnim pristupu,

s maximdinim uplatnénim typizace a prefabrikace. Navzdory architektonické teorii, kterd dlouhodobé poukazovala na nedostatek

krytjch stini a kritizovala oteviend parkovisté hyzdici méstsky parter, rozbujeld byrokracie a politici potiebu gardzi dloubo preblizeli.

Spolecenskd poptdvka presto vedla k realizaci mnoha zajimavych staveb, zejména v 70. a 80. letech — v rozsahu od samostatnych

7V,

a drugstevnich gardzi vystavényjch svépomoci pres hromadné gardze ve formé zdzemi sidlist nebo protiblukovich bariér az po parkovd-

ni v suterénech bytovjch a obéanskych budov.
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Do velké epochy pésky nebo autobusem
Motoristické architektura neméla v Cesko-
slovensku po 2. svétové valce na ruZich ustla-

no. Statni podpora se soustredila zejména na
rehabilitaci infrastruktury a primyslu, zatimco
Zivnostnici se s ohledem na napjatou a nejas-
nou politickou situaci vzpamatovavali pomalu
a ponékud vahavé. Majitelé vozl vSak mohli
zpocGatku téZit aspon z pozlstatk(l mezivalecné
automobilistické kultury, ze stovek precizné
vybavenych a osvédéenych najemnich garazi,
Cerpacich stanic i autosalon(. Na tuto tradici
navazaly ve 40. letech ojedinélé nové, noblesni
garaze (napf. ve vnitrobloku pfi Biskupcoveé ulici
v Praze-Zi7kové, Josef Sazama, 1947-1948;
haly ve Strazni ulici v Praze-Zizkové pro taxisluz-
bu Antonina Cihelky, Antonin Minafrik, Rudolf
Cikl, 1947-1950; nebo batovsky vécné, ale
bohuZel nerealizované pétipodlazni garaze ve
Zliné a v Praze-HoleSovicich, Josef Havlicek,
1943-1944, resp. 1960).1

L,Vitézny Gnor“ a nasledné spolecensko-poli-
tické zmény vsak prinesly prudky Gtlum. V Ces-
koslovensku se zacal prosazovat centralizovany
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model fizeni, ktery nepral individualnim projek-
tdm a soukromému podnikani v oblasti sluzeb,
na némz stavély celé pocatky motoristické kul-
tury. Na ulicich se pohybovaly prfevazné moto-
cykly a staré, mnohdy prominentni vozy, vyro-
ba novych vazla a dovoz ze zahrani¢i podléhal
enormnimu procleni a kontrole. Pokud si pres-
to nékdo chtél zakoupit automobil, podminkou
bylo ziskani poukazu a dlouha c¢ekaci listina
s terminy na mnoho let. Majitelem nového vo-
zu i poté z(staval stat a soukroméa osoba méla
pouze statut ,drzitele”.

Dopady tristniho nedostatku automobild mu-
Zeme nejlépe vidét na vystavbé sidlist, ktera si
az do poloviny 50. let uchovala mimoradnou
panenskost a preferenci pési dopravy (jakkoliv
se uz ve 30. letech u bytovych domu s garazi
bézné pocitalo). Vymluvnou ukazku predsta-
vuje sidlisté Solidarita v Praze-Strasnicich
(Frantisek Jech, Hanus Majer, Karel Storch,
1946-1951), které se uz svym sevienym urba-
nistickym usporadanim a méfitkem automobi-
|Gm doslova branilo (cozZ je dnes vnimano jako
jeho nejvétsi kvalita). Ani ostatni sidliSté vSak
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Obr. 1. Projekt standardnich gardé od Studijniho a typi-
zaintho dstavu. Prevzato z: Architektura CSR XVIII,
1959, zpravodaj VUVA.

nezaostavala, jejich jadro a zakladni stavebni
kamen vzdy tvoril shluk jasné ohrani¢enych,
monofunkénich bytovych dom(, doplnénych
pouze skrovnou vybavenosti, tj. prodejnou po-
travin, Ustfedni pradelnou a u vétsich celku
navic i Skolskym a zdravotnim zarizenim ¢i kul-
turnim domem nebo budovou politické spravy.
Naprostou vyjimku v tomto ohledu predstavuje
vzorovy teoreticky (!) navrh sestavy bytovych
domu (Statni typizacni Gstav, 1950), v jehoz

M Poznamky

1 Petr Vorlik, Mezivaleéné garaze v Cechach, Praha 2011.
— |ldem (ed.), Architektura ve sluzbach motorismu, Praha
2013. - Industrialni topografie VCPD FA CVUT (www.indu-
strialnitopografie.cz), polozky VOO7666 a VO03664. — Jo-
sef Havlicek, Navrhy a stavby, Praha 1964.
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Obr. 2. Piibram, kolonie plechovych a Zelezobetonovych
prefabrikovanych gardgovich boxii pii Breznické ulici.
Foro: Petr Vorlik, 2017.

Obr. 3. Kolonie kruhovych sestav svépomoct vystavénych
gardgovych boxii pii Sportovni ulici v Mélniku. Foto: Petr
Vorlik, 2017.

stfedu se mél nachéazet prosty sdruzeny objekt
oznaceny ,obchody, garélie“.2

Velkorysy vefejny parter umocnény dostat-
kem zelené a zaplnény chodci, nejlépe délniky,
rodinami s koc¢arky a hrajicimi si détmi, tak na-
chazime na vétsiné idealizovanych, do zna¢né
miry propagacnich fotografii i perspektivnich
kreseb sidlist 50. let. Automobily se na zobra-
zenich vyskytuji spiSe vyjimecné, vétSinou
v projektech byvalych tvirch nebo zaku avant-
gardy (i presto, Ze na tehdy Siroce publikova-
nych fotografiich vzorovych, politicky prosazo-
vanych sovétskych komplex{ tvoii automobily
nezbytné pozadi, ¢asto dokonce pfidané for-
mou retuse jako symbol technického pokro-
ku). Podstatnou roli sehrala i okazala politika
sdileného Zivota obyvatel: ,Nova Ostrava bude
mit (...) jen vSeho vSudy 10 trid (...). Pét z nich
(hlavni tridy) bude soustredovat prevazné pro-
voz pesSi a masové dopravni prostredky (...).
Délnik jedouci hlavnimi tfidami do prace bude
si uvédomovat jednotu se vsemi obyvateli
mésta, jeho velikost, monumentalnost trid
a verejnych budov bude v ném vzbuzovat védo-
mi veliké epochy, ve které Zije a kterou svou
praci buduje. “3

Konzum a planovani

Ojedinélé teoretické vyzvy k budovani garazi,
pocinajici uzZ na pocatku 50. let,? byly vyslySeny
az po roce 1958, kdy se konecné trh uvolnil
(stejné jako spolecenska situace) a kdy se za-
sadnim zpUsobem reformovala vyroba vozu

Skoda v Mladé Boleslavi (300 000 osobnich
automobilt okolo roku 1960, 620 000 v roce

1970, 1 488 000 v roce 1980 a 2 564 000
v roce 1990).5 Automobily pFesto ve vychodnim
bloku predstavovaly aZ do roku 1989 vyrazné
nedostatkové zbozi, Uzkostlivé svépomoci ope-
¢ovavané s vidinou udrZeni nutné Zivotnosti mi-
nimainé deset aZ dvacet let.® Vyjadfovaly také
spoleCensky status a nabizely prostor ke , svo-
bodnému“ traveni volného ¢asu na podniko-
vych chatach a odboréarskych ubytovnéach, na
soukromé chalupé v pfirodé nebo na vysnéné
dovolené u mofe v Jugoslavii a v Bulharsku.
0 to vice prekvapuje, jak malo pozornosti vé-
novali autofi investicnich pland vystavbé

Ustrednich garézi. Velkou roli patrné sehrala vy-
Se uvedena preference pési dopravy a urbanis-
ty protezované kritérium dochazkové vzdale-
nosti spolu s prioritami hospodarskych pland,
Vv nichZ nejvétsi pozornost samoziejmé poutaly
byty a zakladni ob¢anska vybavenost.

Postupné zlidovéni automobilu a rostouci
tlak na reSeni parkovani Ize dobfe vysledovat
napfiklad na prominentnim sidlisti Slovany
v Plzni (FrantiSek Sammer, 1957-1962), jehoz
hlavni tfidu lemuji na jedné strané jesté domy
z konce 50. let, se sevienymi formami vrchol-
ného socialistického realismu a se zeleni pro-
rostlymi Gtulnymi vnitrobloky, zatimco na druhé
strané stoji 0 poznani solitérnéjsi budovy zacat-
ku let 60., s Gspornéjsi ornamentalni dekoraci
a se vzdusnymi obsluznymi vnitrobloky, pfistup-
nymi monumentalnimi branami s nékolika boxy
garazi.

RUzné formy hromadnych garazi se v 60. le-
tech objevily u vétsiny osvicenéjSich projektl
sidlist. Koncepéni model experimentainiho
sidlisté Invalidovna v Praze (Josef Polak, Voj-
téch Salda, 1958-1967) obsahuje hned vedle
vySkové hmoty hotelu také tfipodlazni blok
Sestitraktové garaze. ACkoliv na realizaci nedo-
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$lo, jesSté v roce 1965 publikoval denni tisk
optimistické oznameni, Ze vystavba dalsi vari-
anty, experimentalni Sestipodlazni hromadné
garaZe se Zelezobetonovym skeletem podle
zahrani¢nich vzorl, zatne uZ o rok pozdéji
(Utvar hlavniho architekta v Praze a Krajsky
projektovy Ustav v Mladé Boleslavi).7

Podobné v projektu ikonického sidlisté Les-
na v Brné (FrantiSek Zounek, Viktor Rudis, Mi-
roslav Dufek, Ladislav Volak ad., 1960-1970)
nalezneme u Sesti odbocek z hlavni okruzni ko-
munikace standardizované pfizemni budovy ga-
razovych dvor(i. Dramaticky rdst automobilis-
mu vSak predcil ocekavani projektantli a ani
realizace vSech téchto proziravé decentralizo-
vanych garazi by nepostacila, natoz kdyzZ se vy-
stavély pouze nékteré (autofi navic podle skan-
dindvského vzoru uvnitf sidlisté humanisticky
preferovali zklidnénou a pési dopravu).8

Nevelké centraini dvoupodlazni kryté garéze
vznikly i na sidliSti Bfezinovy sady v Jihlavé

B Poznamky

2 Barbora Spicakova (ed.), Sidlisté Solidarita, Kostelec
nad Cernymi lesy 2014. — Architektura CSR 1X, 1950,
s. 134.

3 Vladimir Meduna, Novéa Ostrava, Architektura CSR X,
1951, s. 259-264.

4 Jaromir Stvan, Vice pozornosti garazim v bytové vystav-
bé&, Pozemni stavby Ill, 1955, €. 12, s. 493-494. — Archi-
tektura CSR IX, 1950, s. 134.

5 Silnice paté pétiletky, Praha 1976, s. 6.

6 Lewis H. Siegelbaum (ed.), The Socialist Car. Automobi-
lity in the Eastern Bloc, Ithaca and London 2011.

7 Experimentalni vystavba na Invalidovné, Architektura
CSR XIX, 1960, s. 455-457. — Architektura CSR XXI,
1962, s. 433. — GaraZe i v patém patre, Lidova demokra-
cie, 30. 8. 1965.

8 Lesna. Nova obytna Ctvrt mésta Brna. Realizace, Brno
1969.
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Obr. 4. Vjstavba drugstevni gardze pii Retézové ulici

v Déiné. Reprofoto: Soukromy archiv druzstevnikii.
Obr. 5. Interiér jedné z druzstevnich gardZi pri Pafizské
ulici v Kladné-Krolehlavech. Foto: Petr Vorlik, 2017.

(Zdenék Gryc, 1966-1986). V Jihlavé vSak pre-
kvapivé vénovali otazce parkovani patficnou
pozornost i politici: ,V poslednich deseti le-
tech, tak jako ve vSech zemich, i u nas prudce
vzrusta vyroba osobnich automobild (...), nese
s sebou radu problému, které se dosud nepo-
darilo uspokaojivé resit. Na prvnim misté je to
vystavba garéazi. Na financnim odboru MéstNV
je ke konci roku 1969 evidovano celkem na
400 zadosti o stavebni misto pro vystavbu ga-
razi. Situace se postupné resi, a to tak, ze
v souladu se smérnym Gzemnim planem a dle
schvalené koncepce vystavby garazi vyuziva
MéstNV takové plochy, zejména v okrajovych
castech mésta, na stranich apod., na kterych

se resi hromadna vystavba garazi. «9

Improvizace a kolonie

Pravé ,poloimprovizovana“ vystavba garazo-
vych kolonif se v Ceskoslovensku (a v prevaz-
né c¢asti vychodniho bloku) ujala a stala se
zcela svébytnym fenoménem. V ramci urbanis-
tickych plant byly na ,bezcennych“ okrajovych
pozemcich nahrubo vytyceny linie nebo plochy
garazovych box0 a vlastni vystavba probihala
uz obvykle svépomoci, formou rodinnych viken-
dovych aktivit, v ramci sousedské vypomoci
v akci Z (tj. oficialné Zvelebovani, neoficialné
Zdarma) nebo kolektivné pod hlavickou staveb-
niho druZzstva. Standardizovany projekt garazo-
vého boxu se dal ziskat potajmu od souseda
nebo ,oficialné“ za pfiznivou cenu zakoupit od
projektanta. Oblibené polopatické prirucky na
téma vystavby garaZze svépomoci okamzité mi-
zely z pultd knihkupectvi. Materidl musel sta-
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vebnik zpravidla sehnat na ¢erném trhu, pres
znamé a za cenu Oplatkt‘].lo

Vysledné kolonie garaZovych boxu rdznorodé
kvality a stavu dokonceni (dle naturelu majitele)
proto dnes lemuji vétsinu sidlist z 60. a 70. let.
Umisténi za hranici sidlisté vSak prinaselo
zasadni Uskali. Otec rodiny musel nezfidka pro
automobil cestovat do garaze na kole. Garazo-
vy box byl také mnohdy vyuzivan pouze pres
zimu a nékdy dokonce jen jako rodinné skladis-
t&€, zatimco v(iz stal nakonec na otevieném pro-
stranstvi pred domem.

Kolonie obvykle dostaly pouze podobu sou-
vislé ulice s boxy na jedné nebo po obou stra-
néch (napf. ulice Safafikova v Mladé Boleslavi),
Casto ale také zaujimaly rozsahlé plochy v fadu
stovek metru Gtverecnich (napf. v ulici Okruzni
u sidlisté Stalingrad ve Zdaru nad Séazavou).
Pravé u rozsahlejsich soubor(l I1ze nejlépe vy-
sledovat spriznéné skupiny garazovych boxu,
postavenych ve stejné dobé dle shodného typo-
vého projektu, obvykle s pozoruhodnou kon-
strukéni smési tvarnic a svépomoci vyrabéného
Zelezobetonu. Alternativni mozZnosti se staly ta-
ké prefabrikované boxy, levné stavebnice z ze-
lezobetonovych prefabrikat(i nebo plechu (napf.
rozsahly soubor pri Bfeznické ulici v Pfibrami
nebo v dobovém tisku hojné inzerované vyrobky
podniku Inklemo Praha).

Dluzno dodat, Ze garazové kolonie nezfidka
vznikaly i ndhradou za plivodné planované hro-
madné garaze (napf. ve Sportovni ulici u sidlis-
té Na Sekyfe v Rakovniku, Pavel Bares, Zde-
nék Krejza, 1967; nebo u sidlisté v Koling,
Zdenék Kuna, Zdenék Stupka, 1966, kde navr-
Zenou centralni garéz uprostred sidlisté zastou-
pila giganticka kolonie odsunuta na periferii

v Jablonové ulici a slouZici pro celou novou vy-
stavbu ve mésté).11 0 poznani zajimavéjsi fe-
Seni predstavuje kolonie pfi Sportovni ulici

v MéIniku s usporadanim garazovych boxt do
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Sesti kruh, jejichZ stfed zaujimaji servisni ram-
py nebo prostory pro sousedské posezeni.

Automobil se vSak zaroven postupné meénil
ve stale odolnéjsi, relativné bézny konzumni
predmét a jako takovy mohl pomérné v bezpeci
stat na ulici pred domem. Standardem sidlist
se nakonec staly pouhé oteviené parkovaci
museli pomoci prehozenou plachtou nebo roz-
kladacim ,desStnikovym*“ platénym pristres-
kem. Projektanti se snazili toto prostredi kulti-
vovat aspon nejnovéjSim médnim vystrelkem:
. Irebaze zasadnim resenim je vystavba etazo-
vych parkovacich a odstavnych garazi, je dil-
¢im prinosem k reseni problému Uprava roz-
lehlych parkovist na povrchu terénu pomoci
zatraviiovacich tvarnic. “*?

Ackoliv tyto svébytné zbytkové prostory tvori-
ly mnohdy velmi poeticka zakouti jako z obraz(i
Kamila Lhotaka a vdécny prostor pro détské
micové hry a dobrodruzstvi, nefizena situace
architekty i politiky z dlouhodobého pohledu
ponékud drazdila. Nicila obraz centralné kom-
ponovaného sidlisté (nazyvaného tehdy sebe-
védomé ,komplexni bytova vystavba“), zame-
zovala modernismem oslavovany pfimy pristup
do pfirody a predevSim vytvarela prostredi pro
nezadouci soukromé aktivity. Projektanti proto

M Poznamky

9 SOKA Jihlava, Soupis praci Zderika Gryce, 1945-1970.
Dvacet pét let Zivota a prace mésta Jihlavy, Jihlava 1970,
s. 32.

10 Garazové kolonie — a co dal?, Ceskoslovensky archi-
tekt VI, 1960, ¢. 12, s. 5. — Jan Benes, Stavba garaze,
Praha 1960. — Jaromir Dolezal, GaraZ svépomoci, Praha
1989.

11 Obrana architektury 48’68, KPU 20, Praha 1968.

12 Ivo Oberstein, Parter zakladni prvek méstské krajiny,
Architektura CSR XL, 1981, s. 266-267.



i nadale usilovali zejména o centralizovanou,
planovanou vystavbu hromadnych garazi.

Hromadna a integrovana garaz

Rozpolcenost mezi plany a realitou socialis-
tické stavebni vyroby plvabné vykresluje i kniha
Osvalda Déberta s vymluvnym nazvem Od fan-
tazie ke skutecnosti: ,Je prirozené, Ze mésto
vyroby osobnich automobiltl ma nejvetsi pojiza-
nost v CSSR. Na 16 obéan(i pripadé 1 osobni
vz, coZ je prumeér vyspélych zapadoevropskych
kapitalistickych statd. Z toho prirozené plynou
znacné poZadavky na garazovani vozidel. Stavet
dal radové garaze je nednosné. Uvazujeme pro-

to o vystavbé garazi o nékolika patrech. Pro-
Jjekt prototypu téchto garazi je jiz v mladobole-
slavském ateliéru Krajského projektového
tstavu vypracovan [pozn. viz Invalidovna vySe].
Pocita se s pouzitim téze technologie, jakou
stavime byty. «13

Vystavbu 60. let vSak provazela znacna setr-
vacnost a dokoncéeni rozsahlejSich budov nebo
soubor( se obvykle protahlo az do éry normali-
zace, typické pomalu vzlinajici rezignaci a ne-
ddvérou v podporu vystavby parteru a vybave-
nosti. Autofi projektu Severni terasa v Usti nad
Labem (Vaclav Krejci, Josef Gabriel, Mojmir
Bohm, 1965-1986) v roce 1973 k situaci lako-
nicky konstatovali: ,Distribu¢ni a spolecenské
centrum okrsku je vybaveno témito objekty: sa-
moobsluznéa velkoprodejna, dim sluzeb, restau-
race a jidelna spojena s osvétovou besedou.
Hromadné garéze, stejné jako na ostatnich sid-

listich, zustavaji zatim jen v navrhu. «14

Realizace hromadnych garazi se presto
v 70. a 80. letech ob¢as podarila, zpravidla
v experimentalnich, politicky podporovanych
projektech, u nichz se snazili projektanti i politi-
ci reagovat na silici kritiku sidlist. Konstrukéné
a prostorové se obvykle, na rozdil od vystavby

v zapadni Evropé a ve Spojenych statech, ne-

jednalo o prilis rafinované soubory. Realizace
navic probihala zpravidla pod hlavickou druz-
stva a ¢astecné svépomoci. Standard predsta-
vovala prosta trojlodni hala se zdmi z tvarnic
nebo cihel, se Zelezobetonovymi monolitickymi
pilifi a stfechou z prefabrikatl (napf. podzemni
garaze vedle experimentalniho obytného domu
v Retézové ulici v Dé&Ein&, Miroslav Vitek,
1970; garaze v ulici bratfi Capkd v Neratovi-
cich; garaZe Na Jezirku v Liberci-Rochlicich, Mi-
roslav Masak, Vladimir Burianek, 1969-1973,
tj. realizované za Gcasti renomovaného archi-
tekta a s unikatnimi, zatim anonymnimi ab-
straktnimi reliéfy v bruselském stylu podél
vjezdu). V fadé pripadl projektanti vyhodné vy-
uZili svazity terén a navrhli dvoupodlazni garaze
s oddélenymi vjezdy (napf. pfi Pafizské ulici na
okraji sidlisté Kladno-Krocehlavy, Leslav Vicek,
Milan Brzak, vyjimecné s ocelovymi sloupy; ne-
bo v Basteckého ulici v ramci sidlisté Velka
Ohrada v Praze, Jan Bocan, Zdenék Rothbauer,
1984-1993). Samoziejmosti se, pfi povéstné
nespolehlivosti socialistického automobilu
a tristnim stavu sluZeb autoservisu, staly ven-
kovni montazni rampy nebo dokonce celé mist-
nosti pro opravu vozu svépomoci.15
Rozsanhlejsi, vicepodlazni garaze vedly k vétsi-
mu experimentovani a hledani vhodné kon-
strukéni soustavy; nejlépe formou zhodnoceni
a Upravy vybraného, uz existujiciho typového
systému pro primyslové nebo obc¢anské stavby.
Prvotni experimenty s monolitickym skeletem
se prilis neujaly (napf. sidlisté Slovany v Plzni,
Hynek Gloser, 1959-1964), a rychle se proto
prosadila prefabrikace. Zprvu Slo o tézké mon-
tované skelety (napf. v ulici Mladych na sidlisti
Polabiny v Pardubicich, regionalni verze T-MS-
-63 dle podkladi Studijniho a typizacniho Gsta-
vu) a pozdéji univerzalnéjsi, ucelenéjsi lehké
montované skelety (napf. druzstevni velkogara-
Ze s kapacitou 510 vozU v Lovosické ulici na
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Obr. 6. Autoservis a gardze na stdlisti Slovany v Plzni.
Foto: Petr Vorlik, 2017.

Obr. 7. Druzstevni gardze a autoservis pri Lovosické ulici
na sidlisti Prosek v Praze. Foto: Petr Vorlik, 2017.

Proseku v Praze, 1979; tfipodlazni garéz v Chel-
gického ulici v Praze-Zizkové, 1976-19897?), pii-
padné kombinace monolitu a dilcl (napt. garaze
v Heyrovského ulici v Olomouci). Na vysledku
se obvykle vyrazné negativné podepsal i pri-
béh realizace, obvykle formou miseni centralni,
laxné uskutecnéné dodavky (vystavba skeletu
a stavebni material) a vlastniho pfi¢inéni druz-
stva stavebnik(, tj. ,déInik(“ s minimalni nebo
Zadnou profesni znalosti (kompletace a diléi
prace v ramci vikendovych akci Z).16

Skutec¢né pozoruhodny pocin proto predsta-
vuji kruhové garaze v ulici U Lesa v Ostravé
(Jozef Postulka, Ludvik Weisz, 1964-1968)
s obvodovou zdi, na niz spociva zelezobetono-
vy strop pfizemi a zavéSena ocelova lanova

B Poznamky

13 Osvald Dobert, Od fantazie ke skutecnosti, Praha
1965, s. 27-28.

14 Severni terasa v Usti nad Labem, Architektura CSR
XXXII, 1973, s. 122-125. — Vaclav Krejci — Josef Gabriel,
Centrum Severni Terasa — Usti nad Labem, Architektura
CSRXL, 1981, s. 116.

15 Soukromé archivy druzstevnik(l D&&in — Retézova. — Ar-
chitektura CSR XXX, 1971, s. 352-353. — Pamétkovy ka-
talog (www.pamatkovykatalog.cz), polozka 1999997810
— Garaze Na Jezirku. — Rostislav Svacha et al., Jan Bocan,
Praha 2012.

16 Hynek Gloser, Servis a garaze ZAD Plzefi-Slovany, Ces-
koslovensky architekt VII, 1961, ¢. 25-26, s. 6. — Miro-
slav Capek — Miroslav RUZi¢ka, Montované betonové ske-
letové konstrukce, Praha 1976, s. 140-157. — Svét
motora XXXIIl, 1979, €. 43, s. 2.

619



Obr. 8. Kruhovd gardz se zavéenou lanovou stfechou
v ulici U Lesa v Ostravé. Foto: Petr Vorltk, 2017.

Obr. 9a, b. Gardze a autoservis na sidlisti Malesice v Pra-
ze. Foto: Petr Vorlik, 2017. Reprofoto: Architektura CSR
XXXIX, 1980.

Obr. 10. Drusstevni bytovy ditm Hadovka pro zamést-
nance Priimstavu v Praze. Foto: Petr Vorltk, 2017.

stfecha patra. Univerzalnost konceptu archi-
tekt proveéril také u Ctvefice garazi v Pionierské
ulici v Bratislavé nebo u autoservisl v Brati-
slavé a Chomutové.*?

Nékdy se v planech vystavby sidlist objevo-
valy také parkovisté a samostatné hmoty gara-
Zi, fungujici zaroven jako bariéry — protihlukové
nebo oddélujici provoz automobilt a pésich
(byt Gasto s realizaci az po zméné politického
reZzimu; napf. na sidlistich Vinohrady v Brné,
Jan Dolezal, Miroslav Dufek, Ales Jencek, Pavel
PlSek ad., 1978-1992; Harcov v Liberci, Jaro-
slav Bilek; Vitava v Ceskych Budg&jovicich, Miro-
slav Vyhnanek, Otto Kubik ad., 1973-1987;
Dédina v Praze, Vaclav Hacmac, 1977-1991).
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Dalsi moznost predstavovalo sdruzovani s jiny-
mi technickymi objekty (napf. s kotelnou v ulici

Na Vr&ku v Pfibrami).*®

Nejcastéji se vSak realizaci garaZze podafilo
prosadit diky spojeni s jinou verejnou sluzbou,
zpravidla autoservisem (napf. u vySe zminé-
nych sidlist Slovany v Plzni a Lesna v Brng).
Unikatni soubor tohoto typu predstavovaly ga-
raze s autoservisem v Praze-MaleSicich (Jaro-
slav Cely, Antonin Prasek, 1977, opét realizo-
vané za vydatné brigadnické pomoci druzstva
zaméstnancl CKD), ve své dobé Siroce propa-
gované a s kapacitou 1 345 vozidel nejvétsi
(v dobovém motoristickém tisku dokonce uva-
déné jako , prvni stavba svého druhu a velikos-
ti v zemich RVHP*). Garadze z montovaného Ze-
lezobetonového skeletu podniku Konstruktiva
maji sedm nadzemnich podlaZi, pldorys ve
tvaru pismene H sdruZujici Ctyfi trojlodi efektiv-
né propojena D’Humy rampami. Komplexnost
provedeni ukazuje nejenom promyslené pro-
vétrani (nucené ventilatory i pfirozené za odsa-
zenym plastém FEAL), pozZarni zabezpeceni
a jednoduché sprava (pouze dva pracovnici),
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ale napfiklad i barevné clenéni dle bloku
a podlazi pro snazsi orientaci Fidica.t®

M Poznamky

17 Jozef PosStulka, Hromadné kruhové garaze, Pozemni
stavby XXIIl, 1975, €. 5, s. 276-280. — W. Winter, Soko-
lovsky autoservis, Pravda XLVI, ¢. 290, 4. 12. 1965, s. 3.
— Katarina Andrasiova, Byvaly autoservis na Mlynskych ni-
vach, Ruzinovské echo [online], dostupné na http://ruzi-
novskeecho.sk/clanok/byvaly-autoservis-na-mlynskych-ni-
vach, vyhledano 10. 1. 2018.

18 Cenék Hrdlicka, Problematika navrhovani a posuzova-
nf protihlukovych bariér, Architektura CSR XXXVII, 1978,
s. 90-93. - Ceské Bud&jovice — obytna zéna Ctyfi Dvory,
Architektura CSR XL, 1981, s. 319-320. — Jifi Schwaller,
Mésto, doprava a hluk, Architektura CSR XXXIX, 1980,
s. 180-181. - Brno-Vinohrady, Architektura CSR XXXIX,
1980, s. 313-314. — Architektonicky ateliér Perstyn [onli-
ne), dostupné na http://www.arch.cz/perstyn/, vyhleda-
no 2. 11. 2018.

19 Velkokapacitni garaze v Praze-Malesicich, Architektura
CSR XXXIX, 1980, s. 163-165. — 5380 kol pod jednou
stfechou, Svét motoru XXXII, 1978, ¢. 3, s. 8-9.



Obr. 11. Projekt gardéi s obchody pro centrum Liberce od
Mirko Bauma z roku 1970. SOkA Liberec, f- MINV Libe-
rec. Foto: SOkA Liberec.

Technologie panelovych dom0, stavebni
predpisy vyZadujici samostatné povoleni a ¢a-
sovy i ekonomicky tlak hospodarskych plan(
obvykle neumoznovaly realizaci garazi v sute-
rénech nebo v pfizemi bytovych dom(l. Presto
Ize najit noblesni, velkoryseji uchopené vyjim-
ky, zpravidla v misté s komplikovanéjsi morfo-
logii terénu, beztak vyZadujici atypicky navrh
a zakladani (napf. podzemni garadZze mezi tera-
sovymi a deskovymi domy na sidlisti Jizni Sva-
hy ve ZIiné, Vladimir Vyhnak, resp. Sebestian
Zelina, Jifi Gfegorcik, 1968-1980; pod tera-
sou skandinavsky poetického Wolkeraku v Li-
berci, Jaromir Vacek, 1968-1972; v suterénu
,le corbusierovskych“ vySkovych domi s me-
zonetovymi byty v Chomutové, Rudolf Bergr
ad., 1971-1973; domu pro télesné postizené
pfi Hrebecské ulici v Kladné-Krocehlavech, Mi-
lan Brzak, Jan Netscher, 1980-19917; hravé
postmoderniho domu DaSicka v Pardubicich,
Pavel Malef, 1987). Nejcastéji se podzemni
garaZ uplatnila u fadovych domU s predzahrad-
kou nebo u terasovych domd s vySSi Grovni vy-
bavenosti (napf. fadové domy pri Strakonické
ulici v Pisku, Ivan Hojsik ad., 1970-1971; atrio-
vé domy Aloisina vySina v Liberci, Svatopluk
Technik, Vladislav Barton, Véra Sedova,
1973-1975; terasové domy v Praze-Smichove,
Josef Polak, 1971-1974).2°

Zasadni roli v prosazovani garazi sehrala uz
vySe nékolikrat zminéna druzstevni vystavba,
u niz mohli uzivatelé s projektanty vykrocCit mi-
mo omezeni typové, panelové produkce (napf.
formou samostatnych garazovych boxl v pfize-
mi noblesnich prazskych bytovych domd Hadov-
ka pro zaméstnance Pramstavu, Josef Polak,
Vojtéch Salda, 1966-1970, a Santinka pro za-
méstnance Fakulty stavebni CVUT, Jaroslav Pa-
roubek, Arnost Navratil, Jifi Turek, FrantiSek
Havlik, Zdenék Kutnar, 1968-1971; nebo
v ramci souboru U Borku v Pardubicich, Prokop
Jicha, 1972-1974). Velmi dobre Ize zlidovéni
automobilu od pocatku 60. let vysledovat také
u rodinnych domu. Nastup integrované garaze
byl presto v bézné, typové produkci pozvolny
a zfidkavy (napf. Sumperak, Josef Vanék; v fa-
dé variant dfevéného domku Okal, Rudné doly
Jesenik dle némecké licence) a jesté dlouho
prevazovala spiSe u nadstandardnich individu-
alnich projekt0.21

Kritika sidlist vyvrcholila v fadé projektd let
80., inspirovanych nepochybné v zahranici,
v nichZ architekti navrhovali méstska centra
o vice Urovnich, s komplexem sluzeb a pracov-
nich mist, ale i s rozsahlymi plochami podzem-

RAMPOVE PARKOVISTE - KANCELARE - OBCHODY 1:500
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posledni droven parkingd
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nich garazi (napf. Nové Butovice v Praze, Ivo
Oberstein, Vaclav Valtr, Pavel Dydovi¢ ad.,
1967-1991; Jizni Mésto Il v Praze, Jifi Lasov-
sky, Jan Zeleny, Vitézslava Rothbauerova,
1966, resp. 1981-1990; Béchovice — Ujezd
nad Lesy, Jan Fibiger, Tomas Havrda, Jifi Vasi-
luk ad., 1976). Jako alternativa se objevovaly
rovnéz navrhy nizkopodlazni, kompaktni zastav-
by prolnuté zeleni a s parkovanim v suterénu
(napf. postmoderni projekt nového zahradniho
mésta Pisnice | v Praze, Jan Fibiger, Jifi Vasiluk;
experimentalni obytny soubor Slany-Kvicek, Jan
Kruml a Drupos Brno, 1984).22 Projekty pro-

B Poznamky

20 Gottwaldov, Architektura CSR XXXV, 1976, s. 338-353.
- Vyskovy mezonetovy obytny dim v Chomutové, Architek-
tura CSR XXXVIII, 1979, s. 81. — Milan Brzak, Studie are-
alu télesné postizenych v Kladné-Kro¢ehlavech, Architek-
tura CSR XL, 1981, s. 394-400. — Sidlisté Pardubice —
Dasicka, Architektura CSR XLVI, 1987, s. 434-435. — Mi-
roslav Masak, Architekti SIAL, Praha 2008, s. 194-196. —
Lucie Skfivankova — Rostislav Svacha — Eva Novotna et al.
(edd.), Panelaci 1: Padesat sidlist v ¢eskych zemich, Praha
2017.
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21 Oldrich Stibor, Problematika soukromé bytové vystavby
provadéné dodavatelsky, Architektura CSSR XX, 1961,
s. 494-499. — Montovany domek sklo-dim, Architektura
CSSR XXVIII, 1969, s. 509. — Petr Syrovy, Vystavba rodin-
nych domkii v CSSR, Architektura CSSR XXVIII, 1969,
s. 509-522. — Marie Benesova, Rodinné bydleni véera
a dnes, Architektura CSSR XXVIII, 1969, s. 544-556. — Ji-
fi Lasovsky, Misto pro nizkopodlazni zastavbu, Architektu-
ra CSR XXXV, 1976, s. 404-406. — Architektura CSR
XXXV, 1976, s. 420. — Stanislav Kolacek — Frantisek Ko-
bosil, Rodinné domy v CSSR a v zahranici, Praha 1979. —
Barbora Klimova, My jsme tim projektem Zili, Praha 2011.
— Martina Mertova — Toméas Pospéch, Sumperék, Praha
2015.

22 Jan Fibiger — Jifi Vasiluk, K pfipravé nového zahradniho
mésta v Praze, Architektura CSR XLVII, 1988, s. 64-67. —
Petr Urlich — Petr Vorlik — Katarina Andrasiova (edd.), Se-
deséata léta v architekture o¢ima pamétnikd, Praha 2006,
s. 62-71. - Stodllky I, Obytny soubor Jihozapadniho Més-
ta, Architektura CSR XXXII, 1973, s. 214-215. — Nové Bu-
tovice v Gvodnim projektu, Architektura CSR XLI, 1982,
s. 255-259. — Sidelnf Gtvar Béchovice — Ujezd nad Lesy,
Architektura CSR XLI, 1982, s. 146-154. — Architektura
CSR XLII, 1983, s. 2-24. — Julius Sif, Byt sekce objekt za-
stavéni, Architektura CSR XL, 1981, s. 143-146. — Mode-

lova reseni obytnych soubort, Praha 1987.
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12a

chéazely postupnym ,ofezavanim“ a drastickymi
Gpravami (napf. u Jizniho Mésta Il od
puvodni vize rozsahlé podzemni garaze pod
Gstfednim naméstim pres konecny navrh troji-
ce solitérl garazi az po velmi opoZzdénou reali-
zaci jediné garaze pfi Vojtiskové ulici v letech
2005-2007). Na realizaci poucenych, vrstev-
natéjsich, humanizovanych obytnych soubord
s komplexni vybavenosti pfed politickym zvra-

tem v roce 1989 tedy nedoslo.

Meésto

Stejny povéle¢ny vyvoj jako u obytnych sou-
borli se pochopitelné promital i do navrhd jed-
notlivych budov, v nichZ se rozsahlejsi garaz
zacala objevovat viceméné az na konci 60. let.
Nejcastéji v souvislosti s mezinarodni reprezen-
taci a turismem, tj. u budov podnikd zahranicni-
ho obchodu a u mezinarodnich hotell (napft.
Motokov v Praze, Zdenék Kuna, Zdenék Stupka,
Olivier Honke-Houfek, Jaroslav Zdrazil, Milan Va-
lenta, 1974-1977; hotelovy a festivalovy sou-
bor Thermal v Karlovych Varech, Véra a Vladimir
Machoninovi, 1963-1977; Armadni ubytovna
Juliska v Praze, Zdenék Kotas, 1967-1973;
hotel Intercontinental v Praze, Karel Filsak, Ka-
rel Bubeni¢ek, Jifi Louda, Jaroslav Svec ad.,
1968-1974). | v téchto pripadech jde vSak
mnohdy spiSe o podfadny apendix, nékdy do-
konce jen v podobé vnéjsiho, nikterak zuslech-
téného a otevieného parkovisté (vyjimku proto
tvofi nerealizovany navrh Technickych knihoven
a Ceskoslovenské akademie v&d na Pankraci,
Karel Marhold ad., 1963, jemuZ podzemni ga-
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raZze dokonce preduréovaly vnéjsi valcovou
a hranolovou formu).23

Standardem se staly podzemni garaze az
u rozsahlejsich prazskych projektl 70. a 80. let,
patrné i jako uréita nahrada za stale chybéjici
parkovaci domy v centru (napf. Dim bytové kul-
tury, Véra Machoninova, 1968-1981; Obchod-
ni dim Kotva, Véra a Vladimir Machoninovi,
1969-1975; Palac kultury, Jaroslav Mayer,
Vladimir Ustohal, Antonin Vanék, Josef Karlik,
Jaroslav Travnicek ad., 1973-1981; Nova
scéna Narodniho divadla, Karel Prager ad.,
1977-1983). Motoristicky tisk tyto projekty
a novostavby nadSené recenzoval a pravidelné
pfidal i prani, aby podobnych pocind pribyva-
lo.24

Jakkoliv by se mohlo z vySe uvedeného zdat,
Ze téma dopravy v klidu v historickych centrech
mést stalo v povalecnych letech spise mimo
zajem architektl, v dobovém tisku se obcas
objevuji ¢lanky zaméfené i na tuto problemati-
ku; véetné propracovanych projektld hromad-
nych garazi, s ohledem na atmosféru doby
i podstatu problému zpravidla ve formé vzoru
umoznujiciho opakovani a prvkovou typizaci.
Se zachytnymi hromadnymi garazemi se poci-
talo také ve smérnych planech prestavby mést
(napf. Usti nad Labem, kde se dokonce reali-
zovaly v 90. letech pfesné v misté, pro nézZ je
navrhovali architekti v soutéZi o Ctyfi desetileti
drive).2®

KaZdodenni realitou se vSak staly prede-
v§im rizné vice ¢i méné oficialni odstavné plo-
chy na prézdnych pozemcich. Nejoblibené&jsi

Zpravy pamatkové péce / rocnik 78 / 2018 / ¢islo 6 /
IN MEDIAS RES | Petr VORLIK / Povaleéné garaze v Cechach mezi planovanim, improvizaci a realitou

Obr. 12a—c. Gardze Slovan v Praze. Foto: Petr Vorlik,
2018.

dobovy motoristicky magazin Svét motord jes-
té v roce 1980 konstatoval, Ze v Praze existu-
je 10 zachytnych parkovist systému Zaparkuj
a jed, umisténych na periferii podél hlavnich
pfijezdovych tras. Zmifuje i plan vybudovat do
roku 2010 dalSich 40 zachytnych parkovist,
takZe by celkova kapacita ¢inila 14 000 vo-
70.28 7 dnesni perspektivy Gsmévna Cisla...
Velké parkovaci domy, jaké zname z mést-
skych jader zapadni Evropy,27 nemély v Cesko-
slovensku dostate¢nou oporu v centralnim in-

M Poznamky

23 Petr Vorlik, Cesky mrakodrap, Praha 2015. — Urlich —
Vorlik — Andrasiova (pozn. 22), s. 52-61. — Petr Vorlik —
Eva Bortelova — Pavel Smétak et al., Stavebné-historicky
pruzkum Hotelu Thermal v Karlovych Varech, VCPD FA
CVUT v Praze, 2013-2014 (nepublikovany rukopis). — Ladi-
slav Knitl, Ubytovna pro 600 Praha-Juliska, Architektura
CSR XXXIV, 1975, s. 217-220.

24 DOm bytové kultury, Architektura CSR LXI, 1982,
s. 24-30. — Klara Pucerova — Pavel Smétak (edd.), Vera
a Vladimir Machoninovi 60’/70’ (katalog vystavy), Praha
2010. - Bohumir Borovicka, Palac kultury, Architektura
CSR XL, 1981, s. 298-308. — Lenka Popelova — Vladimir
Slapeta — Petr Vorlik (edd.), Stavby stoleti Cech, Moravy
a Slezska 1918-2018, Praha 2018. — Palac republiky,
Svét motoru, 1977, €. 8. — Prvni parkovaci garaze, Svet
motort XXXIV, 1980, ¢. 23, s. 7. — Parkovisté v Narodnim,
Svét motort XXXVIII, 1984, ¢. 21. — Navstévnikim spar-
takiady, Svét motori XXXIX, 1985, ¢. 19, s. 10-11.

25 Sbornik projekti staveb obytnych a ob¢anského vyba-
veni, Studijni a typizacni Gstav v Praze, Praha 1961,
s. 387-415. — Ivan VIcek, Automobilova doprava ve més-
tech s vy8&i Grovni motorismu, Architektura CSR XVI,
1957, s. 155-157. — Idem, O spravné proporce rozvoje
dopravy a vystavbé mést, Zpravodaj VUVA, Architektura
CSR XIX, 1960, s. 127-132. - Popis projektu garazi pro
nékladni vozy, Architektura CSR X, 1951, s. 96-97. —
Projekt celomontovanych garazi, Architektura CSR XV,
1956, s. 87. — Soutézni navrhy na budovu oblastni oprav-
ny automobill, Architektura CSR IX, 1950, s. 32-39. —
Naméty na organisaci garazovani, Architektura CSR XV,
1956, s. 507-509. — Lubos Doutlik, Vliv dopravy na sou-
dobé planovani mésta, Architektura CSR XXXIX, 1980,
s. 152-159. - K prestavbé méstskych center, Architektu-
ra CSR XXXVII, 1978, s. 254.

26 Svét motort XXXIV, 1980, ¢. 38, s. 8-9. — Experiment
na parkovistich, Svét motord XXXII, 1978, €. 41, s. 9.

27 Rolf Vahlefeld — Friedrich Jacques, Garagen und Tank-
stellenbau, Minchen 1956 (Cesky preklad 1959). —
Simon Henley, The Architecture of Parking, London 2007.
— Shannon McDonald, The Parking Garage: Design and
Evolution of a Modern Urban Form, Washington 2007.



vestiénim planovani. Vyjimku tvofi napf. stfecha
a tfi casteCné krytd patra u nové odbavovaci
haly Hlavniho nadrazi v Praze (Josef Danda, Jan
Bocan, Jan Sramek, Alena Sramkova, Zdenék
Rothbauer, Julie Trnkova ad., 1970-1979) ne-
bo nedaleké strohé Garadze Slovan (Zdenék
LeSeticky, Stanislav Hubicka, studie Jaroslav
Cely, J. Sedivy, 1985-1986), jimZ nelze upfit
pravé inspiraci ze Zapadu, byt mirné modifiko-
vanou pro skrovné podminky socialistického
stavebnictvi. Pfesto si jako prakticky jediny re-
prezentant tohoto stavebniho typu zaslouZi na-
Si pozornost. Zejména pro zpUsob, jakym se
i pfi narocnych limitech vnitfniho provozu tva-
rové prizpusobuji lichob&Znikové parcele; pro
jemné kanelované panely na priceli, preruso-
vané rytmickymi vertikalnimi Stérbinami otvo-
rd, jeZ komunikuji se sousedni budovou Sme-
tanova divadla; nebo pro syrové, prosté detaily
kovovych zabradli ¢i polidStujici obklady z bé-
Zové kameniny.28

Mezi nerealizovanymi bohuzel zUstaly také
velkoploSné podzemni garéze z generelu Budé-
jovického nameésti v Praze (VEra Machoninova,
1969) a predevsim nevsedni projekt nového
centra Liberce (SIAL, 1970), v némZ méla mit
vétSina budov v suterénu halové garaze a kom-
plex zaroven doplioval blok parkovaciho domu
C2 s vnéjSim masinistickym obrysem formova-
nym rampami (tvar mozna inspirovalo kultovni
Sin Centre od Michaela Webba).29

V dobovém tisku Ize samoziejmé relativné
hojné dohledat texty vénované dopravé ve
mésté a souvisejici infrastrukture, véetné cita-
ci ze zahraniéi a dokonce i ze Zé]padu.:'m Na
konci 70. let se uZ dokonce objevila i oteviena
kritika automobilt parkujicich v historickych
centrech a hyzdicich obytny parter: ,Nam. Rudé
armady [pozn. v Olomouci] se dvéma baroknimi
kasnami a morovym sloupem, nejvetsSi nameésti
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mésta — plvodné trZiste, dnes nejkapacitnéjsi
parkovisté v centru... 3L\ ramci jesté predre-
volucnich, prvotnich projektl rehabilitace,
resp. citlivé modernizace historické zastavby,
inspirované postmodernimi zahrani¢nimi Gva-
hami, se proto objevuji i naméty na scelovani
a kultivaci vnitroblokl nebo vystavbu kontextu-
alnich, ,méstotvornych“ domu s integrovany-
mi podzemnimi garazemi, napf. v Praze na Vi-
nohradech nebo na Brfevnové (Jan Zeleny
a kol., 1977).32 Na realizaci opét pochopitel-
né nedoslo.

Apendix

V poznani povale¢né motoristické architek-
tury vychodniho politického bloku jsme stale
na poc¢atku. Na prvni pohled zdanlivé nenabizi
tak svéraznou, elegantni kulturu jako v meziva-
lecné éfe nebo v zahranici. PFi bliz§im studiu
v§ak vyvstavaji nova a v mnoha ohledech z&-
otazka naseho vztahu k obyvanému prostredi
a zplUsobu uZivani moderniho vefejného pro-
storu.

Podafrilo se ndm po sametové revoluci zapl-
nit vakuum vzniklé nedostateénou vystavbou
garazi v ére socialismu? Odpovéd je jednodu-
ché — nikoliv. Ale jaky vliv mé& pretrvavajici ab-
sence garazi a zachytnych parkovist v dnesni
neklidné, ,pfeautomobilizované“ soucasnosti
na prostredi starSich historickych center, ¢tvrti
¢inZovnich domU0 nebo na vnimani vefejného
prostoru a hodnot sidlist? Jsme ochotni chra-
nit nékolik vybranych pfikladd i pres jejich ob-
vykle nevalné vytvarné nebo technické kvality,
jako ,pouhy“ otisk doby jejich vzniku?

Text vznikl jako vystup projektu Industrialni
architektura. Pamatka primyslového dédictvi
Jako technicko-architektonické dilo a jako iden-
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tita mista (DG16P02H001) v programu apliko-
vaného vyzkumu a vyvoje Ministerstva kultury
Ceské republiky Narodni a kulturni identita —
NAKI Il (hlavni resitel Lukas Beran).

B Poznamky

28 Magistrala, Architektura CSR, XLV, 1986, s. 62-63. —
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tektura CSR XLVIII, 1989, s. 34-36. Archiv stavebniho od-
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29 Pucerova — Smétak (pozn. 24). — SOKA Liberec, MNV
Liberec, Studie centra mésta, SIAL 1970, inv. ¢. 436,
kt. 584.

30 Autobusové garaze v Londyné, Architektura CSR XV,
1956, s. 86. — J. Brusnicky — A. Riha, Servisni opravny
v zahrani¢i, Architektura CSSR XXI, 1962, s. 389-392.
31 Olomouc, Architektura CSR XLV, 1986, s. 255.

32 Vinohrady, Architektura CSR XXXVIII, 1979, s. 309. —
Pé&t variant do starych Vinohrad, Architektura CSR XLVIII,
1989, s. 38-39. — Prestavba Brevnova, Architektura CSR
XLVI, 1987, s. 58-63.
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