Proména ¢eské krajiny prvni poloviny 20. stoleti

vlivem systematické elektrizace uzemi

Martin BOHAC

Anotace: V jarnich a letnich mésicich roku 2017 se medidlnim tématem stalo chystané budovdni takzvanych sdruzenych vedent

vysokého napéti v okol{ Prahy a na stiedni Moravé, které by do nasi krajiny mélo poprvé prinést stoZdry nesouct zdroveri linky

110 kV a 400 kV vysoké az 75 metri.t Vijwoj vedouct k takto vyraznym industridlnim stavbdm trvd na tizemi dneini Ceské

republiky témé sto let a jeho poldtek lze kldst do 0bdobi po 1. svétové vilce. V nasem textu se pokusime podrobnéji popsat obdob!

mezi konci 1. a 2. svétové vdlky, kdy u nds byly poloZeny zdklady moderni energetiky a vedeni vysokého napéti se zalala stdvat

neodmyslitelnou soucdsti nast krajiny. Z diivodu casového zatazent do 0bdobi tzv. pronit Ceskoslovenské republiky bude do dalsiho

textu zahrnut 1 vyvoj na Slovensku a okrajové i na Podkarpatské Rusi, protoze s vjvojem v Ceskych zemich bezprostiedné sonvisi.

Krajina v extravilanu v kazdé alespon minimal-
né pruamyslové rozvinuté zemi svéta zazila
zhruba od poloviny 19. stoleti do soucasnosti
pfinejmensim tfi sledy vyraznych zasahd zpd-
sobenych vystavbou a rozvojem sitovych infra-
strukturnich systému — pochopitelné v kazdé
zemi trochu jinak a v jiném rozsahu. Tyto tfi faze
se Casové prekryvaji a u Zzadné z nich nemUlze-
me stanovit pfesny rozsah, nicméné urcité
charakteristické obdobi pro né stanovit Ize.
V Ceskych zemich je tomu priblizné takto:

Nejprve to byla vystavba Zelezniéni sité, ve
své nejintenzivnéjsi fazi s nejvétSim dopadem
na raz krajiny zhruba v letech 1850-1900 (ale
i zde s vyjimkami, napfiklad trat Brno — Havli¢-
kav Brod, ktera Gzemi Ceskomoravské vysoéiny
ovlivnila opravdu vyrazné, spada obdobim své
vystavby az do 40. a 50. let 20. stoleti). Vy-
stavba Zeleznice pfinesla krajinné zasahy v po-
dobé& mnoZstvi naspt, zarezu, tunell, viaduktd
a dalSich umélych staveb. Zelezniéni umélé
stavby Ize obecné charakterizovat tim, Ze ve vy-
razné vétsiné s krajinou splynuly a mnohdy ji
dokonce velmi zajimavym zplsobem dotvareji.
To plati pfedevsim u kamennych viaduktu a vel-
kych mostu vibec, které se ¢asto samy o sobé
stavaji turistickou atrakef i v krajinarsky cen-
nych partiich. Namatkou mdZeme jmenovat
napfiklad viadukt u Zampachu na trati Praha-
-VrSovice — Ceréany, viadukty tzv. Prazského
Semmeringu v prazskych Hlubocepech, ocelo-
vy pfihradovy most pres Vitavu u Cervené nad
Vitavou nebo Zelezobetonové viadukty v Be-
chyni nebo u Dolnich Louéek na Ceskomorav-
ské vysociné, ale prikladi bychom u nas jisté
nasli mnohem vice.?

Na tuto fazi navazala vystavba tzv. prespol-
nich a pozdéji dalkovych vedeni vysokého
a velmi vysokého napéti. Ta krajiné vtiskla jed-
noznacny industrialni réz, a to viceméné rovno-
mérné po celém Gzemi statu. Prinesla totiz in-

dustrialni stavby — reprezentované predevsim
pfihradovymi konstrukcemi stozard a v mensi mi-
fe i specifickou architekturou rozvoden a trans-
formoven — i do zemédélskych a horskych oblas-
ti s minimem jinych industrialnich objekt(. U nas
tuto fazi mGZeme zasadit zhruba mezi roky
1920-1980.

Treti a posledni fazi je budovani dalnic. Ty
podobné jako Zeleznice, a naopak na rozdil od
silnic, které vétSi umélé stavby az na vyjimky
nepotrebuji, velmi vyrazné krajinu ovlivAuji.
Vzhledem k pouZitym stavebnim materialim
umélych staveb, tedy témér vyhradné zelezo-
betonu, uz ale jejich vliv neni zdaleka tak priz-
nivy, jako tomu je u Zeleznice. Nékolik vyjimek
bychom ale urcité nalezli, napfiklad obloukovy
viadukt pfes potok Smejkalku u Senohrab ne-
bo zatopené viadukty pres Zelivku u Borovska.
Jako vyjimky potvrzujici pravidlo, Ze silnice ve-
smés naro¢né umélé stavby nevyzaduji, muze-
me uvést dva nedaleko sebe leZici viadukty
pres hluboky kanon Vltavy na pomezi Stfedo-
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Obr. 1. Dominanty leské venkovské krajiny z riznyjch
epoch: barokni kostel a stozdr vedeni 110 kV. Foro: Martin
Bohdc, 2017.

Seského a JihoGeského kraje u Orlika (Zdakov-
sky most) a Podolska. Naopak velmi negativni
ukazkou vlivu dalniénich staveb na krajinu —
v tomto pfipadé dokonce i urbanizovanou — je
viadukt dalnice D5, pretinajici stfedoceské
okresni mésto Beroun doslova na dvé ¢asti.
Tato faze u nas zacala koncem 30. let 20. sto-
leti a trva dosud.

B Poznamky

1 Pro srovnani — vySka petiinské rozhledny je udavana na
cca 65 metr(; v pfipadé takto vysokych stozar( vedeni vy-
sokého napéti se tedy jedna o skutecné neprehlédnutelné
objekty.

2 Podrobnéji se vlivu Zeleznice na formovani krajiny vénu-

je ¢lanek Karla Hajka v tomto Cisle ZPP.
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Tab. 1.

rok spotfeba kWh vyroba v prazskych dodavka z elektrarny
elektrarnach (kWh) v Ervénicich (kWh)

1918 33,255.900 42,392.800

1919 38,874.000 49,276.900

1920 51,102.300 59,897.100

1921 52,392.100 65,089.500

1922 60,189.500 75,908.100

1923 65,106.200 82,413.700

1924 76,727.200 93,480.700

1925 90,729.500 108,361.200 -

1926 104,424.500 65,869.923 58,683.820

1927 116,572.900 47,838.318 90,238.820

1928 131,313.269 45,226.721 121,983.900

Tab. 2.

rok vyroba (kWh) nejvyssi zatizeni (kW) spaleno uhli (kg)

1926 63,935.730 18.200 121,446.330

1927 97,516.750 35.500 191,915.200

1928 134,778.600 41.800 262,151.175

1929 162,462.343 46.200 322,596.931

1930 182,192.162 49.200 354,001.815

1931 201,354.846 57.600 386,487.350

1932 212,845.000 55.300 414,558.240

1933 218,063.800 53.700 419,075.700

1934 225,217.700 54.500 425,681.300

celkem 1.498,366.931 57.600 (1931) 2.897,914.041

V zahraniéi, napfiklad hned v sousednim
Némecku, Francii nebo Velké Britanii, Ize nalézt
i dalsi infrastrukturni systémy krajinu vyrazné
ovliviujici. Jsou to umélé kanaly pro Fiéni plav-
bu, které kromé samotnych umélych vodnich
toku (vCetné jejich vedeni na naspech, viaduk-
tech a dokonce i v tunelech) vyZaduji i pomérné
rozmérna a technicky komplikovana zdymadla
riznych typl a konstrukei. U nas ale zadné ta-
kové stavby ve velkém méfitku zatim nenalez-
neme a mezi jediné vysledky vodohospodarské
stavebni ¢innosti ovlivaujici nasi krajinu maze-
me pocitat pouze uméla vodni dila rybniky poCi-
naje a velkymi prfehradami konée. Jinym — a za-
tim nejnovéjsSim — infrastrukturnim systémem
jsou vysokorychlostni Zelezniéni traté (VRT). Ty
jsou uz z podstaty Zelezniéni dopravy, vyzadujici
jen pomérné malé podélné sklony (i kdyZ v pfi-
padé VRT preci jen ponékud vySSich hodnot
nez u konvenéni Zeleznice), ¢asto vedeny na
velmi vysokych viaduktech a v dlouhych tune-
lech, a to v mnohdy ne pfili§ Clenitém terénu.
Ani tyto umélé stavby se u nas ale zatim nevy-
skytuji. Jako urcitou kuriozitu pak Ize uvést na-
priklad lanovky. Téch krajinotvorné vyraznych
u nas ale existuje jen minimum, a to navic
s jedinou vyjimkou pouze osobnich. Ta jedina
existujici nakladni lanovka u nas vede z Cer-
ného dolu do Kuncic nad Labem v Podkrkono-
§i. Na druhou stranu ji Ize ale vyrazny industri-
alni krajinotvorny charakter urcité pfiznat
a navic se asi nejvice blizi hlavnimu tématu
naseho ¢lanku, tedy vlivu vedeni vysokého
a velmi vysokého napéti na vysokych stoza-
rech na moderni krajinu.
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K fazim 1-3 lze obecné fici, Ze Zeleznicni
a dalnicni umélé stavby se krajinotvorné pro-
sazuji pfedevsim v horském nebo jinak ¢leni-
tém terénu (i kdyz nesporny vliv maji na kazdy
typ krajiny). Naopak vedeni vysokého napéti
kvuli vysokym piihradovym stozardm ovliviuji
krajinu spiSe rovinatou, kde vzhledem k jejimu
reliéfu vice vynikaji rozméry stozar(.

0 tom, jak se svét a ceska krajina ménily
v poslednich letech 19. stoleti a prvnich letech
stoleti 20., nam nejlepsi svédectvi podava do-
bova literatura. llustrativni ukazkou zmény ces-
kého svéta a krajiny poslednich let 19. a prv-
nich let stoleti 20. je kniha paméti Vaclava
(Wenzela) Holka (20. 1. 1864 Podborany —
24. 1. 1935 Berlin). Holek byl jeden z dnes jiz
pozapomenutych ¢eskych socialnich demokra-
td, ktery détstvi a mladi prozil na ceském se-
verozapadé, v regionu zhruba ohraniceném
mésty Rakovnikem a Ustim nad Labem, a zby-
tek Zivota pak v Némecku. V kraji jeho mladi se
prolinaly obé jazykové oblasti, Ceska a némec-
kéa, a snad proto ve svém Zivoté i vzpominko-
vém dile mnohem vice akcentoval socialni nez
narodnostni témata. Proto je pro nas popis je-
ho tehdejsiho svéta mimoradné zajimavy, nebot
nam (zdanlivé) jednoduchym stylem zprostred-
kovava tehdejsi kazdodenni Zivot typického pra-
cujiciho obyvatele ¢eskych zemi. A diky tomu
samozrejmé velmi presné zachycuje i promé-
ny tehdejsSiho svéta, které byly mnohdy tak
rychlé, Ze si je jejich pfimy G¢astnik ¢asto ani
neuvédomoval a patrny byly aZz z pozdéjsiho
srovnani.

Zpravy parpétkové péce / roénjk 77 / 2017 / ¢islo 5 /
INDUSTRIALNi KRAJINA CESKYCH ZEMi | Martin BOHAC / Proména &eské krajiny prvni poloviny 20. stoleti

vlivem systematické elektrizace Gzemi

Tab. 1. Spotieba elektrické energie mésta Prahy v letech
1918-1928 (pred rokem 1922 véetné nezdvisljch pred-
mésti, v tomto roce zaclenénych do tzv. Velké Prahy). Sesta-
veno dle: Kneidl (pozn. 7).

Tab. 2. Vjroba elektrické energie v Ervénicich v letech
1926-1934. Sestaveno dle: Ustredni elektrdrny (pozn. 8).

Z jeho knihy se da vyéist, ze ,Cechy roku
1865 byly svetem pomalym, agrarnim, venkov-
skym a stavovskym, zatimco Cechy roku 1905
byly sveétem primyslovym, méstskym, svétem
masové Zeleznicni dopravy, vseobecného vo-
lebniho préava a emancipace Zen a lidovych vrs-
tev*3 Svét zacatku 20. stoleti byl tak jiz v mno-
hém podobny svétu nasemu, existovala v ném
velmi podobna sit’ silnic i Zeleznic, i obdélavané
i lesni plochy se rozsahem podobaly t€ém dnes-
nim. VEtSi mésta se postupné zbavila hradeb
a vykrocila tak ze stfedovéku piimo do moderni
doby, coZz symbolizovala také jejich moderni
predmésti — kterda mnohdy jesté ani nebyla jejich
administrativni sou¢asti a jednalo se o samo-
statna okresni mésta. V tom byla samoziejmé
v éeskych zemich na prvnim misté Praha se svy-
mi Ctyfmi ,satelitnimi“ okresnimi mésty, Kralov-
skymi Vinohrady, Zizkovem, Karlinem a Smicho-
vem.

Této krajiné, v té dobé jiz rostouci do nam
znamé podoby, vsak jesté néco chybélo: stoza-
ry a vedeni vysokého napéti. Je tfeba upozornit,
Ze dalkovy prenos elektrické energie se nekryje
s rozvojem energetiky. Ten Ize klast do obdobi
zhruba poslednich dvou desetileti 19. stoleti,
v té dobé si vSak spotiebitelé, mezi néz mize-
mésta a pramyslové podniky, stavéli své vlastni
elektrarny o nevelkém vykonu a vyhradné pro
vlastni spotfebu. Pro takovéto jednoduché ener-
getické systémy samoziejmé nebylo Zzadnych
napadnych technickych dél zapotiebi a tehdejsi
energetici si vystacCili se subtilnimi stozary,
zpravidla dfevénymi. Teprve v poslednich letech
pred 1. svétovou valkou se i v ¢eskych zemich
objevuji prvni pokusy o centralizovanou vyrobu
elektrické energie a jeji prenos na vétsi vzdale-
nost. A zde jiz kvuli vodicim o vétsSich prare-
zech, a tedy o vétSich hmotnostech pro velké
proudy a kvali vétSim izolatordm a izolacnim
vzdalenostem pro vySSi napéti prichazeji ke
slovu rozmérnéjsi ocelové konstrukce, které
se postupné stavaji neprehlédnutelnymi domi-

B Poznamky

3 Wenzel Holek, Paméti: spolecna cesta ceské a némec-
ké socialni demokracie koncem devatenactého stoleti,
Praha 2011 (prvni vydani Jena 1909), resp. doslov, jehoz
autorem je Stanislav Holubec.



nantami venkovské a ¢astecné i urbanizované
krajiny.

Vliv systematické elektrizace ceskych zemi na
krajinu

Vedeni stavéna u nas v letech pred 1. své-
tovou valkou a v prvnich letech po ni dosaho-
vala hodnot napéti maximalné 22 kV, pfipad-
né 44 kV, coz vSak platilo pouze pro jizni
Moravu u vedeni Oslavany — Brno-Cernovice
z roku 1913. V tomto roce byla v Oslavanech
postavena elektrarna o vykonu 11,5 MW a na-
péti 44 KV bylo nejvySsi pouzivané na Gzemi
Rakouska-Uherska. Jednalo se o prvni dalko-
vy prenos elektrické energie s vyuzitim loZiska
malo kvalitniho uhli pro vyrobu elektrické ener-
gie pfimo v misté jeho té€Zby a se spotfebou
této energie ve vzdaleném misté odbéru,
v tomto pfipadé v mésté Brn&. V sousednim
Némecku jiZ o rok dfive vzniklo prvni vedeni
v Evropé o napéti 110 kV v trase Lauchham-
mer-Riesa. Jeho délka byla 50 km.5

Vedeni pracujici s relativné nizkymi napéto-
vymi hladinami o maximalni hodnoté 22 kV
jesté nepotrebovala zadné rozmérné kon-
strukce stozard, a proto se v krajiné nijak vy-
razné neprojevovala. Tim spiSe, Ze zpravidla
byvala trasovana podél cest a silnic a jejich je-
dinou vyraznéjsi stavbou byvaly zdéné trafo-
stanice, povétsinou umisténé na naméstich
a navsich pfipojovanych obci.

Po vzniku Ceskoslovenska byl v roce 1919
vydan zakon ¢. 483/19 Sb., o statni podpore
pfi zahajeni soustavné elektrizace. Na zakladé
tohoto zakona vzniklo dvacet elektrarenskych
spolecnosti s celkovou 60% kapitalovou Gcasti

o (o~

—

%:; }; ‘x§ PRAHA
2

statu a ministerskym vynosem byla pro elektri-
zaci zavedena stfidava tfifazova soustava
o kmito¢tu 50 Hz, napéti bylo stanoveno
u mistnich siti na 3 x 220/380 V, u prespol-
nich (tehdejsi bézné pouzivany odborny pojem)
na 22 kV a u dalkovych na 100 kV. Elektraren-
ské spolecnosti stavély ve 20. letech celkové
asi 500 km novych siti za rok. Jejich zfizenim
byl vytvofen zaklad pro vytvareni regionalnich
elektrizacnich soustav. Kromé napéti defino-
vanych ministerskym vynosem se u nas dale
stavéla vedeni o napéti 35 kV (vychodni Ce-
chy) a také o napéti 60 kV (zapadni a pozdéji
i stfedni Cechy).6 V souvislosti s témito legisla-
tivnimi zménami doslo i k vyrazné zméné vlivu
prenosu elektrické energie na vzhled krajiny.

Ervénicka linka

Na ustavujici schuzi 21. prosince 1922 byla
podilem Ceskoslovenského statu, zemé Ceské
a hlavniho mésta Prahy zalozena spoleénost
Ustfednf elektrarny a. s. v Praze. Jejim cilem
bylo — jak jiz napovida jeji nazev — vybudovat sit
velkych tepelnych a vodnich elektraren, propoje-
nych navzajem a s misty spotfeby prenosovou
siti o velmi vysokém napéti, coZ znamenalo
hodnotu 100 000 V, jak se tehdy uvadélo (dnes
110 KkV). Prvnim projektem nové vzniklé spole¢-
nosti bylo vybudovani dalsiho zdroje elektrické
energie, ktery by doplnil a ¢astecné nahradil
elektrarnu v HoleSovicich z roku 1899, jez
byla vedle mensSich elektraren nékdejsich sa-
mostatnych predmésti, jako napf. Zizkova
(1889), Karlina (1895) ¢i Smichova (1895),
hlavnim a jiZ nedostacujicim zdrojem elektric-
ké energie pro Prahu (viz tab. 1).7 Vzhledem
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Obr. 2. Priibéh proniho leskoslovenského vedeni 110 kV
z Ervénic do Prahy, uvedeného do provozu roku 1926.
Podklad prevzat z: www.mapy.cz, vybleddno 2. 10. 2017.

Obr. 3. VeZovy stozdr ,okruzni“ linky 110 kV Praha-Sever
— Praha-Jil v mistech prechodu nékdejsiho setadovaciho
nddrazi Praha-Vrsovice (vievo mimo zdbér) v prostoru
dnesni ulice V Korytech. Foto: Stdtni oblastni Archiv v Plz-
ni, fond Skoda Plzert, fotografickd dokumentace (v popis-
kdch dile jako SOA Plzer).

k tomu, Ze v té dobé jiZ byla zvladnuta vyroba
i pfenos elektrické energie o hodnoté 100 kV,
bylo rozhodnuto vybudovat elektrarnu v bliz-
kosti loZiska méné kvalitniho uhli, odkud bude
energie prenasena dalkovym vysokonapéto-
vym vedenim (tehdy elektrovodem) do Prahy.
Jako nejvhodnéjsi lokalita byl vybran statni dal
Hedvika u Ervénic, dnes jiZ neexistujici obce
mezi Mostem a Chomutovem, kde bylo v roce
1923 zapocato s vystavbou elektrarny Ervéni-
ce (pozdéji Ervénice 1) o instalovaném vykonu
70 MW (93 MVA). Elektrarna byla uvedena do

B Poznamky

4 Milos Matéj et al., Kulturni paméatky rosicko-oslavanské
aglomerace, Ostrava 2012, s. 75 a 76.

5 Herbert Kyser, Elektrische Kraftiibertragung, Verlag von
Julius Springer, Berlin 1921, s. 248.

6 Martin Galetka, Vznik a vyvoj pfenosové soustavy elek-
trické energie [online], dostupné z http://energetika.tzb-
-info.cz/elektroenergetika/13645-vznik-a-vyvoj-prenosove-
soustavy-elektricke-energie, vyhledano 2. 10. 2017.

7 Ing. Dr. FrantiSek Kneidl, Elektrisace prazského kraje
v ramci soustavné elektrisace, Sbornik Spolku ceskoslo-

venskych inZenyrd, Praha 1930.
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provozu v Gnoru roku 1926, a toto datum tedy
muizeme povaZovat za poCatek moderni ener-
getiky v Ceskoslovensku i Ceské republice.®
A to nejen kvlli elektrarné samé, ale také
vzhledem k tomu, Ze spolu s ni byla vybudova-
na a do provozu uvedena prvni linka 100 000 V
na tehdejSim ¢eskoslovenském Gzemi, vedouci
v trase Ervénice — prepojovaci stanice Praha-
-Sutka — Praha-HoleSovice, kde se napojovala
na stavajici elektrarnu. Casteény popis linky
mUzeme nalézt v dobovém odborném tisku,
napfiklad v &lanku Ing. FrantiSska Sembery
(1894-1978) v casopise Elektrotechnicky ob-
zor z roku 1924.° Sembera mimo jiné uvadi,
Ze ,pro vypocet stoZar( bylo vzato za normaini
rozpéti 230 m a za normalni vysku stoZaru
vySka 21,5 m nad zemi — bez nosice zemniciho
lana“, a uz z toho je zfejmé, ze stozary i celé ve-
deni jiz mély parametry, které se do krajinného
razu vyrazné promitly. Kromé toho se pochopi-
telné v krajiné stala neprehlédnutelnou i samot-
néa ervénicka velkoelektrarna (podle tehdejsich
meéfitek) s mohutnou budovou strojovny a vyso-
kymi kominy, bez prestani chrlicimi tmavy kour
vznikajici spalovanim nekvalitniho hnédého
uhli, pro jehoZ vyuZiti byla elektrarna (stejné ja-
ko ve vySe zminéném prfikladu Oslavan) pfimo
navrzena.

V prvni fazi byla elektrarna uvedena do pro-
vozu se dvéma turbogeneratory po 15 MW,
k nim byl dodatecné v roce 1925 (tedy jesté
pred uvedenim do provozu) pfistavén dalsi tur-
bogenerator o stejném vykonu, a konecné v ro-
ce 1928 jesté ctvrty o vykonu 25 MW. Vzhle-
dem k tomu, Ze se pobliz elektrarny nenachéazel
dostatec¢né vydatny vodni tok, bylo nutno posta-
vit napajeci vodni potrubi z vodarny ve TvrZicich
u Zatce, dlouhé 22 km. Sougasti elektrarny by-
ly dale transformatory, obytné budovy a také
vySe zminéné prvni dalkové vedeni 100 kV
u nas. Vétsina vyrobené energie byla urcena
pro Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy,
které proud dale distribuovaly po celém més-
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té. Ervénicka elektfina kryla ve 30. letech asi
88 % spotfeby hlavniho mésta. DalSimi teh-
dejsimi zakazniky Ustfednich elektraren byly
DruZstevni zavody v DraZicich nad Jizerou,
statni doly v severoCeské oblasti a Mostecka
elektrarna (viz tab. 2).:10 Tito ostatni odbérate-
1é byli se siti UE spojeni vedenimi 22 kV.

Dalkové vedeni 100 000 V, dodané a posta-
vené firmami Skoda Plzen, CKD Praha a zfej-
mé také Krizik, bylo dlouhé celkem 103 km
a skladalo se ze tfi ¢asti (viz mapu na obr. 2).
Prvni ¢ast o prdrezu 2 x 3 x 95 mm?2 byla
dlouha 84,5 km a vedla z Ervénic trasou na
Havran, Vyskov, LeneSice, Louny, podél dnes-
ni silnice ¢. 7 na Slany a dale pfes Jemniky,
Pchery, Brandysek, StehelGeves, Okofr, Licho-
ceves, Cerny Vil, Prahu-Suchdol a Prahu-Boh-
nice do takzvané ,prepojovaci stanice Sutka“
v Praze-Troji, jeZ stavala v prostoru nékdejsi
piskovny, zhruba v mistech dnesniho plavec-
kého bazénu stejného jména. Zde se vedeni
délilo na dalsi dvé ¢asti — prvni opét o prirezu
2x3x95 mm2, dlouhou 1,5 km, vedouci
pres Trojskou ulici a VItavu do rozvodny Praha-
-Sever 100/22 kV v HoleSovické elektrarne,
a druhou o prufezu 2 x 3 x 50 mm2, dlouhou
17 km, obchazejici pllkruhem pres Déblice,
Prosek, Hloubétin, MaleSice a Strasnice vy-
chodni ¢asti Prahy a koncici v nové moderni
rozvodné Praha-Jih pod Bohdalcem. Tato ¢ast
vedeni byla ale uvedena do provozu pozdéji,
az v roce 1928. Z rozvodny Praha-Jih byla déale
postavena dvé slepéa vedeni pfes Zabéhlice do
prostoru KoSiku pred Chodovem, pripravena
pro dalSi budouci rozvoj energetické sité. Na
né navazala az v poloviné 30. let dalSi pokra-
covani, a to jednak do Tousné a dale do DraZic
nad Jizerou a Kolina, jednak do Vraného, Sté-
chovic a Mirovic-Let(.

Trasa tohoto prvniho vedeni vedla vétSinou
rovinatou bezlesou krajinou, ale i tak na né-
kterych mistech vytvofila zajimavé krajinné
partie. Ve sméru od Ervénic Ize zminit napfi-
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Obr. 4. Priibéh proniho Ceskoslovenského vedeni 110 kV
z Ervénic do Prahy, uvedeného do provozu roku — disek ve-
douci od zdpadu k jihovychodu kolem hradu Okor. Pod-
klad prevzat z: www.mapy.cz, vybleddno 2. 10. 2017.

klad prechod Ohfe u LeneSic véetné skutecné
kuriézniho mista, které nema na vysokonapé-
tovych linkach nejen v Ceské republice obdo-
by: pfimym prdchodem LeneSickym rybnikem,
kdy nékolik stozar( stoji pfimo na jeho dné
(obr. 5). Tato anomalie vSak nevznikla béhem
vystavby, ale az v povalecné dobé, kdy byl
zdejSi rybnik zalozen. DalSimi vyraznymi misty
jsou napriklad prichod kolem Loun, Panen-
ského Tynce nebo Slaného. Zvlast pozoruhod-
ny je dale prdchod vedeni kolem hradu Okof
pres Zakolansky potok (viz obr. 4). Nejzajima-
véjSi dvé mista — dnes uz ale neexistujici —
vSak predstavovalo vySe zminéné dvoji preko-
nani Vlitavy v Praze.

Dominantou svého druhu byla i pfepojovaci
stanice Sutka, ktera stavala na ostrohu vytvo-
feném tézbou pisku v prostoru zdejsi byvalé
piskovny. Na vétvi dale k Praze-Jih stoji za po-
zornost urcité prekonani kolejisté nékdejsiho
sefadovaciho nadrazi Praha-VrSovice v prostoru
ulice v Korytech v Praze-Strasnicich. To umoz-
Auji dva véZové stozary, které jsou — stejné ja-
ko prilehla ¢ast nékdejsiho vedeni — v provozu
dodnes (obr. 3).

Vedeni z Ostravy-Trebovic

Dal§im vyznamnym milnikem elektrizace
tehdejsiho Ceskoslovenska bylo vybudovani
elektrarny v Ostravé-Trebovicich, kterou spolec-
né postavily a provozovaly spolecnosti Stfedo-
moravské elektrarny (SME) a Moravskoslezské
elektrarny (MSE) v letech 1931-1933, tedy
v dobé vrcholici hospodarské krize. Elektrarna
o vykonu 42 MW uvedena do provozu 1. Cer-
vence 1933 patfila k vrcholnym dilim ¢eskoslo-
venského strojirenstvi a jednalo se o jeden
z nejefektivnéjsich energetickych zdroja v teh-
dejsi Evropé vubec. Vitkovické Zelezarny ve
spolupréaci se Skodovymi zavody v Plzni navrh-
ly a dodaly vysokotlaké zarizeni s kotli sousta-
vy Loffler, které pracovaly s tehdy nezvykle vy-
sokym tlakem 130 atp. V prvni fazi byly
postaveny tfi tyto kotle s praskovym topenim

B Poznamky

8 B. a., Ustfedni elektrarny ake. spol. v Praze, in: Sbornik
Svazu inZenyru a architektu (SIA), Praha 1935.

9 FrantiSek Sembera, Dalkové vedeni 100 kV Praha — Ervé-
nice, in: Elektrotechnicky obzor XIll, 1924, s. 495-497.
Vzhledem k jeho historické hodnoté pretiskujeme ¢lanek na
konci prispévku v podobé exkurzu.

10 UstFedni elektrarny (pozn. 8), s. 294.



Obr. 5. Priichod vedeni 110 kV Ervénice — Praha-Sever
Lenesickym rybnikem u Loun. Pozndmbka: viechna vedent
v rdmei popisek jsou popsina podle piivodnich tras z doby
vystavby, dnes jsou konkrétni zobrazend mista téméi vidy
soucdstl jinych disekii. Foro: Martin Bobdc, 2007.

Obr. 6. Priichod vedeni 110 kV Trebovice—Tinec—Zilina
predméstskou zdstavbou Ostravy (Moravskd ulice). Foto:
Martin Bohdé, 2003.

a dva dalSi nizkotlaké kotle o provoznim tlaku
20 atp. Vykon z elektrarny byl do siti obou par-
ticipujicich podnikd vyveden pres rozvodnu
a déalkova vedeni 110 kv.**

Tato vedeni (obr. 6) vychazela z Trebovic do
dvou smérd, jihovychodné do Tfince a Ziliny
a jihozapadné do Dluhonic u Pferova a dale do
Rajecku u Zabrehu na Moravé. Celkova délka
linky z R&jecku do Ziliny byla 223 km. Na dvoji-
tych vedenich byly pouzity médéné vodice
o prlfezu 95 mm2, na Gseku z Tfince do Ziliny
pouze o prufezu 70 mm?2 - vedeni bylo navic
pouze jednoduché, dopinéné ctvrtym vodicem
jako rezervnim pro pfipad poruchy jednoho ze
tfi provoznich. Tato vedeni tak z Trebovic pre-
nasela vykon na zapadni Slovensko, Prerovsko
a do Zabiehu na Moravé. 12

Zminéna vedeni krajinny raz vSech dotéenych
oblasti ovlivnila bezesporu velmi vyrazné. V ob-
lasti Ostravska, zhruba od tfebovické elektrarny
az po Trinec, prochazelo vedeni silné industria-
lizovanou ¢ernouhelnou a Zelezarskou oblasti,
kterou jeho dvacet metrd vysoké ocelové sto-
Zary dopliovaly a jiz na prvni pohled krajinu vi-
zuélné odliSovaly od siluety 19. stoleti, kdy ji
dominovaly pouze tézni véze, tovarni haly
a koufici kominy. Za Tfincem se raz krajiny mé-
ni a pres zemédélskou rovinu postupné pre-
chazi ve slezsko-slovensky pohraniéni horsky
hreben Moravskoslezskych Beskyd a Kysuci,
ktery vedeni pfekonalo — stejné jako silnice
a v 19. stoleti Zelezni¢ni trat KoSicko-bohu-
minské drahy — Jablunkovskym prismykem.

V nejvy$Sim misté v prasmyku, kudy vedeni ve-
de, tzn. zhruba ve vySce 540 metrd nad morem,
ma jiz okolni krajina zcela horsky charakter. Od-
tud vedeni sestupovalo Gdolim fek Cierfianky
a Kysuce (obr. 7, 8) k Ziling, ovéem vzhledem
k pomérné znacné meandrovitosti obou fek zde
vedlo (a zCasti dosud vede) kratsi trasou pres
fadu ke korytu feky kolmych svaht s mnohdy
znacnymi rozpétimi pres pficna Gdoli. To opét
trase dodavalo vyrazny krajinotvorny raz. V ob-
lasti Ziliny vedla trasa vedeni predméstskymi ob-
lastmi, kde v nékterych mistech dost ostre kon-
trastovala s nuznymi drevénymi venkovskymi
stavenimi obyvatel zdej$iho kraje. Pfimo v Ziling,
kde sledovalo koryto ficky Rajcianky a koncilo ve
stejnojmenné rozvodné, vedlo vedeni z¢asti jiz
zastavénou oblasti maloméstského charakteru
s pfizemnimi a jednopatrovymi domky.

Vedeni smérem na Prerov a Zabfeh na Mora-
vé mélo zcela jiny charakter. V podstaté celou
svou trasou vedlo rovinatou krajinou Hornomo-
ravského Gvalu a Hané, kde vytvarelo z dalky
viditelnou krajinnou dominantu, kontrastujici
s okolnim Cisté zemédélskym krajem.

Jednoducha vedeni 110 kV

VySe dvé popsané sité, ervénicko-prazska
a severomoravsko-zilinska, byly v Ceskosloven-
sku prvni a jediné, kde byly pouZity stozary
s tzv. lichobéZnikovym usporadanim ramen ne-
soucich vodic¢e. Tomuto feSeni se v té dobé fi-
kalo ,jedle“, coz celkem vystizné charakterizuje
usporadani ramen, tj. Ze horni dvojice je nej-
kratSi a spodni nejdelSi, stejné jako vétve jeh-
licnatého stromu. V dalSi fazi se zacalo pouzi-
vat usporadani ,soudek”; z tohoto nazvu je
naopak patrné, ze spodni a horni ramena jsou
stejné dlouha a prostredni delsi.

V téZe dobé se u nas objevuje téZ prvni jed-
noduché vedeni 110 kV, s vodi¢i usporadany-
mi na stozaru nesymetricky, tedy na jedné
strané s dvéma nestejné dlouhymi rameny
(krat§i rameno nahofe) a na druhé strané
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s jednim kratkym ramenem, posazenym upro-
stfed vySky protilehlych ramen. Jednoducha
vedeni s timto usporadanim jsou dodnes veli-
ce hojné vyuzivana predevsim v Italii, kde tvofi
skutecné vyrazny krajinny prvek, a to od Dolo-
mit pfes Apeniny az po Sicilii.

Prvnim vedenim v ¢eskych zemich s timto
usporadanim vodicu byla v roce 1931 JihocCes-
kymi elektrarnami (JCE) postavena linka 110 kV
vedouci z Mydlovar do Tabora. Toto vedeni vS§ak
bylo az do roku 1941 provozovano pouze o na-
péti 22 kV a na svou jmenovitou hodnotu bylo
prepnuto az po vystavbé rozvodny Klokoty u Ta-
bora, pobliz silnice na Pisek. Vedlo takika idylic-
kou jihoCeskou krajinou pres pole, louky a lesy
a na dvou mistech prekonavalo i pomérné hlu-
boka ficni Gdoli: u Tyna nad Vitavou Vitavu
a pod Taborem Luznici. Zajimavou zvlastnosti
pak bylo jeho kfizeni s prvni elektrizovanou Ze-
leznici v Ceskych zemich, trati Tabor—Bechyné,
kterou prekracovalo nedaleko Sudoméric u Be-
chyné. Jeho plvodni trasa ale nevydrzela prilis
dlouho a hned v letech po Gnorovém prevratu
v roce 1948 bylo vyrazné poznamenano vzris-
tajici militarizaci ceskoslovenského Gzemi. Tra-
su zasahly konkrétné dvé vojenské stavebni
akce, vystavba vojenského letisté u Bechyné
mistech bylo vedeni preloZeno, v prvnim pfipa-
dé do Bechyné a v druhém do nové rozvodny
v Tabofe na jeho vychodnim okraji. Druhym za-
sahem zaniklo prekroceni kanonu LuZnice mezi
Hnojnou Lhotkou a Klokoty, které existovalo jen
zhruba 17 let.

Dalsi jednoduché vedeni 110 kV, zpocatku
provozované jen na 44 kV, vzniklo na jizni Mo-
ravé ve stejné dobé jako vedeni jihoCeské,

B Poznamky

11 FrantiSek Zfidkavesely, Soustavna elektrizace Moravy
a Slezska 1918-1955, Brno 2013, s. 152 a 153.

12 Galetka (pozn. 6).
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Obr. 7. Stavba vedeni 110 kV Trebovice—Trinec—Zilina
podél toku reky Kysuce pocitkem 30. let. 7a — stav po do-
koncent dila; 7b — vatycovdni stozdru. Foto: SOA Plzeii.
Obr. 8. Stavba vedeni 110 kV Trebovice—Trinec—Zilina
podél toku Feky Kysuce polithkem 30. let, momenthka ze sta-
venisté, Foto: SOA Plzeri.

kdyz Zapadomoravské elektrarny dobudovaly
na fece Dyji prehradu u Vranova a spojily ji se
svou siti vedenim Vranov-Oslavany. V tomto
pfipadé byl pouzit u nas neobvykly typ stozaru
s jednou dvojici ramen ve tvaru ,T“ (obr. 9),
kazdé rameno dimenzované na uchyceni dvou
vodicd. Neni bohuzel znamo, zda plvodné byly
zavéseny vSechny Ctyfi vodiCe (tfi Zivé a jeden
zalozni), nicméné dnes je zbytek tohoto vede-
ni, které je rozdéleno u Znojma na dvé casti,
vystrojen jen tfemi vodici. Vedeni vede pomér-
né rovinatou otevienou krajinou, kde je okem
pozorovatele patrné i z vétSi vzdalenosti a je-
dinym vyraznym mistem na jeho trase je hned
na jeho zacatku velké rozpéti, kterym mezi
elektrarnou na Upati pfehradni hraze prekracu-
je hluboké Gdoli Dyje ve sméru OnSov a Znoj-
mo. Na vysokém srazu na onsovské strané byl
zbudovan typicky masivni portal (obr. 10), od
kterého sestupuji Ctyfi vodice — mimo jiné moz-
ny dlikaz, Ze zpocCatku bylo vedeni provozovano
jako CtyfvodiGové — k rozvodné u elektrarny
a prekonavaji pfitom prevyseni 100 metrd pfi
vodorovném rozpéti 400 metri.t®

Jina jednoducha vedeni 110 kV jiZ v ¢eskych
zemich do vypuknuti 2. svétové valky nevznikla.
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Jejich vystavba se soustfedila na zapadni Slo-
vensko, kde ve druhé poloviné 30. let vznikla
pomérné rozsahla sit spojujici nové vybudova-
nou vodni elektrarnu na Vahu u Ladcl (1936)
se Zilinou a RuZomberokem na severovychod
a Handlovou a Banskou Bystricou na jihovy-
chod. Oba dva sméry maji vyrazné horsky cha-
rakter, i kdyZ z tohoto pohledu je bezpochyby
zajimaveéjsi vedeni z LadcU do Handlové o dél-
ce zhruba 55 km (obr. 11), které prekonava
horsky masiv Strazovskych vrchi a v nejvys-
§im misté se dostava az do nadmorské vysky
témér 800 metrd (obr. 12, 13).

Dalsi pokréovani z Handlové do Banské Bys-
14) a v oblasti dnesniho lyZzarského arealu
Skalka arena Kremnica dosahlo nadmorské
vySky témér 1 200 metrl (obr. 15), coz je ziej-
mé dosud nepiekonany ¢eskoslovensky pri-
mat. Toto vedeni ma ale jesté dalSi prvenstvi:
jde o prvni vedeni 110 kV na Slovensku, vybu-
dovano bylo v roce 193114 AC je stale zakres-
leno v internetové mapé, dnes jiZ neexistuje.

Vedeni smérem na Zilinu a Ruzomberok vi-
ceméné kopiruje tok feky Vahu a vede po
mnohdy velmi pfikrych Gbocich jeho kanonu.
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Z krajinného hlediska je ziejmé nejzajimavéjsi
jeho pruchod kolem hradu Strecno a prekona-
ni nedalekého hiebenu Baniska nad Zeleznic-
nimi tunely Stre¢no Il a lll.

Vratme se ale zpét do ¢eskych zemi.

Budovani 110kV rozvodné sité ve 30. letech
a 40. letech

Pocatkem 30. let bylo postaveno vedeni
Praha-Jin — Karané (dnes psano jako Karany),
které propojilo Prahu s jeji tamni vodarnou na
fece Jizefe; vedeni bylo vybudovano z diivodu
zajisténi napajeni energeticky narocného voda-
renského provozu, resp. béhem rekonstrukce
vodarny a stavby druhého vodovodniho fadu
do Prahy v letech 1932-1936. Toto vedeni pak
v predvalecné a valecné dobé poslouzilo za za-
klad budovani sité vychodnim smérem (s cilem
propojit ¢eskou a moravskou sit), pficemz jako

B Poznamky
13 Zatim neni prokazano, zda tento vyrazny portal vznikl
uZ pfi vystavbé vedeni, nebo az po jeho Gpravé na 110 kV,
pozn. autora.

14 Archiv Skoda Plzefi, nezpracovany fond fotografi.



Obr. 9. Stozdr jednoduchého vedeni 110 kV Vranov nad
Dyji — Oslavany z pocdtku 30. let nedaleko Vianova. Foto:
Martin Bohdé, 2007.

Obr. 10. Portdl jednoduchého vedeni 110 kV Vianov nad
Dyji — Oslavany z pocitku 30. let (?) pFimo nad hrdzi Via-
novské prehrady a jeji elektrdrnou a rozvodnou. Foto: Mar-
tin Bohdé, 2007.

vychodisko byla zvolena mala obec Tousen na
bfehu Labe, kde byla vybudovana nova rozvod-
na, odkud odbocovalo vedeni ve sméru elekt-
rarna Kolin, Pardubice/Opocinek a Hradec
Kralové/VSestary s odbockou Pardubice/Opo-
¢inek — Némecky (dnes Havlickiv) Brod. Cela
tato sit byla stale budovana a provozovana
Ustfednimi elektrarnami.

V roce 1939 zacala stavba 110kV vedeni
z elektrarny v Pofi¢i u Trutnova do VSestar
(Hradec Kralové), které dale pokracovalo pres
Pardubice, Kolin a Tousen do Prahy. Elektrarna
Pofici u Trutnova byla nasledné na zakladé po-
litickych udalosti v roce 1938 a 1939 propoje-
na dvojitym vedenim 110 kV (obr. 16) s elekt-
rarnou Waldenburg (Walbrzych) v tehdejSim
N&mecku.*® Tim mimo jiné dosSlo k prvnimu
propojeni ¢eské sité a Prahy se zahrani¢im.

V roce 1935 a 1936 byla 110kV vedeni
systému Praha-Ervénice prodlouzena k tehdy
nové vybudovanym vodnim elektrarnam Stre-
kov u Usti nad Labem a Vrané nad Vitavou.’

Mimo to bylo pocatkem 30. let vybudovano
spolecnosti Nordbéhmische Elektrizitatswerke
(NEW) se sidlem v Dé¢iné-Podmoklech vedeni
35 kV*® Trmice — Ceska Lipa, které u Variova
prekonava Gzky a hluboky kanon Labe, a to ze-
jména na jeho pravém brehu skute¢né naroc-
nym systémem stozar(i, umisténych v prud-
kém a dlouhém svahu, a pfimo tok Labe navic

prekracuje pomoci robustnich portald. Toto fe-
Seni nema ziejmé na Gzemi Ceské republiky
obdoby. DalSi atypic¢nosti tohoto vedeni je, Ze
jeho vodice jsou usporadany v sestavé ,Do-
nau“, tedy o dvou ramenech, kdy kratsi horni
nese jednu dvojici vodi¢l a na delSim spod-
nim jsou zavéSeny dvojice dvé. Toto usporada-
ni u nés jinak byvalo na vedenich 110 kV v té
dobé pouzivano jen zcela vyjimecéné.

Béhem 2. svétové valky byla na ceském Uze-
mi vybudovana jesté nasledujici vedeni: jednak
dvojita, jiz vzdy s usporadanim vodicl typu
,soudek“, Vrané nad Vitavou — Stéchovice —
Zvirotice (obr. 18) s pokracovanim na dreveé-
nych provizornich branach do rozvodny Jihoces-
kych elektraren Mirovice — Lety u Pisku, vySe
zminéné Opo&inek — Némecky Brod Ustfednich
elektraren a na Moravé pak vedeni Brno teplar-
na — Uherské Hradisté — Kvitkovice (u Otroko-
vic) — Pferov s odbockou Kvitkovice-Vsetin Vy-
chodomoravskych elektraren. Néktera z téchto
vedent, uréité Stéchovice—Zvirotice (- Mirovice-
Lety) a Kvitkovice-Vsetin, byla ale zpocatku
vystrojena jen jako jednoducha. Koncem valky
bylo jesté vybudovano jednoduché vedeni Myd-
lovary-Strakonice, pravdépodobné na provizor-
nich drevénych stozarech.®

Jesté béhem 2. svétové valky bylo rozesta-
véno dalsi vedeni z oblasti Ervénic do Prahy,
a to vedeni (Ervénice -) VySkov — Stochov —
Prahaijih (obr. 19). Objednavka na toto vedeni
byla na protektoratnim Gzemi udélena Ustfedni-
mi elektrarnami dvéma firmam, z nichz je dnes
prokazatelné znam pouze dodavatel Gseku roz-
vodna Stochov (v té dobé nazyvaného pouze
jako U 22) — protektoratni hranice mezi Brez-
nem a Zeméchy u Loun,° kterym byla plzenska
Skoda, pochopitelné za souéinnosti fady dal-
Sich subdodavatel(l. Definitivni objednéavka Sko-
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dé nese datum 11. kvétna 1944 s terminem
dokonceni 31. prosince téhoZ roku, coz byl ter-
min obtizné splnitelny i v mirovych pomérech.
Vedeni, dlouhé zhruba 80 km, nebylo pochopi-
telné jiz do konce valky dokonceno a do provo-
zu bylo uvedeno az v obnovené Ceskosloven-
ské republice.21 Nékteré zatim nalezené
nepfimé archivni indicie ukazuiji, Ze dodavate-

lem druhé ¢asti vedeni, Praha-Jih — Stochov,
mohla byt firma KFizik, to se vSak zatim nepo-
dafilo jednoznacné prokézat.22

Pro toto vedeni byl pouZit jiz novéjsi typ sto-
Zar( s vétsim rozpétim ramen, ktery pak byl
v Ceskoslovensku pouzivan a7 do konce 50. let
20. stoleti a z néhoZ pfimo vychazeji konstruk-
ce pouzivané az do dnesnich dni. | z hlediska
krajinného je toto vedeni velmi zajimavé, a to
hned na nékolika mistech: pokud bychom je
sledovali od jeho za¢atku v rozvodné Praha-

B Poznamky

15 Peter Bado, Vlecka do vodarny Karany, in: Svét Zelez-
nice LXII, 2017, s. 31-33.

16 Galetka (pozn. 6).

17 Ibidem.

18 J. Kopicka, Napéti v sitich Severoceskych elektraren,
Elektrotechnicky obzor XXXV, 1946, ¢. 17-19, s. 268-269.
19 Archiv Skoda Plzed (ASP), fond SZ GR ZL 42/
/1941-1945.

20 Na navazném Useku na tehdy némeckém Gzemi od ,lan-
desgrenze“ aZ po dnesni rozvodnu Vyskov (v té dobé Pos-
telberg/Postoloprty) byla objednatelem némecka firma
Elektrowerke AG Berlin. ASP, fond SZ GR ZL 42/
/1941-1945.

21 ASP, fond SZ GR ZL 42/1941-1945.

22 Statni oblastni archiv Praha, fond Prazska médarna,
kabelovna a elektrotechnické zavody Krizik, a. s., Praha,

nezpracovano, kniha ,Inventura 1944“.
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-Jih, jedna se urcité o Usek v oblasti Modfan-
ské rokle a prekroceni Pisnického potoka
s navaznym prekonanim soutoku Berounky
a Vltavy v Lahovicich. V tomto misté byly pou-
Zity dvé vysoké atypické véze, které tvorily vy-
znamnou dominantu této ¢asti Prahy. BohuZel
cela tato ¢ast v nedavnych letech zanikla a by-
la nahrazena modernimi stoZary. DalSi zajima-
vou partii je rovinaty Gsek mezi Chrastany
a Cervenym Ujezdem, kde pro blizkost ruzyf-
ského letisté a hrozici kolizi s tehdy nizko star-
tujicimi a pristavajicimi letadly byly pouzity aty-
pické sniZzené stozary typu ,Donau“, na obou
koncich navazané na typ ,soudek” zvlastnimi
prechodovymi stoZary. Treti ¢asti hodnou pozor-
nosti je prichod vedeni lesnatym hifebenem
v prostoru dnesniho pfirodniho parku Dzban,
kde vedeni mezi obcemi Mily a Smilovice pro-
chazi hustym lesem s navazujicimi chmelnicemi
a na vysokém navrsi u hradisté Drevi¢ miji né-
kolik dalSich zdejSich stfedovékych pamatek:
zbytky tvrzisté Rychvald, kapli sv. Vaclava a po-
zUstatky tvrze Hradek.

Dalsi typy vedeni

V dobé 2. svétové valky, ziejmé v roce 1942,
zaCaly némecké energetické spolecnosti s vy-
stavbou dvojitého vedeni o napéti 220 kV
z Byczyny v dneSnim Polsku pfes Moravu do
Ganserndorfu v dneSnim Rakousku za Gcelem
propojeni tepelnych elektraren ve Slezsku se
systémem prevazné vodnich elektraren v Ra-
kousku. Vedeni bylo vyprojektovano videnskym
podnikem Alpen-Elektrowerke, ale do konce
valky nebylo dokonceno. Dohotoveno bylo az
po valce, a to tak, Ze v roce 1954 byla zprovoz-
néna jedna polovina vedeni s napétim 110 kV
v Gseku Sokolnice (u Brna) — Rikovice, odkud
bylo zalsténo pomoci odbocky do rozvodny Dlu-
honice u Pferova. Druhéa polovina vedeni byla
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uvedena do provozu o dva roky pozdéji, tento-
krat jiz s napétim 220 kV, mezi rozvodnami So-
kolnice a Liskovec u Frydku. AZ pozdéji byla na
napéti 220 kV prepnuta i prvni ¢ast a vedeni by-
lo zapojeno do mezinarodniho energetického
systému tak, jak bylo planovano jiz pfi jeho stav-
bé. V soucasnosti tato vedeni tvori 220kV spoj-
nici Polsko-Liskovec—Prosenice-Sokolnice—
Rakousko a jsou tvofena typy V243/V244 —
V251/V252 — V253 /V254 a V245 /V246.2

Kromé vySe popsanych vedeni vznikaly v me-
zivaleéné dobé na ceskoslovenském Gzemi i si-
té vedeni 60 kV, pricemzZ ale nékdy, jako napfi-
klad ve stfednich Cechach, byla pro toto napéti
sice vedeni vybudovana, ale provozovana byla
po celu dobu jen o napéti 22 kV. Asi nejzajima-
véjSi byla zapadoceska sit, jejimz jadrem byla
zavodova vedeni plzefiské Skody, ktera vznikla
kratce po skonceni 1. svétové valky. Tato sit’
v dobé svého nejvétsiho rozmachu bé&hem
2. svétové valky dosahla od elektrarny Vydra
na Sumavé pres Klatovy, Plzefi, Rokycany a Ho-
fovice aZ po Vrané nad Vitavou. Po 2. svétové
valce ale postupné zanikla a byla zpravidla na-
hrazena vedenimi 110 kV, nékdy ve stejné tra-
se, ale Castéji trasovanymi v jiné stopé.

Pro zajimavost jesté mizeme uvést, Ze na
Podkarpatské Rusi existovalo jiZ od roku 1930
dalkové vedeni 36 kV z elektrarny v Uzhorodu
do Mukaceva, Berehova, Sevluse a Chustu
a z UZhorodu do Perecina. Celkova délka téchto
vedeni byla 169 km a celé zafizeni elektrarny
a zfejmé i vedeni bylo vyrobkem CKD Praha.?*

Obecny technicky popis tehdejsich vedeni
V popisované dobé, tj. ve 20.-40. letech
20. stoleti, byvaly pouZivany stozary Ctyr typQ:
a) silné rohové a kotevni (tzv. kfizovatkové),
tyto stozary byly pouzity vzdy i v pfimém Gseku
pfi pfechazeni Zelezni¢nich trati, dale se délily
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Obr. 11. Pribéh slovenského vedeni 110 kY Ladce—
Handlovd pfes Strdzovské vrchy. Podklad prevzar z:
www.mapy.cz, vyhleddno 2. 10. 2017.

Obr. 12. Jednoduché vedeni 110 kV Ladce—Handlovd
z drubé poloviny 30. let v horské krajiné Strdzovskych vr-
chii. Foto: Martin Bohdd, 2009.

do podtypl, oznacenych pismeny KV, coz byly
stozary stojici v pfimém UGseku, napfiklad pfi
kffizeni Zeleznice, nebo v mirném Ghlu odboce-
ni, a RV, coZ byly stozary stojici v ostrém Ghlu;

b) zesilené v pfimém Useku pfi pfechazeni
nékterych (tehdy) dulezitych silnic, tyto stoza-
ry nesly oznaceni KN;

c¢) jednoduché nosné, kterych bylo samo-
zfejmé nejvice;

d) ,véze“, kterych bylo napfiklad na prvnim
vedeni z Ervénic do Prahy pouzito celkem pét,
a to tfi na vedeni Sutka — Elektrarna HoleSovi-
ce pfi prekonavani Vitavy a Povltavské ulice
v Troji, a dvé ve Strasnicich pro prekonani se-
fadovaciho nadrazi Praha-VrSovice; uvnitf téch-
to stozarl byl instalovan Zebfik a v nékterych
pfipadech ramen i mfizované podlazky pro
dernéjsiho provedeni, byvala soucasti valec-
ného vedeni Postoloprty/Vyskov — Praha-Jih.

Toto pomérné komplikované déleni typd sto-
Zar( svédci o dlikladnosti projektovani a stav-

B Poznamky

23 Galetka (pozn. 6). http://energetika.tzb-info.cz/elektro-
energetika/13645-vznik-a-vyvoj-prenosove-soustavy-elek-
tricke-energie, vyhledano 15. 6. 2017.

24 Jan Merfait, Rozvoj elektraren a soustavna elektrisa-
ce, in: Technickd prace v zemi Podkarpatoruské
1919-1933, Praha 2005 (reprint puvodniho vydani
zr.1934), s. 226-235.



Obr. 13. Stavba vedeni 110 kV Ladce — Handlovd v 0b-
lasti Strdzovskych vrchii. Foto: SOA Plzer.

Obr. 14. Slovenské vedeni 110 kV Handlovd — Banskd
Bystrica. Podklad prevzat z: www.mapy.cz, vyhledino
2.10.2017.

Obr. 15. Stavba vedeni 110 kV Handlovd — Banskd Bys-
trica ve vysokohorskych partiich ve vyskdch nad 1 000 met-
74l nad movem v letech 1930-1931. Foto: SOA Plze.

by této tehdejsi technické novinky. Stozary
mély usporadani ramen v tzv. ,stromecku“ ne-
bo také ,jedle“, tedy nejuzsi ramena nahore
Zito je$té na zminénych vedenich z rozvodny
Praha-Jih na Kosik a na vedenich z elektrarny
v Trebovicich do Pferova a Zabfehu na Moravé
a z Trebovic do Tince a Ziliny. Ve 30. letech
zacalo byt pouZivano usporadani ,soudek”,
kdy jsou Gzka ramena stejnych rozmérl nahore
i dole a SirSi ramena jsou uprostred; toto uspo-
fadani se pouziva dodnes. VSechny stozZary by-
ly ocelové prihradové a byly kompletné nytova-
né, u rohovych a zminénych zesilenych stozaru
byly pro nyty vytvoreny zvlastni charakteristické
plosky, které s pozdéjSim vyvojem u novéjsich
stozarl jesté z predvalecné doby zanikly. Kon-
cem 30. let se pii vyrobé stozar(i zacalo pouzi-
vat svafovanych konstrukci. Podle téchto typic-
kych atributl — ,soudek*/,stromecek”, plosky,
nyty a svarovani — a jejich kombinaci se da po-
mérné presné datovat doba vzniku vedeni.

Zakruty

Dal§im charakteristickym vzhledovym prv-
kem dalkovych vedeni je tzv. transpozice nebo
v téch dobach ¢esky zakrut vodicu. Jde o pro-
hozeni vzajemné polohy vodi¢ud, které ma za
cil odstranit vliv rozdilnych elektromagnetic-
kych vazeb, takZze se vedeni chova z hlediska
usporadani jako symetrické, tj. usporadané
vV rovnostranném trojt]helniku.25 Cizi slovo
transpozice se da do ¢estiny jednoduse prelo-
Zit jako ,zména polohy“ a ¢esky vyraz zakrut

vychazi z toho, Ze pfi pohledu ve sméru vedeni
se vodiGe zménou polohy jakoby zakrouti jed-
nim ze zvolenych sméru.

Dnes uZ se zakruty na vedenich 110 kV nové
neinstaluji a systematicky se pouZivaji jen u ve-
deni hladin 220 a 400 kV, ale v nami sledova-
né dobé byly béZznou a z tehdejsiho pohledu
i nutnou soucasti kazdého vedeni. Jednoduse
feceno byvalo kazdé vedeni témito zakruty roz-
déleno na tfi stejné dlouhé Gseky, kdy se kazdy
vodi¢ dostal postupné na jinou Groven. Tyto
Gseky mohly byt uspofadany ruzné a navic
mohly byt jes§té déleny na dalSi podiseky.
Z hlediska naseho textu jiz nema smysl toto
dal$i déleni déle popisovat, dulezitéjsi je, Ze
stozary vystrojené transpozici vodicl vytvareji
velmi vyrazny vizualni prvek (obr. 17). Jde o to,
Ze pfi transpozici je tfeba zajistit zménu polohy
vSech tfi vodicu, tedy nejen vodi¢u soused-
nich, ale samoziejmé i vodicl spodniho s vrch-
nim. To Ize nejjednoduseji uskutecnit tak, ze
tyto dva nejvzdalenéjsi vodice jsou na pfislus-
ném stozaru propojeny svislou spojkou, ktera
je zavéSena mezi specialnimi vodorovnymi ra-
meny. Toto usporadani je tak na stozarech vel-
mi vyrazné a patrné na prvni pohled.

Zavér

Vedeni vysokého a velmi vysokého napéti
diky svému provedeni s vysokymi ocelovymi
stozary a velmi vysokou hustotou, srovnatel-
nou snad jen s hustotou silnic a dalnic, velmi
vyrazné promeénila industrializovanou krajinu,
a to samoziejmé i Ceskou a ceskoslovenskou.
Text Ctenafe seznamil s vyvojem stavby siti
110 kV na Gzemi byvalého Ceskoslovenska v le-
tech 1918-1945, tedy v obdobi, kdy se vytvarel
zaklad téchto siti a kdy doslo k asi nejvyraznéjsi
proméné krajiny, ktera timto typem infrastruk-
turnich staveb do té doby nebyla zasazZena.

V té dobé vznikala prvni dalkova vedeni
110 kV — neboli podle tehdejsi odborné termi-
nologie 100 000 V - jako patefni spojnice vel-
kych elektraren s vyznamnymi centry spotfeby
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elektrické energie, a do jisté miry i jako vza-
jemné spojnice velkych elektraren z divodu
zajiStovani rovhomérného napéjeni vzdalenych
casti elektrizacni sité. Vzhledem k tomu, Ze se
jednalo o nové a v prvnich letech zcela jedi-
necné stavby, vytvarela tato vedeni novy, do té
doby nepoznany krajinotvorny prvek. Ten byl
pro ndhodného nezasvéceného pozorovatele
jesté umocnén tim, Ze velmi ¢asto prochazela
nejen industrialnimi — pfedevS§im hornickymi
a urbanizovanymi — oblastmi, ale i oblastmi
venkovskymi, se kterymi funkéné nijak nesou-
visela. Je totiz tfeba si uvédomit, Ze v roce
1926, tedy v dobé vystavby prvniho ¢eskoslo-
venského vedeni 100 000 V z Ervénic do Pra-
hy, teprve probihala soustavna elektrifikace

M Poznamky
25 Energetika [online], home.zcu.cz/~nohac/EE1/Ener-
getika.pdf, vyhledano 2. 10. 2017.
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Obr. 16. Mapa sité vedeni 110 kV k 1. 8. 1941 v Ceskych
gemich, zahrnujict protektordt i odtrZend vizemi (a Cdstecné

1 prilehlé vizemi Rakouska). Prevzato z: Galetka (pozn. 6).

venkova, a vedeni tak v mnoha pfipadech pro-
chazelo kolem dosud neelektrifikovanych ves-
nic. To byl a je zasadni rozdil oproti v Gvodu
zminéné silniéni a Zelezni¢ni infrastrukture,
ktera od samého pocatku slouzila nejen ke
spojovani velkych sidel a hospodarskych cen-
ter, ale i k dopravni obsluze prilehlého Gzemi;
v pfipadé Zeleznice i tfeba jen malymi nadrazi-
mi nebo alespon zastavkami pro osobni viaky.
K vyraznéjsi zméné doslo aZz v letech po 2. své-
tové valce, kdy zacaly byt budovany nadrazené
sité 220 kV a 400 kV a sit 110 kV zacala byt
zahustovana, postupné ztratila svij paterni
charakter a stala se z ni sit spiSe distribucni,
obsluhujici prilehlé Gzemi.

Dalsim dulezitym aspektem tehdejsi mezi-
valecné ceskoslovenské elektrizace systé-
mem 100 000 V byla skutecnost, ze témeér
veskerou vyrobu a dodavky vSech zafizeni od
stozard pres vodice a izolatory az po vybaveni
elektraren a rozvoden zvladl tehdejsi cesko-
slovensky primysl vlastnimi silami, a to bud
zarizenimi vlastni konstrukce, nebo v ojediné-
lych pfipadech zafizenimi vyrabénymi v licenci
zahranicnich vyrobcl. Mezi nejdllezitéjsimi fir-
mami té doby muzeme uvést predevsim plzen-
skou Skodu, pozd&ji akciovou spolecnost,
a praiské CMK, pozdéji CKD, a Krizik. Déale
jsou to napfiklad olomoucké Wagnerovy zavo-
dy; ze zahranicnich vyrobc(, plsobicich na ces-
koslovenském trhu, v prvni fadé Ceskosloven-
ské zavody Brown-Boveri v Drasové na Moravé.
Izolatory vyrabély predev§im porcelanky Sed-
leckych kaolinovych zavod( v Merkelsgrinu
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(dnes Merklin) u Karlovych Varli, B. Bermann
a synové v Lounech a Theodor Pohl v krkonos-
ském Zacléfi, existovalo ale mnoho dalSich,
mensich vyrobcll. Kabely a vodice byly dodava-
ny firmami Tovarna na kable z Bratislavy a Kab-
lo Kladno, prihradové stozary byly vyrabény fa-
dou strojiren a mostaren, které nebyly svazany
jen s elektrotechnikou. Namatkou mizeme jme-
novat firmy Bratfi Prasilové a Frantisek Chvala
v Praze, Alfred Ippen mostarna a strojirna
v Hradci Kralové nebo Rainberg v Pardubicich.
Trubkové stozary, jejichZ pouZziti ale byvalo v té
dobé vzacné, vyrabély Mannesmannovy valcov-
ny trub v Chomutové. Tento vycet pochopitelné
neni Uplny a popis téchto firem, jejich ¢innosti
a vysledkl na poli elektrotechniky v obdobi od
vzniku Ceskoslovenské republiky az do jejich
tzv. znarodnéni v letech 1945-1948 by vydal na
samostatnou rozsahlou studii.2®

Na Uplny zavér je tieba uvést, Ze dalkovym
vedenim vysokého napéti neni zatim bohuzel
v Ceskeé republice vénovana z hlediska historie
techniky patfiéna pozornost a je jisté nanejvys
nutné néktery z dosud existujicich a provozova-
nych Gsekl vedeni 110 kV zachovat jako tech-
nickou pamatku. V idealnim pripadé by v prvni
fadé mélo jit o néktery z Gsekl linky Ervéni-
ce-Praha z roku 1926 ve Stfedo¢eském kraji.

Exkurz: Ing. Frantisek Sembera o dalkovém
vedeni 100 kV Praha—Ervénice

Jednim z pramen( citovanych v tomto pfis-
pévku je také stat Ing. Frantiska Sembery
(1894-1978) nabizejici charakteristiku dobo-
vé technické novinky, 100 kV vedeni z nové
elektrarny v Ervénicich do Prahy. Semberovo
svédectvi ma pro historii techniky znacnou ce-
nu, proto jsme se obtizné dostupny dokument
rozhodli ¢tenardm predstavit ve vétsim celku.
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Clanek z roku 1924 pretiskujeme ve zkrdcené
podobé — vybrali jsme pasaz vénovanou stoza-
ram, které jsou prvkem elektrifikace v krajiné
nejvice patrnym. Text uvadime v puvodnim
znéni vcetné dobového pravopisu.

Frantisek Sembera, Dalkové vedeni 100 kV
Praha — Ervénice

(...)

3. Stozary.

Po zkusenostech, kterych nabyly cizi firmy
pri stavbé nejnovéjsich 100 kV vedeni hlavné
v Bavorsku, Rakousku, ve Francii a §V}7¢:arech,
byl zvolen pro stoZary trati Praha-Ervénice tvar
se Ctvercovou zakladnou, vodici usporadany-
mi do lichobézZnika a traversami, vytvorenymi
Jako vyztuzeny nosnik. Konstrukce je normalni
prihradova, cely stozar nytovan z ahelniku
a rozdélen pro vyrobu a transport po délce na
3 dily, spolu seSroubované. Nosice isolatort
(traversy) jsou nytovany kaZdy jako samostat-
ny celek a navlékaji se pres spicku na horni dil
stoZaru. Pricky (diagonaly) jsou pri stoZarech
nosnych zachyceny do rohovych Ghelniky jedi-
nym nytem, u stoZart vyztuznych, rohovych
a kriZzovatkovych vice nyty pomoci stykovych
plechd.

Pro vypocet stoZart bylo vzato za normalni
rozpéti 230 m a za normalni vysSku stoZaru
vyska 21,5 m nad zemi — bez nosi¢e zemnici-
ho lana.

Normalisovany pak pro vyrobu nasledujici
typy stozari:

a) Nosné o vysce 21.5, 23.5, 25.9 m

b) Vyztuzné o vysce 21.5 m

¢) Rohové pro Ghly trasy od 170° do 150°
avwsce 21.5a23.5m

d) Rohové pro uhly trasy od 150° do 120°
a wsce 21.5 m.

StoZary jsou pocitany pro 6 vodicli 95 mm?
a jedno zemnici lano 50 mm?2, namahani mé-
dénych lan 16 kg/mm2, ocelového zemniciho
lana 20 kg/mmz, omrznuti 650 g/m a tlak
vétru 125 kg/m?.

Nosné stoZary jsou pocitany na tlak ve sme-
ru vétru ve sméru kolmém na vedeni a kontro-
lovany na namahani 1,/10 tah( vsech lan plus
tlak vétru ve sméru vedeni. Vyztuzné ve sméru
pricném stejné jako nosné, ve sméru trati na
2/3 max. tahu vsech lan plus souc¢asné na-
mahani tlakem vétru kolmo na vedeni. Smér
tahu lan pri vypoctu stozarG byl uvazovan pro

B Poznamky

26 Nazvy firem jsem zamérné uved! kurzivou. Merkels-
griin uvadim takto némecky, protoze v popisované dobé
se Cesky ekvivalent Merklin v ¢eskych textech nepouzival
(a zFejmé ani neexistoval), na rozdil od nazvl Zacléf nebo

Chomutov (nékdy i Chomitov).



Obr. 17. Kotevni stozdr s dvojici ramen pro transpozice

obou trojic vodicii linky 110 kV Touseri — Kolin u Pofican.
Foto: Martin Bohdé, 2016.

Obr. 18. Vedeni 110 kV z let 2. svétové vdlky, v tomto pii-
padé Stéchovice—Zvirotice, ve venkovské krajiné. Foto:
Martin Bohdc, 2013.

Obr. 19. VeZovy stozdr vedeni 110 kV Postoloprty — Sto-
chov — Praha-Jih v Praze-Lahovicich z let 1944—1946,
s dobfe patrnymi rameny po jiz nefunkini transpozici.
Foto: Martin Bohdé, 2008.

lom trasy od 179° do 170°, aby bylo mozno
vyztuzné stoZary pouZiti téZ pro mista, kde se
smér trasy nepatrné meéni (Gchylka nejvys
10°). Diagonaly kontrolovany téZ na vzpérnou
pevnost pri pusobeni silové dvojice zbylych
lan, ktera zkrucuje stoZar kolem jeho svislé
osy, kdyZ by se pretrhla 3 lana na levé strané
pred stoZarem a 3 lana na pravé strané za
stoZarem. Pri tom se predpoklada, Ze zbyla la-
na vyvodi dvojici sil, odpovidajici 2/3 maximal-
niho tahu lan.

Rohové stoZary pocitany ve sméru pricném
na vyslednici plnych taht vsech lan plus tlak
vétru, ve sméru podélném jako vyztuzné. Ro-
hovy stozZar pro Ghel 120° vystaci téZ jako sto-
Zar koncovy.

Namahani profil(, sroubl a nyt( odpovida
predpistim ESC.

StoZary kriZovatek byly podle ujednani s pri-
slusnymi Grady téZ typovany a rozdéluji se
stejné jako ve volné trati na

a) kriZzovatkové nosné,

b) kriZovatkové vyztuzné a

¢) krizovatkové rohové.

KriZovatkové stozary nosné slouZi pro pre-
chody postovnich vedeni a mistnich drah (kte-
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ré maji podél koleji slaboproudové vedeni)
v pfimé care, kriZovatkové vyztuzné pro pre-
chody hlavnich drah a splavnych rek v pfimé
trati, kriZovatkové rohové pro vsechny precho-
dy v pripadé, Ze se smér vedeni pred kriZovat-
kou lomi.

Prechody silnicni maji stejné stozary jako
trat' v poli, dodrZzena vsak nejmensi vyska ve-
deni 8 m nad korunou silnice. TéZ mistni drahy
podruzné, které nemaji Zadného vedeni podél
trati, prekroceny pouZitim stozart normalnich.
Pri kriZovatkach cizich silnoproudovych vedeni
je nejmensi vzdalenost vodicu obojiho vedeni
3m.

Pro prekroceni hlubokych a Sirokych adoll,
ktera si vyZadala abnormalniho rozpéti, pouzi-
ty vyztuzné stozary, pocitané tak jako vyztuzné
v béZné trati, ovsem pro tahy, odpovidajici zvy-
senému rozpéti.

Nosné stoZary o vysce 23.5 a 25.9 pouzZity
tam, kde pro vinitost terénu bylo treba vétsi
vySky zavésného bodu k dosaZeni Zadouci
vzdalenosti vodi¢u nad zemi pfi normalnim
rozpéti.

V bézné trati pripada primérné as na 1.5 km
vZdy jeden stozar vyztuzny resp. rohovy, ktery
ho zastupuje.

Vysky stoZar( pro kriZovatky byly podle moz-
nosti voleny stejné jako u stoZart v bézné tra-
ti. Bylo tu ovSem treba Setriti predpist post
a drah, které vedle normalnich svych poZadav-
kU postavily pro toto vedeni nékteré poZadav-
ky nové, nebo na druhé strané s ohledem na
bezpecnost, s jakou se vedeni na 100 kV bu-
duje, upustily od nékterych zasad, platnych
pro vedeni na podpérnych isolatorech. Pro
prechodové stozary byly smérodatné tyto
predpisy:
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a) KriZovatky poStovni a mistnich drah (se
soubéznym vedenim slaboproudym):

Prechod provede se v primé trati s normal-
nim rozpétim na nosnych stoZarech bez odraz-
nych dratt. StoZary se pocitaji na 1,/4 maxim.
tahu v poli prechodu plus tlak vétru na stoZar.
Nejmensi vzdalenost vodicu slaboproudych od
silnoproudych je 4 m, v pripadé pretrZzeni
spodniho vodice v sousednim poli jesté ales-
pon 1,5 m.

Pro mistni drahy vyZaduje se nejmensi vzda-
lenost vodic¢l nad kolejnici 8.2 m, pri pretrZe-
ni spodniho vodice v sousednim poli alespon
6 m.

b) KriZzovatky hlavnich drah:

StoZary jsou vyztuzné, pocitané na 2/3 ma-
xim. tahu v poli pfechodu, zvyseného o tlak
vétru na stozar. Nejmensi vzdalenost vodicu
nad kolejnici 8,2 m (resp. 6 m pri pretrZeni lan
v sousednim poli), nejmensi vzdalenost nad
vedenim podél drahy stejné jako pri kriZovat-
kach postovnich.

c) StoZary pro prechody Vitavy byly pocitany
tak, jako kriZovatky Zeleznicni (hlavnich drah).
dy reky Vitavy, prvni u Selce s rozpétim 426 m,
druhy mezi Troji a HoleSovicemi. Prechod
u Selce jest soucasné krizovatkou hlavni dra-
hy Praha-Podmokly, silnice a postovniho vede-
ni. O dostatecnou vysku nad rekou, drahou
i vedenim slaboproudym postarano je tu teré-
nem, nebot na levém brehu Vitavy ¢ni nad re-
kou strma stran a téZ na pravém plda rychle
stoupd. Maximalini prihyb bronzovych lan je tu
27 m, nejmensi vyska vodict nad rekou 36 m,
nad kolejnici 60 m. Robustni stoZary jsou
vSak prece jesté 25.5 m vysoké z ohledu na
sousedni pole tohoto prechodu.
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