
Krajina v extravilánu v kaÏdé alespoÀ minimál-

nû prÛmyslovû rozvinuté zemi svûta zaÏila

zhruba od poloviny 19. století do souãasnosti

pfiinejmen‰ím tfii sledy v˘razn˘ch zásahÛ zpÛ-

soben˘ch v˘stavbou a rozvojem síÈov˘ch infra-

strukturních systémÛ – pochopitelnû v kaÏdé

zemi trochu jinak a v jiném rozsahu. Tyto tfii fáze

se ãasovû pfiekr˘vají a u Ïádné z nich nemÛÏe-

me stanovit pfiesn˘ rozsah, nicménû urãité

charakteristické období pro nû stanovit lze.

V ãesk˘ch zemích je tomu pfiibliÏnû takto:

Nejprve to byla v˘stavba Ïelezniãní sítû, ve

své nejintenzivnûj‰í fázi s nejvût‰ím dopadem

na ráz krajiny zhruba v letech 1850–1900 (ale

i zde s v˘jimkami, napfiíklad traÈ Brno – Havlíã-

kÛv Brod, která území âeskomoravské vysoãiny

ovlivnila opravdu v˘raznû, spadá obdobím své

v˘stavby aÏ do 40. a 50. let 20. století). V˘-

stavba Ïeleznice pfiinesla krajinné zásahy v po-

dobû mnoÏství náspÛ, záfiezÛ, tunelÛ, viaduktÛ

a dal‰ích umûl˘ch staveb. Îelezniãní umûlé

stavby lze obecnû charakterizovat tím, Ïe ve v˘-

razné vût‰inû s krajinou splynuly a mnohdy ji

dokonce velmi zajímav˘m zpÛsobem dotváfiejí.

To platí pfiedev‰ím u kamenn˘ch viaduktÛ a vel-

k˘ch mostÛ vÛbec, které se ãasto samy o sobû

stávají turistickou atrakcí i v krajináfisky cen-

n˘ch par tiích. Namátkou mÛÏeme jmenovat

napfiíklad viadukt u Îampachu na trati Praha-

-Vr‰ovice – âerãany, viadukty tzv. PraÏského

Semmeringu v praÏsk˘ch Hluboãepech, ocelo-

v˘ pfiíhradov˘ most pfies Vltavu u âervené nad

Vltavou nebo Ïelezobetonové viadukty v Be-

chyni nebo u Dolních Louãek na âeskomorav-

ské vysoãinû, ale pfiíkladÛ bychom u nás jistû

na‰li mnohem více.2

Na tuto fázi navázala v˘stavba tzv. pfiespol-

ních a pozdûji dálkov˘ch vedení vysokého

a velmi vysokého napûtí. Ta krajinû vtiskla jed-

noznaãn˘ industriální ráz, a to víceménû rovno-

mûrnû po celém území státu. Pfiinesla totiÏ in-

dustriální stavby – reprezentované pfiedev‰ím

pfiíhradov˘mi konstrukcemi stoÏárÛ a v men‰í mí-

fie i specifickou architekturou rozvoden a trans-

formoven – i do zemûdûlsk˘ch a horsk˘ch oblas-

tí s minimem jin˘ch industriálních objektÛ. U nás

tuto fázi mÛÏeme zasadit zhruba mezi roky

1920–1980.

Tfietí a poslední fází je budování dálnic. Ty

podobnû jako Ïeleznice, a naopak na rozdíl od

silnic, které vût‰í umûlé stavby aÏ na v˘jimky

nepotfiebují, velmi v˘raznû krajinu ovlivÀují.

Vzhledem k pouÏit˘m stavebním materiálÛm

umûl˘ch staveb, tedy témûfi v˘hradnû Ïelezo-

betonu, uÏ ale jejich vliv není zdaleka tak pfiíz-

niv˘, jako tomu je u Ïeleznice. Nûkolik v˘jimek

bychom ale urãitû nalezli, napfiíklad obloukov˘

viadukt pfies potok ·mejkalku u Senohrab ne-

bo zatopené viadukty pfies Îelivku u Borovska.

Jako v˘jimky potvrzující pravidlo, Ïe silnice ve-

smûs nároãné umûlé stavby nevyÏadují, mÛÏe-

me uvést dva nedaleko sebe leÏící viadukty

pfies hlubok˘ kaÀon Vltavy na pomezí Stfiedo-

ãeského a Jihoãeského kraje u Orlíka (Îìákov-

sk˘ most) a Podolska. Naopak velmi negativní

ukázkou vlivu dálniãních staveb na krajinu –

v tomto pfiípadû dokonce i urbanizovanou – je

viadukt dálnice D5, pfietínající stfiedoãeské

okresní mûsto Beroun doslova na dvû ãásti.

Tato fáze u nás zaãala koncem 30. let 20. sto-

letí a trvá dosud.
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Martin BOHÁâ

AN O TA C E : V jarních a letních mûsících roku 2017 se mediálním tématem stalo chystané budování takzvan˘ch sdruÏen˘ch vedení 
vysokého napûtí v okolí Prahy a na stfiední Moravû, které by do na‰í krajiny mûlo poprvé pfiinést stoÏáry nesoucí zároveÀ linky 
110 kV a 400 kV vysoké aÏ 75 metrÛ.1 V˘voj vedoucí k takto v˘razn˘m industriálním stavbám trvá na území dne‰ní âeské 
republiky témûfi sto let a jeho poãátek lze klást do období po 1. svûtové válce. V na‰em textu se pokusíme podrobnûji popsat období 
mezi konci 1. a 2. svûtové války, kdy u nás byly poloÏeny základy moderní energetiky a vedení vysokého napûtí se zaãala stávat 
neodmyslitelnou souãástí na‰í krajiny. Z dÛvodu ãasového zafiazení do období tzv. první ãeskoslovenské republiky bude do dal‰ího 
textu zahrnut i v˘voj na Slovensku a okrajovû i na Podkarpatské Rusi, protoÏe s v˘vojem v ãesk˘ch zemích bezprostfiednû souvisí.

■ Poznámky

1 Pro srovnání – v˘‰ka petfiínské rozhledny je udávána na

cca 65 metrÛ; v pfiípadû takto vysok˘ch stoÏárÛ vedení vy-

sokého napûtí se tedy jedná o skuteãnû nepfiehlédnutelné

objekty.

2 Podrobnûji se vlivu Ïeleznice na formování krajiny vûnu-

je ãlánek Karla Hájka v tomto ãísle ZPP.

Obr. 1. Dominanty ãeské venkovské krajiny z rÛzn˘ch

epoch: barokní kostel a stoÏár vedení 110 kV. Foto: Martin

Boháã, 2017.
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V zahraniãí, napfiíklad hned v sousedním

Nûmecku, Francii nebo Velké Británii, lze nalézt

i dal‰í infrastrukturní systémy krajinu v˘raznû

ovlivÀující. Jsou to umûlé kanály pro fiíãní plav-

bu, které kromû samotn˘ch umûl˘ch vodních

tokÛ (vãetnû jejich vedení na náspech, viaduk-

tech a dokonce i v tunelech) vyÏadují i pomûrnû

rozmûrná a technicky komplikovaná zdymadla

rÛzn˘ch typÛ a konstrukcí. U nás ale Ïádné ta-

kové stavby ve velkém mûfiítku zatím nenalez-

neme a mezi jediné v˘sledky vodohospodáfiské

stavební ãinnosti ovlivÀující na‰i krajinu mÛÏe-

me poãítat pouze umûlá vodní díla rybníky poãí-

naje a velk˘mi pfiehradami konãe. Jin˘m – a za-

tím nejnovûj‰ím – infrastrukturním systémem

jsou vysokorychlostní Ïelezniãní tratû (VRT). Ty

jsou uÏ z podstaty Ïelezniãní dopravy, vyÏadující

jen pomûrnû malé podélné sklony (i kdyÏ v pfií-

padû VRT pfieci jen ponûkud vy‰‰ích hodnot

neÏ u konvenãní Ïeleznice), ãasto vedeny na

velmi vysok˘ch viaduktech a v dlouh˘ch tune-

lech, a to v mnohdy ne pfiíli‰ ãlenitém terénu.

Ani tyto umûlé stavby se u nás ale zatím nevy-

skytují. Jako urãitou kuriozitu pak lze uvést na-

pfiíklad lanovky. Tûch krajinotvornû v˘razn˘ch

u nás ale existuje jen minimum, a to navíc

s jedinou v˘jimkou pouze osobních. Ta jediná

existující nákladní lanovka u nás vede z âer-

ného dolu do Kunãic nad Labem v Podkrkono-

‰í. Na druhou stranu jí lze ale v˘razn˘ industri-

ální krajinotvorn˘ charakter urãitû pfiiznat

a navíc se asi nejvíce blíÏí hlavnímu tématu

na‰eho ãlánku, tedy vlivu vedení vysokého

a velmi vysokého napûtí na vysok˘ch stoÏá-

rech na moderní krajinu.

K fázím 1–3 lze obecnû fiíci, Ïe Ïelezniãní

a dálniãní umûlé stavby se krajinotvornû pro-

sazují pfiedev‰ím v horském nebo jinak ãleni-

tém terénu (i kdyÏ nesporn˘ vliv mají na kaÏd˘

typ krajiny). Naopak vedení vysokého napûtí

kvÛli vysok˘m pfiíhradov˘m stoÏárÛm ovlivÀují

krajinu spí‰e rovinatou, kde vzhledem k jejímu

reliéfu více vynikají rozmûry stoÏárÛ.

O tom, jak se svût a ãeská krajina mûnily

v posledních letech 19. století a prvních letech

století 20., nám nejlep‰í svûdectví podává do-

bová literatura. Ilustrativní ukázkou zmûny ães-

kého svûta a krajiny posledních let 19. a prv-

ních let století 20. je kniha pamûtí Václava

(Wenzela) Holka (20. 1. 1864 Podbofiany – 

24. 1. 1935 Berlín). Holek byl jeden z dnes jiÏ

pozapomenut˘ch ãesk˘ch sociálních demokra-

tÛ, kter˘ dûtství a mládí proÏil na ãeském se-

verozápadû, v regionu zhruba ohraniãeném

mûsty Rakovníkem a Ústím nad Labem, a zby-

tek Ïivota pak v Nûmecku. V kraji jeho mládí se

prolínaly obû jazykové oblasti, ãeská a nûmec-

ká, a snad proto ve svém Ïivotû i vzpomínko-

vém díle mnohem více akcentoval sociální neÏ

národnostní témata. Proto je pro nás popis je-

ho tehdej‰ího svûta mimofiádnû zajímav˘, neboÈ

nám (zdánlivû) jednoduch˘m stylem zprostfied-

kovává tehdej‰í kaÏdodenní Ïivot typického pra-

cujícího obyvatele ãesk˘ch zemí. A díky tomu

samozfiejmû velmi pfiesnû zachycuje i promû-

ny tehdej‰ího svûta, které byly mnohdy tak

rychlé, Ïe si je jejich pfiím˘ úãastník ãasto ani

neuvûdomoval a patrny byly aÏ z pozdûj‰ího

srovnání.

Z jeho knihy se dá vyãíst, Ïe „âechy roku

1865 byly svûtem pomal˘m, agrárním, venkov-

sk˘m a stavovsk˘m, zatímco âechy roku 1905

byly svûtem prÛmyslov˘m, mûstsk˘m, svûtem

masové Ïelezniãní dopravy, v‰eobecného vo-

lebního práva a emancipace Ïen a lidov˘ch vrs-

tev“.3 Svût zaãátku 20. století byl tak jiÏ v mno-

hém podobn˘ svûtu na‰emu, existovala v nûm

velmi podobná síÈ silnic i Ïeleznic, i obdûlávané

i lesní plochy se rozsahem podobaly tûm dne‰-

ním. Vût‰í mûsta se postupnû zbavila hradeb

a vykroãila tak ze stfiedovûku pfiímo do moderní

doby, coÏ symbolizovala také jejich moderní

pfiedmûstí – která mnohdy je‰tû ani nebyla jejich

administrativní souãástí a jednalo se o samo-

statná okresní mûsta. V tom byla samozfiejmû

v ãesk˘ch zemích na prvním místû Praha se sv˘-

mi ãtyfimi „satelitními“ okresními mûsty, Králov-

sk˘mi Vinohrady, ÎiÏkovem, Karlínem a Smícho-

vem. 

Této krajinû, v té dobû jiÏ rostoucí do nám

známé podoby, v‰ak je‰tû nûco chybûlo: stoÏá-

ry a vedení vysokého napûtí. Je tfieba upozornit,

Ïe dálkov˘ pfienos elektrické energie se nekryje

s rozvojem energetiky. Ten lze klást do období

zhruba posledních dvou desetiletí 19. století,

v té dobû si v‰ak spotfiebitelé, mezi nûÏ mÛÏe-

me zafiadit vût‰í, pfiípadnû i men‰í zámoÏnûj‰í

mûsta a prÛmyslové podniky, stavûli své vlastní

elektrárny o nevelkém v˘konu a v˘hradnû pro

vlastní spotfiebu. Pro takovéto jednoduché ener-

getické systémy samozfiejmû nebylo Ïádn˘ch

nápadn˘ch technick˘ch dûl zapotfiebí a tehdej‰í

energetici si vystaãili se subtilními stoÏáry,

zpravidla dfievûn˘mi. Teprve v posledních letech

pfied 1. svûtovou válkou se i v ãesk˘ch zemích

objevují první pokusy o centralizovanou v˘robu

elektrické energie a její pfienos na vût‰í vzdále-

nost. A zde jiÏ kvÛli vodiãÛm o vût‰ích prÛfie-

zech, a tedy o vût‰ích hmotnostech pro velké

proudy a kvÛli vût‰ím izolátorÛm a izolaãním

vzdálenostem pro vy‰‰í napûtí pfiicházejí ke

slovu rozmûrnûj‰í ocelové konstrukce, které

se postupnû stávají nepfiehlédnuteln˘mi domi-
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Tab. 1. Spotfieba elektrické energie mûsta Prahy v letech

1918–1928 (pfied rokem 1922 vãetnû nezávisl˘ch pfied-

mûstí, v tomto roce zaãlenûn˘ch do tzv. Velké Prahy). Sesta-

veno dle: Kneidl (pozn. 7).

Tab. 2. V˘roba elektrické energie v Ervûnicích v letech

1926–1934. Sestaveno dle: Ústfiední elektrárny (pozn. 8).

■ Poznámky

3 Wenzel Holek, Pamûti: spoleãná cesta ãeské a nûmec-

ké sociální demokracie koncem devatenáctého století,

Praha 2011 (první vydání Jena 1909), resp. doslov, jehoÏ

autorem je Stanislav Holubec.

Tab. 1.
rok spotfieba kWh v˘roba v praÏsk˘ch dodávka z elektrárny

elektrárnách (kWh) v Ervûnicích (kWh)

1918 33,255.900 42,392.800 -

1919 38,874.000 49,276.900 -

1920 51,102.300 59,897.100 -

1921 52,392.100 65,089.500 -

1922 60,189.500 75,908.100 -

1923 65,106.200 82,413.700 -

1924 76,727.200 93,480.700 -

1925 90,729.500 108,361.200 -

1926 104,424.500 65,869.923 58,683.820

1927 116,572.900 47,838.318 90,238.820

1928 131,313.269 45,226.721 121,983.900

Tab. 2.
rok v˘roba (kWh) nejvy‰‰í zatíÏení (kW) spáleno uhlí (kg)

1926 63,935.730 18.200 121,446.330

1927 97,516.750 35.500 191,915.200

1928 134,778.600 41.800 262,151.175

1929 162,462.343 46.200 322,596.931

1930 182,192.162 49.200 354,001.815

1931 201,354.846 57.600 386,487.350

1932 212,845.000 55.300 414,558.240

1933 218,063.800 53.700 419,075.700

1934 225,217.700 54.500 425,681.300

celkem 1.498,366.931 57.600 (1931) 2.897,914.041



nantami venkovské a ãásteãnû i urbanizované

krajiny.

Vliv systematické elektrizace ãesk˘ch zemí na

krajinu

Vedení stavûná u nás v letech pfied 1. svû-

tovou válkou a v prvních letech po ní dosaho-

vala hodnot napûtí maximálnû 22 kV, pfiípad-

nû 44 kV, coÏ v‰ak platilo pouze pro jiÏní

Moravu u vedení Oslavany – Brno-âernovice

z roku 1913. V tomto roce byla v Oslavanech

postavena elektrárna o v˘konu 11,5 MW a na-

pûtí 44 kV bylo nejvy‰‰í pouÏívané na území

Rakouska-Uherska. Jednalo se o první dálko-

v˘ pfienos elektrické energie s vyuÏitím loÏiska

málo kvalitního uhlí pro v˘robu elektrické ener-

gie pfiímo v místû jeho tûÏby a se spotfiebou

této energie ve vzdáleném místû odbûru,

v tomto pfiípadû v mûstû Brnû.4 V sousedním

Nûmecku jiÏ o rok dfiíve vzniklo první vedení

v Evropû o napûtí 110 kV v trase Lauchham-

mer–Riesa. Jeho délka byla 50 km.5

Vedení pracující s relativnû nízk˘mi napûÈo-

v˘mi hladinami o maximální hodnotû 22 kV

je‰tû nepotfiebovala Ïádné rozmûrné kon-

strukce stoÏárÛ, a proto se v krajinû nijak v˘-

raznû neprojevovala. Tím spí‰e, Ïe zpravidla

b˘vala trasována podél cest a silnic a jejich je-

dinou v˘raznûj‰í stavbou b˘valy zdûné trafo-

stanice, povût‰inou umístûné na námûstích

a návsích pfiipojovan˘ch obcí.

Po vzniku âeskoslovenska byl v roce 1919

vydán zákon ã. 483/19 Sb., o státní podpofie

pfii zahájení soustavné elektrizace. Na základû

tohoto zákona vzniklo dvacet elektrárensk˘ch

spoleãností s celkovou 60% kapitálovou úãastí

státu a ministersk˘m v˘nosem byla pro elektri-

zaci zavedena stfiídavá tfiífázová soustava

o kmitoãtu 50 Hz, napûtí bylo stanoveno

u místních sítí na 3 × 220/380 V, u pfiespol-

ních (tehdej‰í bûÏnû pouÏívan˘ odborn˘ pojem)

na 22 kV a u dálkov˘ch na 100 kV. Elektráren-

ské spoleãnosti stavûly ve 20. letech celkovû

asi 500 km nov˘ch sítí za rok. Jejich zfiízením

byl vytvofien základ pro vytváfiení regionálních

elektrizaãních soustav. Kromû napûtí defino-

van˘ch ministersk˘m v˘nosem se u nás dále

stavûla vedení o napûtí 35 kV (v˘chodní âe-

chy) a také o napûtí 60 kV (západní a pozdûji

i stfiední âechy).6 V souvislosti s tûmito legisla-

tivními zmûnami do‰lo i k v˘razné zmûnû vlivu

pfienosu elektrické energie na vzhled krajiny. 

Ervûnická linka

Na ustavující schÛzi 21. prosince 1922 byla

podílem âeskoslovenského státu, zemû âeské

a hlavního mûsta Prahy zaloÏena spoleãnost

Ústfiední elektrárny a. s. v Praze. Jejím cílem

bylo – jak jiÏ napovídá její název – vybudovat síÈ

velk˘ch tepeln˘ch a vodních elektráren, propoje-

n˘ch navzájem a s místy spotfieby pfienosovou

sítí o velmi vysokém napûtí, coÏ znamenalo

hodnotu 100 000 V, jak se tehdy uvádûlo (dnes

110 kV). Prvním projektem novû vzniklé spoleã-

nosti bylo vybudování dal‰ího zdroje elektrické

energie, kter˘ by doplnil a ãásteãnû nahradil

elektrárnu v Hole‰ovicích z roku 1899, jeÏ 

byla vedle men‰ích elektráren nûkdej‰ích sa-

mostatn˘ch pfiedmûstí, jako napfi. ÎiÏkova

(1889), Karlína (1895) ãi Smíchova (1895),

hlavním a jiÏ nedostaãujícím zdrojem elektric-

ké energie pro Prahu (viz tab. 1).7 Vzhledem

k tomu, Ïe v té dobû jiÏ byla zvládnuta v˘roba

i pfienos elektrické energie o hodnotû 100 kV,

bylo rozhodnuto vybudovat elektrárnu v blíz-

kosti loÏiska ménû kvalitního uhlí, odkud bude

energie pfiená‰ena dálkov˘m vysokonapûÈo-

v˘m vedením (tehdy elektrovodem) do Prahy.

Jako nejvhodnûj‰í lokalita byl vybrán státní dÛl

Hedvika u Ervûnic, dnes jiÏ neexistující obce

mezi Mostem a Chomutovem, kde bylo v roce

1923 zapoãato s v˘stavbou elektrárny Ervûni-

ce (pozdûji Ervûnice I) o instalovaném v˘konu

70 MW (93 MVA). Elektrárna byla uvedena do
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■ Poznámky

4 Milo‰ Matûj et al., Kulturní památky rosicko-oslavanské

aglomerace, Ostrava 2012, s. 75 a 76.

5 Herbert Kyser, Elektrische Kraftübertragung, Verlag von

Julius Springer, Berlin 1921, s. 248.

6 Martin Galetka, Vznik a v˘voj pfienosové soustavy elek-

trické energie [online], dostupné z http://energetika.tzb-

-info.cz/elektroenergetika/13645-vznik-a-vyvoj-prenosove-

soustavy-elektricke-energie, vyhledáno 2. 10. 2017.

7 Ing. Dr. Franti‰ek Kneidl, Elektrisace praÏského kraje

v rámci soustavné elektrisace, Sborník Spolku ãeskoslo-

vensk˘ch inÏen˘rÛ, Praha 1930.

Obr. 2. PrÛbûh prvního ãeskoslovenského vedení 110 kV

z Ervûnic do Prahy, uvedeného do provozu roku 1926.

Podklad pfievzat z: www.mapy.cz, vyhledáno 2. 10. 2017.

Obr. 3. VûÏov˘ stoÏár „okruÏní“ linky 110 kV Praha-Sever

– Praha-Jih v místech pfiechodu nûkdej‰ího sefiaìovacího

nádraÏí Praha-Vr‰ovice (vlevo mimo zábûr) v prostoru

dne‰ní ulice V Korytech. Foto: Státní oblastní Archiv v Plz-

ni, fond ·koda PlzeÀ, fotografická dokumentace (v popis-

kách dále jako SOA PlzeÀ).
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provozu v únoru roku 1926, a toto datum tedy

mÛÏeme povaÏovat za poãátek moderní ener-

getiky v âeskoslovensku i âeské republice.8

A to nejen kvÛli elektrárnû samé, ale také

vzhledem k tomu, Ïe spolu s ní byla vybudová-

na a do provozu uvedena první linka 100 000 V

na tehdej‰ím ãeskoslovenském území, vedoucí

v trase Ervûnice – pfiepojovací stanice Praha-

-·utka – Praha-Hole‰ovice, kde se napojovala

na stávající elektrárnu. âásteãn˘ popis linky

mÛÏeme nalézt v dobovém odborném tisku,

napfiíklad v ãlánku Ing. Franti‰ka ·embery

(1894–1978) v ãasopise Elektrotechnick˘ ob-

zor z roku 1924.9 ·embera mimo jiné uvádí,

Ïe „pro v˘poãet stoÏárÛ bylo vzato za normální

rozpûtí 230 m a za normální v˘‰ku stoÏáru

v˘‰ka 21,5 m nad zemí – bez nosiãe zemnícího

lana“, a uÏ z toho je zfiejmé, Ïe stoÏáry i celé ve-

dení jiÏ mûly parametry, které se do krajinného

rázu v˘raznû promítly. Kromû toho se pochopi-

telnû v krajinû stala nepfiehlédnutelnou i samot-

ná ervûnická velkoelektrárna (podle tehdej‰ích

mûfiítek) s mohutnou budovou strojovny a vyso-

k˘mi komíny, bez pfiestání chrlícími tmav˘ koufi

vznikající spalováním nekvalitního hnûdého

uhlí, pro jehoÏ vyuÏití byla elektrárna (stejnû ja-

ko ve v˘‰e zmínûném pfiíkladu Oslavan) pfiímo

navrÏena. 

V první fázi byla elektrárna uvedena do pro-

vozu se dvûma turbogenerátory po 15 MW,

k nim byl dodateãnû v roce 1925 (tedy je‰tû

pfied uvedením do provozu) pfiistavûn dal‰í tur-

bogenerátor o stejném v˘konu, a koneãnû v ro-

ce 1928 je‰tû ãtvr t˘ o v˘konu 25 MW. Vzhle-

dem k tomu, Ïe se poblíÏ elektrárny nenacházel

dostateãnû vydatn˘ vodní tok, bylo nutno posta-

vit napájecí vodní potrubí z vodárny ve TvrÏicích

u Îatce, dlouhé 22 km. Souãástí elektrárny by-

ly dále transformátory, obytné budovy a také

v˘‰e zmínûné první dálkové vedení 100 kV

u nás. Vût‰ina vyrobené energie byla urãena

pro Elektrické podniky hlavního mûsta Prahy,

které proud dále distribuovaly po celém mûs-

tû. Ervûnická elektfiina kryla ve 30. letech asi

88 % spotfieby hlavního mûsta. Dal‰ími teh-

dej‰ími zákazníky Ústfiedních elektráren byly

DruÏstevní závody v DraÏicích nad Jizerou,

státní doly v severoãeské oblasti a Mostecká

elektrárna (viz tab. 2).10 Tito ostatní odbûrate-

lé byli se sítí ÚE spojeni vedeními 22 kV.

Dálkové vedení 100 000 V, dodané a posta-

vené firmami ·koda PlzeÀ, âKD Praha a zfiej-

mû také KfiiÏík, bylo dlouhé celkem 103 km

a skládalo se ze tfií ãástí (viz mapu na obr. 2).

První ãást o prÛfiezu 2 × 3 × 95 mm2 byla

dlouhá 84,5 km a vedla z Ervûnic trasou na

HavraÀ, V˘‰kov, Lene‰ice, Louny, podél dne‰-

ní silnice ã. 7 na Slan˘ a dále pfies Jemníky,

Pchery, Brand˘sek, Stehelãeves, Okofi, Licho-

ceves, âern˘ VÛl, Prahu-Suchdol a Prahu-Boh-

nice do takzvané „pfiepojovací stanice ·utka“

v Praze-Troji, jeÏ stávala v prostoru nûkdej‰í

pískovny, zhruba v místech dne‰ního plavec-

kého bazénu stejného jména. Zde se vedení

dûlilo na dal‰í dvû ãásti – první opût o prÛfiezu

2 × 3 × 95 mm2, dlouhou 1,5 km, vedoucí

pfies Trojskou ulici a Vltavu do rozvodny Praha-

-Sever 100/22 kV v Hole‰ovické elektrárnû,

a druhou o prÛfiezu 2 × 3 × 50 mm2, dlouhou

17 km, obcházející pÛlkruhem pfies ëáblice,

Prosek, Hloubûtín, Male‰ice a Stra‰nice v˘-

chodní ãásti Prahy a konãící v nové moderní

rozvodnû Praha-Jih pod Bohdalcem. Tato ãást

vedení byla ale uvedena do provozu pozdûji,

aÏ v roce 1928. Z rozvodny Praha-Jih byla dále

postavena dvû slepá vedení pfies Zábûhlice do

prostoru Ko‰íku pfied Chodovem, pfiipravená

pro dal‰í budoucí rozvoj energetické sítû. Na

nû navázala aÏ v polovinû 30. let dal‰í pokra-

ãování, a to jednak do Tou‰nû a dále do DraÏic

nad Jizerou a Kolína, jednak do Vraného, ·tû-

chovic a Mirovic-LetÛ.

Trasa tohoto prvního vedení vedla vût‰inou

rovinatou bezlesou krajinou, ale i tak na nû-

kter˘ch místech vytvofiila zajímavé krajinné

partie. Ve smûru od Ervûnic lze zmínit napfií-

klad pfiechod Ohfie u Lene‰ic vãetnû skuteãnû

kuriózního místa, které nemá na vysokonapû-

Èov˘ch linkách nejen v âeské republice obdo-

by: pfiím˘m prÛchodem Lene‰ick˘m rybníkem,

kdy nûkolik stoÏárÛ stojí pfiímo na jeho dnû

(obr. 5). Tato anomálie v‰ak nevznikla bûhem

v˘stavby, ale aÏ v pováleãné dobû, kdy byl

zdej‰í rybník zaloÏen. Dal‰ími v˘razn˘mi místy

jsou napfiíklad prÛchod kolem Loun, Panen-

ského T˘nce nebo Slaného. Zvlá‰È pozoruhod-

n˘ je dále prÛchod vedení kolem hradu Okofi

pfies Zákolansk˘ potok (viz obr. 4). Nejzajíma-

vûj‰í dvû místa – dnes uÏ ale neexistující –

v‰ak pfiedstavovalo v˘‰e zmínûné dvojí pfieko-

nání Vltavy v Praze. 

Dominantou svého druhu byla i pfiepojovací

stanice ·utka, která stávala na ostrohu vytvo-

fieném tûÏbou písku v prostoru zdej‰í b˘valé

pískovny. Na vûtvi dále k Praze-Jih stojí za po-

zornost urãitû pfiekonání koleji‰tû nûkdej‰ího

sefiaìovacího nádraÏí Praha-Vr‰ovice v prostoru

ulice v Korytech v Praze-Stra‰nicích. To umoÏ-

Àují dva vûÏové stoÏáry, které jsou – stejnû ja-

ko pfiilehlá ãást nûkdej‰ího vedení – v provozu

dodnes (obr. 3).

Vedení z Ostravy-Tfiebovic

Dal‰ím v˘znamn˘m milníkem elektrizace

tehdej‰ího âeskoslovenska bylo vybudování

elektrárny v Ostravû-Tfiebovicích, kterou spoleã-

nû postavily a provozovaly spoleãnosti Stfiedo-

moravské elektrárny (SME) a Moravskoslezské

elektrárny (MSE) v letech 1931–1933, tedy

v dobû vrcholící hospodáfiské krize. Elektrárna

o v˘konu 42 MW uvedená do provozu 1. ãer-

vence 1933 patfiila k vrcholn˘m dílÛm ãeskoslo-

venského strojírenství a jednalo se o jeden

z nejefektivnûj‰ích energetick˘ch zdrojÛ v teh-

dej‰í Evropû vÛbec. Vítkovické Ïelezárny ve

spolupráci se ·kodov˘mi závody v Plzni navrh-

ly a dodaly vysokotlaké zafiízení s kotli sousta-

vy Löffler, které pracovaly s tehdy nezvykle vy-

sok˘m tlakem 130 atp. V první fázi byly

postaveny tfii tyto kotle s prá‰kov˘m topením
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■ Poznámky

8 B. a., Ústfiední elektrárny akc. spol. v Praze, in: Sborník

Svazu inÏen˘rÛ a architektÛ (SIA), Praha 1935.

9 Franti‰ek ·embera, Dálkové vedení 100 kV Praha – Ervû-

nice, in: Elektrotechnick˘ obzor XIII, 1924, s. 495–497. 

Vzhledem k jeho historické hodnotû pfietiskujeme ãlánek na

konci pfiíspûvku v podobû exkurzu.

10 Ústfiední elektrárny (pozn. 8), s. 294.

Obr. 4. PrÛbûh prvního ãeskoslovenského vedení 110 kV

z Ervûnic do Prahy, uvedeného do provozu roku – úsek ve-

doucí od západu k jihov˘chodu kolem hradu Okofi. Pod-

klad pfievzat z: www.mapy.cz, vyhledáno 2. 10. 2017.
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a dva dal‰í nízkotlaké kotle o provozním tlaku

20 atp. V˘kon z elektrárny byl do sítí obou par-

ticipujících podnikÛ vyveden pfies rozvodnu

a dálková vedení 110 kV.11

Tato vedení (obr. 6) vycházela z Tfiebovic do

dvou smûrÛ, jihov˘chodnû do Tfiince a Îiliny

a jihozápadnû do Dluhonic u Pfierova a dále do

Rájeãku u Zábfiehu na Moravû. Celková délka

linky z Rájeãku do Îiliny byla 223 km. Na dvoji-

t˘ch vedeních byly pouÏity mûdûné vodiãe

o prÛfiezu 95 mm2, na úseku z Tfiince do Îiliny

pouze o prÛfiezu 70 mm2 – vedení bylo navíc

pouze jednoduché, doplnûné ãtvrt˘m vodiãem

jako rezervním pro pfiípad poruchy jednoho ze

tfií provozních. Tato vedení tak z Tfiebovic pfie-

ná‰ela v˘kon na západní Slovensko, Pfierovsko

a do Zábfiehu na Moravû.12

Zmínûná vedení krajinn˘ ráz v‰ech dotãen˘ch

oblastí ovlivnila bezesporu velmi v˘raznû. V ob-

lasti Ostravska, zhruba od tfiebovické elektrárny

aÏ po Tfiinec, procházelo vedení silnû industria-

lizovanou ãernouhelnou a Ïelezáfiskou oblastí,

kterou jeho dvacet metrÛ vysoké ocelové sto-

Ïáry doplÀovaly a jiÏ na první pohled krajinu vi-

zuálnû odli‰ovaly od siluety 19. století, kdy jí

dominovaly pouze tûÏní vûÏe, tovární haly

a koufiící komíny. Za Tfiincem se ráz krajiny mû-

ní a pfies zemûdûlskou rovinu postupnû pfie-

chází ve slezsko-slovensk˘ pohraniãní horsk˘

hfieben Moravskoslezsk˘ch Beskyd a Kysucí,

kter˘ vedení pfiekonalo – stejnû jako silnice

a v 19. století Ïelezniãní traÈ Ko‰icko-bohu-

mínské dráhy – Jablunkovsk˘m prÛsmykem.

V nejvy‰‰ím místû v prÛsmyku, kudy vedení ve-

de, tzn. zhruba ve v˘‰ce 540 metrÛ nad mofiem,

má jiÏ okolní krajina zcela horsk˘ charakter. Od-

tud vedení sestupovalo údolím fiek âierÀanky

a Kysuce (obr. 7, 8) k Îilinû, ov‰em vzhledem

k pomûrnû znaãné meandrovitosti obou fiek zde

vedlo (a zãásti dosud vede) krat‰í trasou pfies

fiadu ke korytu fieky kolm˘ch svahÛ s mnohdy

znaãn˘mi rozpûtími pfies pfiíãná údolí. To opût

trase dodávalo v˘razn˘ krajinotvorn˘ ráz. V ob-

lasti Îiliny vedla trasa vedení pfiedmûstsk˘mi ob-

lastmi, kde v nûkter˘ch místech dost ostfie kon-

trastovala s nuzn˘mi dfievûn˘mi venkovsk˘mi

staveními obyvatel zdej‰ího kraje. Pfiímo v Îilinû,

kde sledovalo koryto fiíãky Rajãianky a konãilo ve

stejnojmenné rozvodnû, vedlo vedení zãásti jiÏ

zastavûnou oblastí malomûstského charakteru

s pfiízemními a jednopatrov˘mi domky.

Vedení smûrem na Pfierov a Zábfieh na Mora-

vû mûlo zcela jin˘ charakter. V podstatû celou

svou trasou vedlo rovinatou krajinou Hornomo-

ravského úvalu a Hané, kde vytváfielo z dálky 

viditelnou krajinnou dominantu, kontrastující

s okolním ãistû zemûdûlsk˘m krajem.

Jednoduchá vedení 110 kV

V˘‰e dvû popsané sítû, ervûnicko-praÏská

a severomoravsko-Ïilinská, byly v âeskosloven-

sku první a jediné, kde byly pouÏity stoÏáry

s tzv. lichobûÏníkov˘m uspofiádáním ramen ne-

soucích vodiãe. Tomuto fie‰ení se v té dobû fií-

kalo „jedle“, coÏ celkem v˘stiÏnû charakterizuje

uspofiádání ramen, tj. Ïe horní dvojice je nej-

krat‰í a spodní nejdel‰í, stejnû jako vûtve jeh-

liãnatého stromu. V dal‰í fázi se zaãalo pouÏí-

vat uspofiádání „soudek“; z tohoto názvu je

naopak patrné, Ïe spodní a horní ramena jsou

stejnû dlouhá a prostfiední del‰í.

V téÏe dobû se u nás objevuje téÏ první jed-

noduché vedení 110 kV, s vodiãi uspofiádan˘-

mi na stoÏáru nesymetricky, tedy na jedné

stranû s dvûma nestejnû dlouh˘mi rameny

(krat‰í rameno nahofie) a na druhé stranû

s jedním krátk˘m ramenem, posazen˘m upro-

stfied v˘‰ky protilehl˘ch ramen. Jednoduchá

vedení s tímto uspofiádáním jsou dodnes veli-

ce hojnû vyuÏívána pfiedev‰ím v Itálii, kde tvofií

skuteãnû v˘razn˘ krajinn˘ prvek, a to od Dolo-

mit pfies Apeniny aÏ po Sicílii.

Prvním vedením v ãesk˘ch zemích s tímto

uspofiádáním vodiãÛ byla v roce 1931 Jihoães-

k˘mi elektrárnami (JâE) postavená linka 110 kV

vedoucí z Mydlovar do Tábora. Toto vedení v‰ak

bylo aÏ do roku 1941 provozováno pouze o na-

pûtí 22 kV a na svou jmenovitou hodnotu bylo

pfiepnuto aÏ po v˘stavbû rozvodny Klokoty u Tá-

bora, poblíÏ silnice na Písek. Vedlo takfika idylic-

kou jihoãeskou krajinou pfies pole, louky a lesy

a na dvou místech pfiekonávalo i pomûrnû hlu-

boká fiíãní údolí: u T˘na nad Vltavou Vltavu

a pod Táborem LuÏnici. Zajímavou zvlá‰tností

pak bylo jeho kfiíÏení s první elektrizovanou Ïe-

leznicí v ãesk˘ch zemích, tratí Tábor–Bechynû,

kterou pfiekraãovalo nedaleko Sudomûfiic u Be-

chynû. Jeho pÛvodní trasa ale nevydrÏela pfiíli‰

dlouho a hned v letech po únorovém pfievratu

v roce 1948 bylo v˘raznû poznamenáno vzrÛs-

tající militarizací ãeskoslovenského území. Tra-

su zasáhly konkrétnû dvû vojenské stavební 

akce, v˘stavba vojenského leti‰tû u Bechynû

a tankového cviãi‰tû a leti‰tû u Tábora. Na obou

místech bylo vedení pfieloÏeno, v prvním pfiípa-

dû do Bechynû a v druhém do nové rozvodny

v Tábofie na jeho v˘chodním okraji. Druh˘m zá-

sahem zaniklo pfiekroãení kaÀonu LuÏnice mezi

Hnojnou Lhotkou a Klokoty, které existovalo jen

zhruba 17 let.

Dal‰í jednoduché vedení 110 kV, zpoãátku

provozované jen na 44 kV, vzniklo na jiÏní Mo-

ravû ve stejné dobû jako vedení jihoãeské,
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■ Poznámky

11 Franti‰ek Zfiídkavesel˘, Soustavná elektrizace Moravy

a Slezska 1918–1955, Brno 2013, s. 152 a 153.

12 Galetka (pozn. 6).

Obr. 5. PrÛchod vedení 110 kV Ervûnice – Praha-Sever

Lene‰ick˘m rybníkem u Loun. Poznámka: v‰echna vedení

v rámci popisek jsou popsána podle pÛvodních tras z doby

v˘stavby, dnes jsou konkrétní zobrazená místa témûfi vÏdy

souãástí jin˘ch úsekÛ. Foto: Martin Boháã, 2007. 

Obr. 6. PrÛchod vedení 110 kV Tfiebovice–Tfiinec–Îilina

pfiedmûstskou zástavbou Ostravy (Moravská ulice). Foto:

Martin Boháã, 2003.
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kdyÏ Západomoravské elektrárny dobudovaly

na fiece Dyji pfiehradu u Vranova a spojily ji se

svou sítí vedením Vranov–Oslavany. V tomto

pfiípadû byl pouÏit u nás neobvykl˘ typ stoÏáru

s jednou dvojicí ramen ve tvaru „T“ (obr. 9),

kaÏdé rameno dimenzované na uchycení dvou

vodiãÛ. Není bohuÏel známo, zda pÛvodnû byly

zavû‰eny v‰echny ãtyfii vodiãe (tfii Ïivé a jeden

záloÏní), nicménû dnes je zbytek tohoto vede-

ní, které je rozdûleno u Znojma na dvû ãásti,

vystrojen jen tfiemi vodiãi. Vedení vede pomûr-

nû rovinatou otevfienou krajinou, kde je okem

pozorovatele patrné i z vût‰í vzdálenosti a je-

din˘m v˘razn˘m místem na jeho trase je hned

na jeho zaãátku velké rozpûtí, kter˘m mezi

elektrárnou na úpatí pfiehradní hráze pfiekraãu-

je hluboké údolí Dyje ve smûru On‰ov a Znoj-

mo. Na vysokém srázu na on‰ovské stranû byl

zbudován typick˘ masivní portál (obr. 10), od

kterého sestupují ãtyfii vodiãe – mimo jiné moÏ-

n˘ dÛkaz, Ïe zpoãátku bylo vedení provozováno

jako ãtyfivodiãové – k rozvodnû u elektrárny

a pfiekonávají pfiitom pfiev˘‰ení 100 metrÛ pfii

vodorovném rozpûtí 400 metrÛ.13

Jiná jednoduchá vedení 110 kV jiÏ v ãesk˘ch

zemích do vypuknutí 2. svûtové války nevznikla.

Jejich v˘stavba se soustfiedila na západní Slo-

vensko, kde ve druhé polovinû 30. let vznikla

pomûrnû rozsáhlá síÈ spojující novû vybudova-

nou vodní elektrárnu na Váhu u LadcÛ (1936)

se Îilinou a RuÏomberokem na severov˘chod

a Handlovou a Banskou Bystricou na jihov˘-

chod. Oba dva smûry mají v˘raznû horsk˘ cha-

rakter, i kdyÏ z tohoto pohledu je bezpochyby

zajímavûj‰í vedení z LadcÛ do Handlové o dél-

ce zhruba 55 km (obr. 11), které pfiekonává

horsk˘ masiv StráÏovsk˘ch vrchÛ a v nejvy‰-

‰ím místû se dostává aÏ do nadmofiské v˘‰ky

témûfi 800 metrÛ (obr. 12, 13). 

Dal‰í pokrãování z Handlové do Banské Bys-

trice vedlo je‰tû nároãnûj‰ím terénem (obr.

14) a v oblasti dne‰ního lyÏafiského areálu

Skalka arena Kremnica dosáhlo nadmofiské

v˘‰ky témûfi 1 200 metrÛ (obr. 15), coÏ je zfiej-

mû dosud nepfiekonan˘ ãeskoslovensk˘ pri-

mát. Toto vedení má ale je‰tû dal‰í prvenství:

jde o první vedení 110 kV na Slovensku, vybu-

dováno bylo v roce 1931.14 Aã je stále zakres-

leno v internetové mapû, dnes jiÏ neexistuje.

Vedení smûrem na Îilinu a RuÏomberok ví-

ceménû kopíruje tok fieky Váhu a vede po

mnohdy velmi pfiíkr˘ch úboãích jeho kaÀonu.

Z krajinného hlediska je zfiejmû nejzajímavûj‰í

jeho prÛchod kolem hradu Streãno a pfiekoná-

ní nedalekého hfiebenu Baniska nad Ïelezniã-

ními tunely Streãno II a III. 

VraÈme se ale zpût do ãesk˘ch zemí.

Budování 110kV rozvodné sítû ve 30. letech

a 40. letech

Poãátkem 30. let bylo postaveno vedení

Praha-Jih – Kárané (dnes psáno jako Káran˘),

které propojilo Prahu s její tamní vodárnou na

fiece Jizefie; vedení bylo vybudováno z dÛvodu

zaji‰tûní napájení energeticky nároãného vodá-

renského provozu, resp. bûhem rekonstrukce

vodárny a stavby druhého vodovodního fiadu

do Prahy v letech 1932–1936. Toto vedení pak

v pfiedváleãné a váleãné dobû poslouÏilo za zá-

klad budování sítû v˘chodním smûrem (s cílem

propojit ãeskou a moravskou síÈ), pfiiãemÏ jako
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13 Zatím není prokázáno, zda tento v˘razn˘ portál vznikl

uÏ pfii v˘stavbû vedení, nebo aÏ po jeho úpravû na 110 kV,

pozn. autora.

14 Archiv ·koda PlzeÀ, nezpracovan˘ fond fotografií.

Obr. 7. Stavba vedení 110 kV Tfiebovice–Tfiinec–Îilina

podél toku fieky Kysuce poãátkem 30. let. 7a – stav po do-

konãení díla; 7b – vztyãování stoÏáru. Foto: SOA PlzeÀ. 

Obr. 8. Stavba vedení 110 kV Tfiebovice–Tfiinec–Îilina

podél toku fieky Kysuce poãátkem 30. let, momentka ze sta-

veni‰tû. Foto: SOA PlzeÀ.

7a

7b
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v˘chodisko byla zvolena malá obec Tou‰eÀ na

bfiehu Labe, kde byla vybudována nová rozvod-

na, odkud odboãovalo vedení ve smûru elekt-

rárna Kolín, Pardubice/Opoãínek a Hradec

Králové/V‰estary s odboãkou Pardubice/Opo-

ãínek – Nûmeck˘ (dnes HavlíãkÛv) Brod. Celá

tato síÈ byla stále budována a provozována

Ústfiedními elektrárnami.

V roce 1939 zaãala stavba 110kV vedení

z elektrárny v Pofiíãí u Trutnova do V‰estar

(Hradec Králové), které dále pokraãovalo pfies

Pardubice, Kolín a Tou‰eÀ do Prahy. Elektrárna

Pofiíãí u Trutnova byla následnû na základû po-

litick˘ch událostí v roce 1938 a 1939 propoje-

na dvojit˘m vedením 110 kV (obr. 16) s elekt-

rárnou Waldenburg (Walbrzych) v tehdej‰ím

Nûmecku.16 Tím mimo jiné do‰lo k prvnímu

propojení ãeské sítû a Prahy se zahraniãím.

V roce 1935 a 1936 byla 110kV vedení

systému Praha–Ervûnice prodlouÏena k tehdy

novû vybudovan˘m vodním elektrárnám Stfie-

kov u Ústí nad Labem a Vrané nad Vltavou.17

Mimo to bylo poãátkem 30. let vybudováno

spoleãností Nordböhmische Elektrizitätswerke

(NEW) se sídlem v Dûãínû-Podmoklech vedení

35 kV18 Trmice – âeská Lípa, které u VaÀova

pfiekonává úzk˘ a hlubok˘ kaÀon Labe, a to ze-

jména na jeho pravém bfiehu skuteãnû nároã-

n˘m systémem stoÏárÛ, umístûn˘ch v prud-

kém a dlouhém svahu, a pfiímo tok Labe navíc

pfiekraãuje pomocí robustních portálÛ. Toto fie-

‰ení nemá zfiejmû na území âeské republiky

obdoby. Dal‰í atypiãností tohoto vedení je, Ïe

jeho vodiãe jsou uspofiádány v sestavû „Do-

nau“, tedy o dvou ramenech, kdy krat‰í horní

nese jednu dvojici vodiãÛ a na del‰ím spod-

ním jsou zavû‰eny dvojice dvû. Toto uspofiádá-

ní u nás jinak b˘valo na vedeních 110 kV v té

dobû pouÏíváno jen zcela v˘jimeãnû.

Bûhem 2. svûtové války byla na ãeském úze-

mí vybudována je‰tû následující vedení: jednak

dvojitá, jiÏ vÏdy s uspofiádáním vodiãÛ typu

„soudek“, Vrané nad Vltavou – ·tûchovice –

Zvírotice (obr. 18) s pokraãováním na dfievû-

n˘ch provizorních branách do rozvodny Jihoães-

k˘ch elektráren Mirovice – Lety u Písku, v˘‰e

zmínûné Opoãínek – Nûmeck˘ Brod Ústfiedních

elektráren a na Moravû pak vedení Brno teplár-

na – Uherské Hradi‰tû – Kvítkovice (u Otroko-

vic) – Pfierov s odboãkou Kvítkovice–Vsetín V˘-

chodomoravsk˘ch elektráren. Nûkterá z tûchto

vedení, urãitû ·tûchovice–Zvírotice (– Mirovice-

Lety) a Kvítkovice–Vsetín, byla ale zpoãátku 

vystrojena jen jako jednoduchá. Koncem války

bylo je‰tû vybudováno jednoduché vedení Myd-

lovary–Strakonice, pravdûpodobnû na provizor-

ních dfievûn˘ch stoÏárech.19

Je‰tû bûhem 2. svûtové války bylo rozesta-

vûno dal‰í vedení z oblasti Ervûnic do Prahy,

a to vedení (Ervûnice –) V˘‰kov – Stochov –

Praha-jih (obr. 19). Objednávka na toto vedení

byla na protektorátním území udûlena Ústfiední-

mi elektrárnami dvûma firmám, z nichÏ je dnes

prokazatelnû znám pouze dodavatel úseku roz-

vodna Stochov (v té dobû naz˘vaného pouze 

jako U 22) – protektorátní hranice mezi Bfiez-

nem a Zemûchy u Loun,20 kter˘m byla plzeÀská

·koda, pochopitelnû za souãinnosti fiady dal-

‰ích subdodavatelÛ. Definitivní objednávka ·ko-

dû nese datum 11. kvûtna 1944 s termínem

dokonãení 31. prosince téhoÏ roku, coÏ byl ter-

mín obtíÏnû splniteln˘ i v mírov˘ch pomûrech.

Vedení, dlouhé zhruba 80 km, nebylo pochopi-

telnû jiÏ do konce války dokonãeno a do provo-

zu bylo uvedeno aÏ v obnovené âeskosloven-

ské republice.21 Nûkteré zatím nalezené

nepfiímé archivní indicie ukazují, Ïe dodavate-

lem druhé ãásti vedení, Praha-Jih – Stochov,

mohla b˘t firma KfiiÏík, to se v‰ak zatím nepo-

dafiilo jednoznaãnû prokázat.22

Pro toto vedení byl pouÏit jiÏ novûj‰í typ sto-

ÏárÛ s vût‰ím rozpûtím ramen, kter˘ pak byl

v âeskoslovensku pouÏíván aÏ do konce 50. let

20. století a z nûhoÏ pfiímo vycházejí konstruk-

ce pouÏívané aÏ do dne‰ních dní. I z hlediska

krajinného je toto vedení velmi zajímavé, a to

hned na nûkolika místech: pokud bychom je

sledovali od jeho zaãátku v rozvodnû Praha-
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15 Peter Bado, Vleãka do vodárny Káran˘, in: Svût Ïelez-

nice LXII, 2017, s. 31–33.

16 Galetka (pozn. 6). 

17 Ibidem.

18 J. Kopiãka, Napûtí v sítích Severoãesk˘ch elektráren,

Elektrotechnick˘ obzor XXXV, 1946, ã. 17–19, s. 268–269. 

19 Archiv ·koda PlzeÀ (A·P), fond ·Z G¤ ZL 42/

/1941–1945.

20 Na návazném úseku na tehdy nûmeckém území od „lan-

desgrenze“ aÏ po dne‰ní rozvodnu V˘‰kov (v té dobû Pos-

telberg/Postoloprty) byla objednatelem nûmecká firma

Elektrowerke AG Berlin. A·P, fond ·Z G¤ ZL 42/

/1941–1945.

21 A·P, fond ·Z G¤ ZL 42/1941–1945.

22 Státní oblastní archiv Praha, fond PraÏská mûìárna,

kabelovna a elektrotechnické závody KfiiÏík, a. s., Praha,

nezpracováno, kniha „Inventura 1944“.

Obr. 9. StoÏár jednoduchého vedení 110 kV Vranov nad

Dyjí – Oslavany z poãátku 30. let nedaleko Vranova. Foto:

Martin Boháã, 2007. 

Obr. 10. Portál jednoduchého vedení 110 kV Vranov nad

Dyjí – Oslavany z poãátku 30. let (?) pfiímo nad hrází Vra-

novské pfiehrady a její elektrárnou a rozvodnou. Foto: Mar-

tin Boháã, 2007. 
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-Jih, jedná se urãitû o úsek v oblasti Modfian-

ské rokle a pfiekroãení Písnického potoka

s návazn˘m pfiekonáním soutoku Berounky

a Vltavy v Lahovicích. V tomto místû byly pou-

Ïity dvû vysoké atypické vûÏe, které tvofiily v˘-

znamnou dominantu této ãásti Prahy. BohuÏel

celá tato ãást v nedávn˘ch letech zanikla a by-

la nahrazena moderními stoÏáry. Dal‰í zajíma-

vou par tií je rovinat˘ úsek mezi Chrá‰Èany

a âerven˘m Újezdem, kde pro blízkost ruzyÀ-

ského leti‰tû a hrozící kolizi s tehdy nízko star-

tujícími a pfiistávajícími letadly byly pouÏity aty-

pické sníÏené stoÏáry typu „Donau“, na obou

koncích navázané na typ „soudek“ zvlá‰tními

pfiechodov˘mi stoÏáry. Tfietí ãástí hodnou pozor-

nosti je prÛchod vedení lesnat˘m hfiebenem

v prostoru dne‰ního pfiírodního parku DÏbán,

kde vedení mezi obcemi Mil˘ a Smilovice pro-

chází hust˘m lesem s navazujícími chmelnicemi

a na vysokém návr‰í u hradi‰tû Dfievíã míjí nû-

kolik dal‰ích zdej‰ích stfiedovûk˘ch památek:

zbytky tvrzi‰tû Rychvald, kapli sv. Václava a po-

zÛstatky tvrze Hrádek.

Dal‰í typy vedení 

V dobû 2. svûtové války, zfiejmû v roce 1942,

zaãaly nûmecké energetické spoleãnosti s v˘-

stavbou dvojitého vedení o napûtí 220 kV

z Byczyny v dne‰ním Polsku pfies Moravu do

Gänserndorfu v dne‰ním Rakousku za úãelem

propojení tepeln˘ch elektráren ve Slezsku se

systémem pfieváÏnû vodních elektráren v Ra-

kousku. Vedení bylo vyprojektováno vídeÀsk˘m

podnikem Alpen-Elektrowerke, ale do konce

války nebylo dokonãeno. Dohotoveno bylo aÏ

po válce, a to tak, Ïe v roce 1954 byla zprovoz-

nûna jedna polovina vedení s napûtím 110 kV

v úseku Sokolnice (u Brna) – ¤íkovice, odkud

bylo zaústûno pomocí odboãky do rozvodny Dlu-

honice u Pfierova. Druhá polovina vedení byla

uvedena do provozu o dva roky pozdûji, tento-

krát jiÏ s napûtím 220 kV, mezi rozvodnami So-

kolnice a Lískovec u Fr˘dku. AÏ pozdûji byla na

napûtí 220 kV pfiepnuta i první ãást a vedení by-

lo zapojeno do mezinárodního energetického

systému tak, jak bylo plánováno jiÏ pfii jeho stav-

bû. V souãasnosti tato vedení tvofií 220kV spoj-

nici Polsko–Lískovec–Prosenice–Sokolnice–

Rakousko a jsou tvofiena typy V243/V244 –

V251/V252 – V253/V254 a V245/V246.23

Kromû v˘‰e popsan˘ch vedení vznikaly v me-

ziváleãné dobû na ãeskoslovenském území i sí-

tû vedení 60 kV, pfiiãemÏ ale nûkdy, jako napfií-

klad ve stfiedních âechách, byla pro toto napûtí

sice vedení vybudována, ale provozována byla

po celu dobu jen o napûtí 22 kV. Asi nejzajíma-

vûj‰í byla západoãeská síÈ, jejímÏ jádrem byla

závodová vedení plzeÀské ·kody, která vznikla

krátce po skonãení 1. svûtové války. Tato síÈ

v dobû svého nejvût‰ího rozmachu bûhem 

2. svûtové války dosáhla od elektrárny Vydra

na ·umavû pfies Klatovy, PlzeÀ, Rokycany a Ho-

fiovice aÏ po Vrané nad Vltavou. Po 2. svûtové

válce ale postupnû zanikla a byla zpravidla na-

hrazena vedeními 110 kV, nûkdy ve stejné tra-

se, ale ãastûji trasovan˘mi v jiné stopû.

Pro zajímavost je‰tû mÛÏeme uvést, Ïe na

Podkarpatské Rusi existovalo jiÏ od roku 1930

dálkové vedení 36 kV z elektrárny v UÏhorodu

do Mukaãeva, Berehova, Sevlu‰e a Chustu

a z UÏhorodu do Pereãína. Celková délka tûchto

vedení byla 169 km a celé zafiízení elektrárny

a zfiejmû i vedení bylo v˘robkem âKD Praha.24

Obecn˘ technick˘ popis tehdej‰ích vedení

V popisované dobû, tj. ve 20.–40. letech

20. století, b˘valy pouÏívány stoÏáry ãtyfi typÛ: 

a) silné rohové a kotevní (tzv. kfiiÏovatkové),

tyto stoÏáry byly pouÏity vÏdy i v pfiímém úseku

pfii pfiecházení Ïelezniãních tratí, dále se dûlily

do podtypÛ, oznaãen˘ch písmeny KV, coÏ byly

stoÏáry stojící v pfiímém úseku, napfiíklad pfii

kfiíÏení Ïeleznice, nebo v mírném úhlu odboãe-

ní, a RV, coÏ byly stoÏáry stojící v ostrém úhlu;

b) zesílené v pfiímém úseku pfii pfiecházení

nûkter˘ch (tehdy) dÛleÏit˘ch silnic, tyto stoÏá-

ry nesly oznaãení KN;

c) jednoduché nosné, kter˘ch bylo samo-

zfiejmû nejvíce;

d) „vûÏe“, kter˘ch bylo napfiíklad na prvním

vedení z Ervûnic do Prahy pouÏito celkem pût,

a to tfii na vedení ·utka – Elektrárna Hole‰ovi-

ce pfii pfiekonávání Vltavy a Povltavské ulice

v Troji, a dvû ve Stra‰nicích pro pfiekonání se-

fiaìovacího nádraÏí Praha-Vr‰ovice; uvnitfi tûch-

to stoÏárÛ byl instalován Ïebfiík a v nûkter˘ch

pfiípadech ramen i mfiíÏované podláÏky pro

usnadnûní pfiístupu údrÏby. Dal‰í vûÏ, jiÏ mo-

dernûj‰ího provedení, b˘vala souãástí váleã-

ného vedení Postoloprty/V˘‰kov – Praha-Jih.

Toto pomûrnû komplikované dûlení typÛ sto-

ÏárÛ svûdãí o dÛkladnosti projektování a stav-
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23 Galetka (pozn. 6). http://energetika.tzb-info.cz/elektro-

energetika/13645-vznik-a-vyvoj-prenosove-soustavy-elek-

tricke-energie, vyhledáno 15. 6. 2017.

24 Jan Merfait, Rozvoj elektráren a soustavná elektrisa-

ce, in: Technická práce v zemi Podkarpatoruské

1919–1933, Praha 2005 (reprint pÛvodního vydání 

z r. 1934), s. 226–235.

Obr. 11. PrÛbûh slovenského vedení 110 kV Ladce–

Handlová pfies StráÏovské vrchy. Podklad pfievzat z:

www.mapy.cz, vyhledáno 2. 10. 2017.

Obr. 12. Jednoduché vedení 110 kV Ladce–Handlová

z druhé poloviny 30. let v horské krajinû StráÏovsk˘ch vr-

chÛ. Foto: Martin Boháã, 2009.
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by této tehdej‰í technické novinky. StoÏáry

mûly uspofiádání ramen v tzv. „stromeãku“ ne-

bo také „jedle“, tedy nejuÏ‰í ramena nahofie

a nej‰ir‰í dole. Toto uspofiádání bylo poté pou-

Ïito je‰tû na zmínûn˘ch vedeních z rozvodny

Praha-Jih na Ko‰ík a na vedeních z elektrárny

v Tfiebovicích do Pfierova a Zábfiehu na Moravû

a z Tfiebovic do Tfiince a Îiliny. Ve 30. letech

zaãalo b˘t pouÏíváno uspofiádání „soudek“,

kdy jsou úzká ramena stejn˘ch rozmûrÛ nahofie

i dole a ‰ir‰í ramena jsou uprostfied; toto uspo-

fiádání se pouÏívá dodnes. V‰echny stoÏáry by-

ly ocelové pfiíhradové a byly kompletnû n˘tova-

né, u rohov˘ch a zmínûn˘ch zesílen˘ch stoÏárÛ

byly pro n˘ty vytvofieny zvlá‰tní charakteristické

plo‰ky, které s pozdûj‰ím v˘vojem u novûj‰ích

stoÏárÛ je‰tû z pfiedváleãné doby zanikly. Kon-

cem 30. let se pfii v˘robû stoÏárÛ zaãalo pouÏí-

vat svafiovan˘ch konstrukcí. Podle tûchto typic-

k˘ch atributÛ – „soudek“/„stromeãek“, plo‰ky,

n˘ty a svafiování – a jejich kombinací se dá po-

mûrnû pfiesnû datovat doba vzniku vedení. 

Zákruty

Dal‰ím charakteristick˘m vzhledov˘m prv-

kem dálkov˘ch vedení je tzv. transpozice nebo

v tûch dobách ãesky zákrut vodiãÛ. Jde o pro-

hození vzájemné polohy vodiãÛ, které má za

cíl odstranit vliv rozdíln˘ch elektromagnetic-

k˘ch vazeb, takÏe se vedení chová z hlediska

uspofiádání jako symetrické, tj. uspofiádané

v rovnostranném trojúhelníku.25 Cizí slovo

transpozice se dá do ãe‰tiny jednodu‰e pfielo-

Ïit jako „zmûna polohy“ a ãesk˘ v˘raz zákrut

vychází z toho, Ïe pfii pohledu ve smûru vedení

se vodiãe zmûnou polohy jakoby zakroutí jed-

ním ze zvolen˘ch smûrÛ.

Dnes uÏ se zákruty na vedeních 110 kV novû

neinstalují a systematicky se pouÏívají jen u ve-

dení hladin 220 a 400 kV, ale v námi sledova-

né dobû byly bûÏnou a z tehdej‰ího pohledu

i nutnou souãástí kaÏdého vedení. Jednodu‰e

fieãeno b˘valo kaÏdé vedení tûmito zákruty roz-

dûleno na tfii stejnû dlouhé úseky, kdy se kaÏd˘

vodiã dostal postupnû na jinou úroveÀ. Tyto

úseky mohly b˘t uspofiádány rÛznû a navíc

mohly b˘t je‰tû dûleny na dal‰í podúseky.

Z hlediska na‰eho textu jiÏ nemá smysl toto

dal‰í dûlení dále popisovat, dÛleÏitûj‰í je, Ïe

stoÏáry vystrojené transpozicí vodiãÛ vytváfiejí

velmi v˘razn˘ vizuální prvek (obr. 17). Jde o to,

Ïe pfii transpozici je tfieba zajistit zmûnu polohy

v‰ech tfií vodiãÛ, tedy nejen vodiãÛ soused-

ních, ale samozfiejmû i vodiãÛ spodního s vrch-

ním. To lze nejjednodu‰eji uskuteãnit tak, Ïe

tyto dva nejvzdálenûj‰í vodiãe jsou na pfiíslu‰-

ném stoÏáru propojeny svislou spojkou, která

je zavû‰ena mezi speciálními vodorovn˘mi ra-

meny. Toto uspofiádání je tak na stoÏárech vel-

mi v˘razné a patrné na první pohled.

Závûr

Vedení vysokého a velmi vysokého napûtí

díky svému provedení s vysok˘mi ocelov˘mi

stoÏáry a velmi vysokou hustotou, srovnatel-

nou snad jen s hustotou silnic a dálnic, velmi

v˘raznû promûnila industrializovanou krajinu,

a to samozfiejmû i ãeskou a ãeskoslovenskou.

Text ãtenáfie seznámil s v˘vojem stavby sítí

110 kV na území b˘valého âeskoslovenska v le-

tech 1918–1945, tedy v období, kdy se vytváfiel

základ tûchto sítí a kdy do‰lo k asi nejv˘raznûj‰í

promûnû krajiny, která tímto typem infrastruk-

turních staveb do té doby nebyla zasaÏena.

V té dobû vznikala první dálková vedení

110 kV – neboli podle tehdej‰í odborné termi-

nologie 100 000 V – jako pátefiní spojnice vel-

k˘ch elektráren s v˘znamn˘mi centry spotfieby

elektrické energie, a do jisté míry i jako vzá-

jemné spojnice velk˘ch elektráren z dÛvodu

zaji‰Èování rovnomûrného napájení vzdálen˘ch

ãástí elektrizaãní sítû. Vzhledem k tomu, Ïe se

jednalo o nové a v prvních letech zcela jedi-

neãné stavby, vytváfiela tato vedení nov˘, do té

doby nepoznan˘ krajinotvorn˘ prvek. Ten byl

pro náhodného nezasvûceného pozorovatele

je‰tû umocnûn tím, Ïe velmi ãasto procházela

nejen industriálními – pfiedev‰ím hornick˘mi

a urbanizovan˘mi – oblastmi, ale i oblastmi

venkovsk˘mi, se kter˘mi funkãnû nijak nesou-

visela. Je totiÏ tfieba si uvûdomit, Ïe v roce

1926, tedy v dobû v˘stavby prvního ãeskoslo-

venského vedení 100 000 V z Ervûnic do Pra-

hy, teprve probíhala soustavná elektrifikace
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Obr. 13. Stavba vedení 110 kV Ladce – Handlová v ob-

lasti StráÏovsk˘ch vrchÛ. Foto: SOA PlzeÀ.

Obr. 14. Slovenské vedení 110 kV Handlová – Banská

Bystrica. Podklad pfievzat z: www.mapy.cz, vyhledáno 

2. 10. 2017.

Obr. 15. Stavba vedení 110 kV Handlová – Banská Bys-

trica ve vysokohorsk˘ch partiích ve v˘‰kách nad 1 000 met-

rÛ nad mofiem v letech 1930–1931. Foto: SOA PlzeÀ.

■ Poznámky

25 Energetika [online], home.zcu.cz/~nohac/EE1/Ener-

getika.pdf, vyhledáno 2. 10. 2017.
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venkova, a vedení tak v mnoha pfiípadech pro-

cházelo kolem dosud neelektrifikovan˘ch ves-

nic. To byl a je zásadní rozdíl oproti v úvodu

zmínûné silniãní a Ïelezniãní infrastruktufie,

která od samého poãátku slouÏila nejen ke

spojování velk˘ch sídel a hospodáfisk˘ch cen-

ter, ale i k dopravní obsluze pfiilehlého území;

v pfiípadû Ïeleznice i tfieba jen mal˘mi nádraÏí-

mi nebo alespoÀ zastávkami pro osobní vlaky.

K v˘raznûj‰í zmûnû do‰lo aÏ v letech po 2. svû-

tové válce, kdy zaãaly b˘t budovány nadfiazené

sítû 220 kV a 400 kV a síÈ 110 kV zaãala b˘t

zahu‰Èována, postupnû ztratila svÛj pátefiní

charakter a stala se z ní síÈ spí‰e distribuãní,

obsluhující pfiilehlé území.

Dal‰ím dÛleÏit˘m aspektem tehdej‰í mezi-

váleãné ãeskoslovenské elektrizace systé-

mem 100 000 V byla skuteãnost, Ïe témûfi

ve‰kerou v˘robu a dodávky v‰ech zafiízení od

stoÏárÛ pfies vodiãe a izolátory aÏ po vybavení

elektráren a rozvoden zvládl tehdej‰í ãesko-

slovensk˘ prÛmysl vlastními silami, a to buì

zafiízeními vlastní konstrukce, nebo v ojedinû-

l˘ch pfiípadech zafiízeními vyrábûn˘mi v licenci

zahraniãních v˘robcÛ. Mezi nejdÛleÏitûj‰ími fir-

mami té doby mÛÏeme uvést pfiedev‰ím plzeÀ-

skou ·kodu, pozdûji akciovou spoleãnost,

a praÏské âMK, pozdûji âKD, a KfiiÏík. Dále

jsou to napfiíklad olomoucké Wagnerovy závo-

dy; ze zahraniãních v˘robcÛ, pÛsobících na ães-

koslovenském trhu, v první fiadû âeskosloven-

ské závody Brown-Boveri v Drásovû na Moravû.

Izolátory vyrábûly pfiedev‰ím porcelánky Sed-

leck˘ch kaolinov˘ch závodÛ v Merkelsgrünu

(dnes Merklín) u Karlov˘ch VarÛ, B. Bermann

a synové v Lounech a Theodor Pohl v krkono‰-

ském Îacléfii, existovalo ale mnoho dal‰ích,

men‰ích v˘robcÛ. Kabely a vodiãe byly dodává-

ny firmami Továrna na káble z Bratislavy a Kab-

lo Kladno, pfiíhradové stoÏáry byly vyrábûny fia-

dou strojíren a mostáren, které nebyly svázány

jen s elektrotechnikou. Namátkou mÛÏeme jme-

novat firmy Bratfii Prá‰ilové a Franti‰ek Chvála

v Praze, Alfred Ippen mostárna a strojírna

v Hradci Králové nebo Rainberg v Pardubicích.

Trubkové stoÏáry, jejichÏ pouÏití ale b˘valo v té

dobû vzácné, vyrábûly Mannesmannovy válcov-

ny trub v Chomutovû. Tento v˘ãet pochopitelnû

není úpln˘ a popis tûchto firem, jejich ãinností

a v˘sledkÛ na poli elektrotechniky v období od

vzniku âeskoslovenské republiky aÏ do jejich

tzv. znárodnûní v letech 1945–1948 by vydal na

samostatnou rozsáhlou studii.26

Na úpln˘ závûr je tfieba uvést, Ïe dálkov˘m

vedením vysokého napûtí není zatím bohuÏel

v âeské republice vûnována z hlediska historie

techniky patfiiãná pozornost a je jistû nanejv˘‰

nutné nûkter˘ z dosud existujících a provozova-

n˘ch úsekÛ vedení 110 kV zachovat jako tech-

nickou památku. V ideálním pfiípadû by v první

fiadû mûlo jít o nûkter˘ z úsekÛ linky Ervûni-

ce–Praha z roku 1926 ve Stfiedoãeském kraji.

Exkurz: Ing. Franti‰ek ·embera o dálkovém

vedení 100 kV Praha–Ervûnice

Jedním z pramenÛ citovan˘ch v tomto pfiís-

pûvku je také staÈ Ing. Franti‰ka ·embery

(1894–1978) nabízející charakteristiku dobo-

vé technické novinky, 100 kV vedení z nové

elektrárny v Ervûnicích do Prahy. ·emberovo

svûdectví má pro historii techniky znaãnou ce-

nu, proto jsme se obtíÏnû dostupn˘ dokument

rozhodli ãtenáfiÛm pfiedstavit ve vût‰ím celku.

âlánek z roku 1924 pfietiskujeme ve zkrácené

podobû – vybrali jsme pasáÏ vûnovanou stoÏá-

rÛm, které jsou prvkem elektrifikace v krajinû

nejvíce patrn˘m. Text uvádíme v pÛvodním

znûní vãetnû dobového pravopisu.

Franti‰ek ·embera, Dálkové vedení 100 kV

Praha – Ervûnice

(…)

3. StoÏáry. 

Po zku‰enostech, kter˘ch nabyly cizí firmy

pfii stavbû nejnovûj‰ích 100 kV vedení hlavnû

v Bavorsku, Rakousku, ve Francii a ·v˘carech,

byl zvolen pro stoÏáry trati Praha-Ervûnice tvar

se ãtvercovou základnou, vodiãi uspofiádan˘-

mi do lichobûÏníka a traversami, vytvofien˘mi

jako vyztuÏen˘ nosník. Konstrukce je normální

pfiíhradová, cel˘ stoÏár n˘tován z úhelníku

a rozdûlen pro v˘robu a transport po délce na

3 díly, spolu se‰roubované. Nosiãe isolátorÛ

(traversy) jsou n˘továny kaÏd˘ jako samostat-

n˘ celek a navlékají se pfies ‰piãku na horní díl

stoÏáru. Pfiíãky (diagonály) jsou pfii stoÏárech

nosn˘ch zachyceny do rohov˘ch úhelníkÛ jedi-

n˘m n˘tem, u stoÏárÛ v˘ztuÏn˘ch, rohov˘ch

a kfiiÏovatkov˘ch více n˘ty pomocí stykov˘ch

plechÛ.

Pro v˘poãet stoÏárÛ bylo vzato za normální

rozpûtí 230 m a za normální v˘‰ku stoÏáru

v˘‰ka 21,5 m nad zemí – bez nosiãe zemnící-

ho lana.

Normalisovány pak pro v˘robu následující

typy stoÏárÛ:

a) Nosné o v˘‰ce 21.5, 23.5, 25.9 m

b) V˘ztuÏné o v˘‰ce 21.5 m

c) Rohové pro úhly trasy od 170° do 150°

a v˘‰ce 21.5 a 23.5 m

d) Rohové pro úhly trasy od 150° do 120°

a v˘‰ce 21.5 m.

StoÏáry jsou poãítány pro 6 vodiãÛ 95 mm2

a jedno zemnící lano 50 mm2, namáhání mû-

dûn˘ch lan 16 kg/mm2, ocelového zemnícího

lana 20 kg/mm2, omrznutí 650 g/m a tlak

vûtru 125 kg/m2.

Nosné stoÏáry jsou poãítány na tlak ve smû-

ru vûtru ve smûru kolmém na vedení a kontro-

lovány na namáhání 1/10 tahÛ v‰ech lan plus

tlak vûtru ve smûru vedení. V˘ztuÏné ve smûru

pfiíãném stejnû jako nosné, ve smûru trati na

2/3 max. tahu v‰ech lan plus souãasné na-

máhání tlakem vûtru kolmo na vedení. Smûr

tahu lan pfii v˘poãtu stoÏárÛ byl uvaÏován pro
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Obr. 16. Mapa sítû vedení 110 kV k 1. 8. 1941 v ãesk˘ch

zemích, zahrnující protektorát i odtrÏená území (a ãásteãnû

i pfiilehlé území Rakouska). Pfievzato z: Galetka (pozn. 6). 
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26 Názvy firem jsem zámûrnû uvedl kurzívou. Merkels-

grün uvádím takto nûmecky, protoÏe v popisované dobû

se ãesk˘ ekvivalent Merklín v ãesk˘ch textech nepouÏíval

(a zfiejmû ani neexistoval), na rozdíl od názvÛ Îacléfi nebo

Chomutov (nûkdy i Chomútov).



lom trasy od 179° do 170°, aby bylo moÏno

v˘ztuÏné stoÏáry pouÏíti téÏ pro místa, kde se

smûr trasy nepatrnû mûní (úchylka nejv˘‰

10°). Diagonály kontrolovány téÏ na vzpûrnou

pevnost pfii pÛsobení silové dvojice zbyl˘ch

lan, která zkrucuje stoÏár kolem jeho svislé

osy, kdyÏ by se pfietrhla 3 lana na levé stranû

pfied stoÏárem a 3 lana na pravé stranû za

stoÏárem. Pfii tom se pfiedpokládá, Ïe zbylá la-

na vyvodí dvojici sil, odpovídající 2/3 maximál-

ního tahu lan.

Rohové stoÏáry poãítány ve smûru pfiíãném

na v˘slednici pln˘ch tahÛ v‰ech lan plus tlak

vûtru, ve smûru podélném jako v˘ztuÏné. Ro-

hov˘ stoÏár pro úhel 120° vystaãí téÏ jako sto-

Ïár koncov˘.

Namáhání profilÛ, ‰roubÛ a n˘tÛ odpovídá

pfiedpisÛm ESâ.

StoÏáry kfiiÏovatek byly podle ujednání s pfií-

slu‰n˘mi úfiady téÏ typovány a rozdûlují se

stejnû jako ve volné trati na

a) kfiiÏovatkové nosné,

b) kfiiÏovatkové v˘ztuÏné a

c) kfiiÏovatkové rohové.

KfiiÏovatkové stoÏáry nosné slouÏí pro pfie-

chody po‰tovních vedení a místních drah (kte-

ré mají podél kolejí slaboproudové vedení)

v pfiímé ãáfie, kfiiÏovatkové v˘ztuÏné pro pfie-

chody hlavních drah a splavn˘ch fiek v pfiímé

trati, kfiiÏovatkové rohové pro v‰echny pfiecho-

dy v pfiípadû, Ïe se smûr vedení pfied kfiiÏovat-

kou lomí.

Pfiechody silniãní mají stejné stoÏáry jako

traÈ v poli, dodrÏena v‰ak nejmen‰í v˘‰ka ve-

dení 8 m nad korunou silnice. TéÏ místní dráhy

podruÏné, které nemají Ïádného vedení podél

trati, pfiekroãeny pouÏitím stoÏárÛ normálních.

Pfii kfiiÏovatkách cizích silnoproudov˘ch vedení

je nejmen‰í vzdálenost vodiãÛ obojího vedení

3 m.

Pro pfiekroãení hlubok˘ch a ‰irok˘ch údolí,

která si vyÏádala abnormálního rozpûtí, pouÏi-

ty v˘ztuÏné stoÏáry, poãítané tak jako v˘ztuÏné

v bûÏné trati, ov‰em pro tahy, odpovídající zv˘-

‰enému rozpûtí.

Nosné stoÏáry o v˘‰ce 23.5 a 25.9 pouÏity

tam, kde pro vlnitost terénu bylo tfieba vût‰í

v˘‰ky závûsného bodu k dosaÏení Ïádoucí

vzdálenosti vodiãÛ nad zemí pfii normálním

rozpûtí.

V bûÏné trati pfiipadá prÛmûrnû as na 1.5 km

vÏdy jeden stoÏár v˘ztuÏn˘ resp. rohov˘, kter˘

ho zastupuje.

V˘‰ky stoÏárÛ pro kfiiÏovatky byly podle moÏ-

nosti voleny stejné jako u stoÏárÛ v bûÏné tra-

ti. Bylo tu ov‰em tfieba ‰etfiiti pfiedpisÛ po‰t

a drah, které vedle normálních sv˘ch poÏadav-

kÛ postavily pro toto vedení nûkteré poÏadav-

ky nové, nebo na druhé stranû s ohledem na

bezpeãnost, s jakou se vedení na 100 kV bu-

duje, upustily od nûkter˘ch zásad, platn˘ch

pro vedení na podpûrn˘ch isolátorech. Pro

pfiechodové stoÏáry byly smûrodatné tyto

pfiedpisy:

a) KfiiÏovatky po‰tovní a místních drah (se

soubûÏn˘m vedením slaboproud˘m):

Pfiechod provede se v pfiímé trati s normál-

ním rozpûtím na nosn˘ch stoÏárech bez odraz-

n˘ch drátÛ. StoÏáry se poãítají na 1/4 maxim.

tahu v poli pfiechodu plus tlak vûtru na stoÏár.

Nejmen‰í vzdálenost vodiãÛ slaboproud˘ch od

silnoproud˘ch je 4 m, v pfiípadû pfietrÏení

spodního vodiãe v sousedním poli je‰tû ales-

poÀ 1,5 m.

Pro místní dráhy vyÏaduje se nejmen‰í vzdá-

lenost vodiãÛ nad kolejnicí 8.2 m, pfii pfietrÏe-

ní spodního vodiãe v sousedním poli alespoÀ

6 m. 

b) KfiiÏovatky hlavních drah:

StoÏáry jsou v˘ztuÏné, poãítané na 2/3 ma-

xim. tahu v poli pfiechodu, zv˘‰eného o tlak

vûtru na stoÏár. Nejmen‰í vzdálenost vodiãÛ

nad kolejnicí 8,2 m (resp. 6 m pfii pfietrÏeni lan

v sousedním poli), nejmen‰í vzdálenost nad

vedením podél dráhy stejné jako pfii kfiiÏovat-

kách po‰tovních.

c) StoÏáry pro pfiechody Vltavy byly poãítány

tak, jako kfiiÏovatky Ïelezniãní (hlavních drah).

Z kfiiÏovatek nejzajímavûj‰í jsou oba pfiecho-

dy fieky Vltavy, první u Selce s rozpûtím 426 m,

druh˘ mezi Trojí a Hole‰ovicemi. Pfiechod

u Selce jest souãasnû kfiiÏovatkou hlavní drá-

hy Praha-Podmokly, silnice a po‰tovního vede-

ní. O dostateãnou v˘‰ku nad fiekou, drahou

i vedením slaboproud˘m postaráno je tu teré-

nem, neboÈ na levém bfiehu Vltavy ãní nad fie-

kou strmá stráÀ a téÏ na pravém pÛda rychle

stoupá. Maximální prÛhyb bronzov˘ch lan je tu

27 m, nejmen‰í v˘‰ka vodiãÛ nad fiekou 36 m,

nad kolejnicí 60 m. Robustní stoÏáry jsou

v‰ak pfiece je‰tû 25.5 m vysoké z ohledu na

sousední pole tohoto pfiechodu.
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Obr. 17. Kotevní stoÏár s dvojicí ramen pro transpozice

obou trojic vodiãÛ linky 110 kV Tou‰eÀ – Kolín u Pofiíãan.

Foto: Martin Boháã, 2016.

Obr. 18. Vedení 110 kV z let 2. svûtové války, v tomto pfií-

padû ·tûchovice–Zvírotice, ve venkovské krajinû. Foto:

Martin Boháã, 2013.

Obr. 19. VûÏov˘ stoÏár vedení 110 kV Postoloprty – Sto-

chov – Praha-Jih v Praze-Lahovicích z let 1944–1946,

s dobfie patrn˘mi rameny po jiÏ nefunkãní transpozici.

Foto: Martin Boháã, 2008.
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