
Umístûní nádraÏí v Brnû

Brno bylo v dobû v˘stavby prvního Ïelezniã-

ního spojení v roce 1838 je‰tû pevnostním

mûstem (brnûnská pevnost byla zru‰ena v ro-

ce 1861). Fortifikaãní systém ‰pilberské pev-

nosti se tfiemi úrovnûmi paprsãit˘ch bastionÛ

dokonãen˘mi v roce 1700 byl v 60. a 70. le-

tech 18. století roz‰ífien nov˘m barokním

opevnûním s osmi vnitfiními bastiony (VI. ba-

stionem byla obestavûna tzv. Îidovská brána)

a ve druhé ãtvrtinû 18. století niÏ‰ím vnûj‰ím

pevnostním pásem vnû vodního pfiíkopu.1

První tfietina 19. století byla obdobím, kdy

stfiedovûké mûstské opevnûní ztrácelo svÛj v˘-

znam. Staré hradby a prostorovû nevyhovující

brány byly postupnû bourány. Prostor pevnost-

ních pásem nahrazovaly novû navrhované par-

ky následované formujícími se okruÏními tfiída-

mi. V Brnû vznikal od roku 1835 po likvidaci

vnûj‰ího fortifikaãního pásma barokní pevnosti

empírov˘ parkov˘ pás na koli‰ti. V tomtéÏ roce

byla zbofiena Îidovská brána a nahrazena no-

vou Ferdinandovou bránou. InÏen˘r Franz Be-

nesch2 ji navrhl jako nepfiíli‰ zdobn˘, ale v pro-

stém klasicistním duchu pfiece jen honosn˘

triumfální oblouk se dvûma stráÏnicemi.

Spoleãnost Severní dráhy císafie Ferdinanda

(dále KFNB3) zvaÏovala umístûní svého konco-

vého nádraÏí v Brnû vnû mûstsk˘ch hradeb.

Brnûnsk˘ starosta Jan Ritschel pfiesvûdãil ve-

dení spoleãnosti, aby nádraÏí pfiiblíÏila k mûs-

tu i za cenu zv˘‰en˘ch nákladÛ, které si vyÏá-

daly nároãné terénní úpravy (vãetnû pfieloÏení

svrateckého náhonu). TraÈ byla vedena ze

smûru od Rajhradu pfies údolí fieky Svratky

637 metrÛ dlouh˘m viaduktem obloukem na

zv˘‰enou plochu opevnûní a konãila na fortifi-

kaãních pozemcích u VI. bastionu (pfiíkop a ko-

li‰tû mezi Franti‰kovem a Ferdinandovou brá-

nou). Kolmo ke kolejím byla postavena patrová

v˘pravní budova navrÏená architektem Antoní-

nem Jünglingem, jejíÏ empírové prÛãelí s trojú-

heln˘m ‰títem mÛÏeme vidût na vyobrazení

z roku 1840 (rok po zahájení provozu) v tûs-

ném sousedství Ferdinandovy brány.4 Pfiísnû

symetricky uspofiádané nádraÏí bylo vybaveno

dfievûnou halou nad kolejemi a kruhov˘mi re-

mízami a dílnami po stranách. Umístûní ná-

draÏí v blízkosti mûstského centra bylo do-

pravnû v˘hodn˘m fie‰ením, z hlediska dal‰ího

urbanistického v˘voje jiÏní strany okruÏní tfiídy

pfiedstavovalo omezení.
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AN O TA C E :Olomouc byla stejnû jako Brno koncovou stanicí odboãky Severní dráhy císafie Ferdinanda i v˘chozím bodem Severní
státní dráhy. Procházela jí první Ïeleznice z Vídnû do Prahy. Pozdûji se stala sídlem fieditelství státních drah. âasté situování
Ïelezniãních nádraÏí v poloze vzdálené od mûstského jádra bylo ve vût‰inû mûst popudem k budoucímu formování v˘stavní
nádraÏní tfiídy i prostorem pro novou zástavbu.

� Poznámky

1 KUâA, Karel. Brno: v˘voj mûsta, pfiedmûstí a pfiipoje-

n˘ch vesnic. Praha : BASET, 2000. ISBN 80-86223-11-6.

S. 69.

Obr. 1. Brno (okres Brno-mûsto), vizualizace podoby prv-

ního nádraÏí Severní dráhy císafie Ferdinanda v Brnû

v roce 1839. (Kresba Ing. arch. Jaroslav Stanûk, 2015)

2 ZATLOUKAL, Pavel. Pfiíbûhy z dlouhého století. Olomouc :

Muzeum umûní Olomouc, 2002. ISBN 80-85227-49-5. 

S. 156.

3 Zkratka nûmeckého názvu spoleãnosti k.k. privilegierte

Kaiser Ferdinands-Nordbahn.

4 Kresba uloÏená v Moravské galerii v Brnû publikována

v knize: KREJâI¤ÍK, Mojmír. âeská nádraÏí: Architektura

a stavební v˘voj, I. díl. Litomûfiice : Vydavatelství dopravní

literatury, 2003. ISBN 80-902706-8-9. S. 44.

1

V˘voj nádraÏí v Brnû 1839



Umístûní nádraÏí v Olomouci

Situace olomouckého nádraÏí, kter˘m kon-

ãilo druhé odboãné kfiídlo Severní dráhy císafie

Ferdinanda na území Moravy, by mohla zdánli-

vû vést k pfiedpokladu totoÏného v˘voje jako

v Brnû. Stavbu obou kfiídel projektoval inÏen˘r

Carl Ghega a realizovala firma bratfií KleinÛ.

Také mûsto Olomouc usilovalo o situování ná-

draÏí v blízkosti mûstského centra, tj. uvnitfi

vojenské pevnosti, kde by mohlo b˘t postave-

no z pevného stavebního materiálu. Do jedná-

ní logicky zasahovala i tfietí strana, generální

Ïenijní fieditelství, které stavbu podmínilo fi-

nanãnû nároãn˘m pfiesunem muniãního skla-

du, roãním nájmem pozemkÛ i nutn˘m postou-

pením dráÏních staveb v pfiípadû války.5 Vedení

trati do mûsta by vyÏadovalo pfiemostûní fieky

Moravy, terénní úpravy a pfiekonání fortifikaã-

ních pfiekáÏek. Spoleãnost KFNB nakonec zvo-

lila levnûj‰í variantu v pevnostním pfiedpolí na

katastru obce Bûlidla, která byla v˘hodná

i moÏností uÏ tehdy projektovaného prodlouÏe-

ní trati smûrem do Prahy. Pfiímo vedená traÈ

od Grygova a dále katastrem obce Hodolany

pfiekonávala tûsnû pfied nádraÏím fieku Bystfii-

ci dfievûn˘m mostem. Území podléhalo demo-

liãním reverzÛm. Proto musely b˘t objekty po-

staveny ze dfieva nebo hrázdûného zdiva, aby

mohly b˘t v pfiípadû napadení odstranûny. 

Poloha stanice je dnes identifikovatelná

stál˘m místním oznaãením Na ‰pici,6 kde

v místû kfiíÏení dvou cest stál stejnojmenn˘

formansk˘ hostinec (dnes hotel Senimo) a jiÏ

zru‰en˘ hfibitov. Jednokolejná traÈ od Pfierova

se ve stanici vûtvila do ãtyfi kolejí, které pro-

cházely zastfie‰en˘m stfiedem v˘pravní budovy

a konãily dvûma toãnami. âtvrtá kolej odboão-

vala k toãnû dfievûné v˘topny se skladem kok-

su. V˘pravní budova se od ostatních na tratích

KFNB li‰ila nejen materiálem, ale i utilitárním

architektonick˘m fie‰ením.7 Nebyla oddûlena

od samostatné nástupi‰tní sloupové haly, ale

na její otevfien˘ dfievûn˘ krov ve stfiední ose

navazovaly po obou podéln˘ch stranách niÏ‰í

ãásti s pultov˘mi stfiechami, kde byly umístû-

ny kanceláfie, vestibul, ãekárny, byty i sklady.

NádraÏí vzdálené od centra mûsta témûfi dva

kilometry bylo pfiístupné dne‰ní Pasteurovou

ulicí v˘chodní Hradskou bránou. Podobu i loka-

ci prvního olomouckého nádraÏí ukazují vyob-

razení v dobovém tisku, kter˘ barvitû komen-

tuje pfiípravy i prÛbûh slavnostního pfiíjezdu

prvního vlaku z Pfierova do Olomouce dne 

17. fiíjna 1841 jako v˘znamnou spoleãenskou

událost.8 V pohledu od nádraÏí k mûstu bylo

vidût zemûdûlské pozemky bez zástavby

a v pozadí olomoucké panorama s jednou vûÏí

dómu sv. Václava. Hledáme-li stejn˘ pohledov˘

úhel dnes v pfiibliÏnû totoÏné pozici pozorova-

tele, tj. v úrovni dne‰ního nákladového nádra-

Ïí, ulice Jeremenkovy a hotelu Senimo, je pro-

stor zastavûn vpravo areálem dnes b˘val˘ch

mûstsk˘ch jatek s dominantní halou dobytãí

trÏnice z reÏného cihelného zdiva (dnes super-

market) a vlevo v˘‰kovou panelovou zástav-

bou. Mezi nimi je z celého panoramatu v prÛ-

hledu viditeln˘ jen závûr katedrály sv. Václava.

I ta ov‰em pro‰la od roku 1841 promûnou.

V letech 1883–1893 byly kostelní lodû a pres-

bytáfi neogotizovány a postaveno západní prÛ-

ãelí se dvûma vûÏemi a velká vûÏ podle pro-

jektu Gustava Merrety.9

Severní státní dráha, olomoucké a brnûnské

dvojnádraÏí

Projekãní kanceláfi Severní dráhy císafie Fer-

dinanda se uÏ v dobû stavby své kmenové trati

z Vídnû do Bochnie zab˘vala pfiípravou projektu

prvního Ïelezniãního spojení Vídnû s Prahou

prodlouÏením trati z Olomouce. Zámûry spoleã-

nosti zmûnil císafisk˘ dekret z 19. prosince

1841, na základû kterého stát pfievzal v˘stav-

bu nejdÛleÏitûj‰ích tratí do vlastní reÏie. Novû

vytvofiené fieditelství státních drah ve Vídni pfie-

vzalo od KFNB projekãní práce. Spojení Vídnû

s Prahou zajistila Severní státní dráha vedená

tratûmi z Brna i z Olomouce, které se setkaly

v âeské Tfiebové, dále do Prahy a Podmokel

(Dûãína), kde se poãítalo s napojením na sas-

kou dráhu.10

Napojení Severní státní dráhy v Olomouci

bylo provedeno zru‰ením toãen ukonãujících

koleje KFNB. V úrovni hostince Na ·pici bylo

postaveno provozní zázemí a nákladní nádraÏí

státní dráhy (skladi‰tû, po‰ta, obytn˘ dÛm, v˘-

topna, hrázdûná vodárna). Osobní nádraÏí zÛ-

stalo spoleãné pro obû spoleãnosti. 

V Brnû byla situace komplikovanûj‰í. Napo-

jení kolejí Severní státní dráhy pro úsek Brno

– âeská Tfiebová musela ustoupit v˘pravní bu-

dova postavená kolmo ke kolejím. Nová v˘-

pravna Antonína Jünglinga z roku 1848 uÏ by-

la koncipována jako dvû dvoupatrové stavby

dvou spoleãností spojené spoleãn˘m vestibu-
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Obr. 2. Olomouc (okres Olomouc), dne‰ní pohled na mûsto

od polohy pÛvodního olomouckého nádraÏí. Dobov˘ v˘hled

rovinatou krajinou na vzdálené panorama mûsta s vûÏí

dómu sv. Václava vystfiídal prÛhled na regotizovan˘ dóm

mezi areálem b˘val˘ch mûstsk˘ch jatek a panelovou zástav-

bou. (Foto: Alena Borovcová, 2015) 
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lem s hodinovou vûÏí. Severní státní dráha po-

stavila své vlastní provozní zázemí v pfiímém

prodlouÏení a obloukem severov˘chodním

smûrem vedla viadukty v roce 1849 zprovoz-

nûnou traÈ na âeskou Tfiebovou.11

V roce 1855 odkoupila Severní státní dráhu

soukromá Rakouská spoleãnost státní dráhy

(dále StEG12).

Pfiesun olomouckého osobního nádraÏí

PÛvodní olomoucké nádraÏí slouÏilo aÏ do

pfielomu 60. a 70. let 19. století, kdy bylo té-

mûfi celé zbofieno. Roz‰ifiované koleji‰tû, do

kterého se mûly pfiipojit novû budované trati,

potfiebovalo vût‰í prostor. 

Nové osobní a sefiazovací nádraÏí KFNB bylo

posunuto do dne‰ní polohy jiÏním smûrem na

lev˘ bfieh fieky Bystfiice na katastr Hodolan,

kde byla postavena nová spoleãná v˘pravní

budova, obytné domy pro Ïelezniãní zamûst-

nance (StEG) a naproti v˘pravnû za koleji‰tûm

areál v˘topny KFNB vybaven˘ vodárnou, podél-

nou v˘topnou a správní budovou.

Na místû pÛvodního nádraÏí na pravém bfie-

hu Bystfiice postavila KFNB své skladi‰tû

a StEG podle plánové dokumentace z roku

1867 zcela nové provozní zázemí v˘topny s po-

délnou remízou pro dvanáct strojÛ, vodárnou

a kasárnami zamûstnancÛ v˘topny a stráÏní-

kÛ.13 U objektÛ vodárny a remízy se ãtyfimi

segmentov˘mi vjezdy se uplatnil typick˘ ruko-

pis projekãní kanceláfie StEG, která na sv˘ch

tratích zavedla jako první typizované projekty.

DráÏní objekty s plasticky utváfien˘mi fasá-

dami zaãaly formovat dne‰ní ulici Jeremenko-

vu rovnobûÏnou s koleji‰tûm, která v návaz-

nosti na ulici Pasteurovu slouÏila po dlouhou

dobu jako pfiíjezdová cesta k nádraÏí. Do této
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spoleãnosti státní dráhy. Station Olmütz, Locomotiv Remise

für 12 Maschinen, 1875 (ve fondu totoÏn˘ projekt datova-

n˘ 1867). Archiv âD, Sbírka smluv a plánÛ, traÈ 34, f. 4. 

Obr. 4. Olomouc (okres Olomouc), projekt kasáren areálu

v˘topny Rakouské spoleãnosti státní dráhy. Gebäude zur

Unterbringung von Depots Casernen Wohnungen, Station

Olmütz, 1867. Archiv âD, Sbírka smluv a plánÛ, 

traÈ 34, f. 31.

Obr. 5. Olomouc (okres Olomouc), kasárna slouÏící k po-

bytu i ubytování zamûstnancÛ v˘topny StEG, souãasn˘

stav. (Foto: Alena Borovcová, 2015)
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stavební etapy patfií i patrová administrativní

a obytná budova (StEG), která byla v roce

1871 roz‰ífiena pfiístavbou kolm˘ch postran-

ních kfiídel. Trojúhelné ‰títy novorenesanãní fa-

sády zdobí dodnes na dráÏní stranû terakoto-

vé rozviliny.14

V roce 1870 zahájila v Olomouci provoz Mo-

ravskoslezská severní dráha spoleãnosti KFNB

(vûtev Nezamyslice–Olomouc–·ternberk). Mo-

ravskoslezská ústfiední dráha (Olomouc–Kr-

nov, Opava–Glucholazy) postavila samostatné

nádraÏí v Bûlidlech v roce 1872 a do koleji‰tû

zapojila manipulaãní kolej odboãující pfied are-

álem nové v˘topny spoleãnosti StEG. Vedle

tûchto tratí byly do koleji‰tû postupnû zapojo-

vány vleãky prÛmyslov˘ch podnikÛ (ãetn˘ch

sladoven, pivovaru, soln˘ch skladÛ ad.).

Nová zdûná v˘pravní budova byla postavena

v letech 1869–1870. Na stfiední vestibul na-

vazovaly po stranách symetricky pfiedsazené

schodi‰Èové vûÏe a dále dva hmotovû odli‰e-

né trakty. V˘‰ku reprezentativnû pojaté novo-

renesanãní stavby s bohatû plasticky dekoro-

van˘m interiérem vestibulu je‰tû korigovaly

poÏadavky vojensk˘ch úfiadÛ.15

Olomouc se snaÏila uvolnit z pevnostního

okle‰tûní po prusko-rakouské válce v roce

1866. PfiestoÏe byla vojenská pevnost oficiál-

nû zru‰ena císafisk˘m dekretem teprve roku

1886, mûstská rada uÏ projednávala regulaã-

ní plány na roz‰ífiení mûsta v místû fortifikací. 

Bourání hradeb zaãalo demolicí Hradské

brány v roce 1876, kterou se pfiicházelo z mûs-

ta k prvnímu nádraÏí. Demolici brány provádû-
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Obr. 6. Olomouc (okres Olomouc), projekt vodárny v are-

álu v˘topny Rakouské spoleãnosti státní dráhy. Wasserstation

Olmütz III. Classe, 1868. Archiv âD, Sbírka smluv a plá-

nÛ, traÈ 34, f. 31.

Obr. 7. Plán roz‰ífiení obytné a administrativní budovy

StEG v Olomouci. Vergrösserung des Beamtenwohnhaus in

Olmütz, 1871. Archiv âD, Sbírka smluv a plánÛ, traÈ

34, f. 31.

Obr. 8. Olomouc (okres Olomouc), administrativní

a obytná budova (StEG) byla v roce 1871 roz‰ífiena pfií-

stavbami kolm˘ch kfiídel ve smûru dne‰ní ulice Jeremenko-

vy, ve ‰títech jsou zachovány terakotové rozviliny, pohled od

dráhy, souãasn˘ stav. (Foto: Alena Borovcová, 2015)

� Poznámky

14 Vergrösserung des Beamten-Wohnhauses in Olmütz,

1871. Archiv âesk˘ch drah v âervence, Sbírka smluv

a plánÛ, traÈ 34, f. 31.

15 Olmütz, Aufnahmsgebäude, pÛdorys, pohled, detaily

plastického ãlenûní, 1869. Archiv âesk˘ch drah v âerven-

ce, Sbírka smluv a plánÛ, traÈ 34.
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nou firmou bratfií KleinÛ zahájil prvním záse-

kem krumpáãem starosta Olomouce Josef

von Engel, a poté následovala, jak jinak, vel-

ká slavnost. Mûsto se mohlo zaãít rozvíjet

smûrem k sv˘m pfiedmûstím, která voln˘mi 

pozemky i blízkostí Ïeleznice nabízela moÏ-

nosti mûstské zástavby i situování prÛmyslo-

v˘ch podnikÛ. Zatímco v Brnû se uplatnil

systém okruÏní tfiídy, celkov˘ urbanistick˘ pro-

jekt Olomouce zpracovávan˘ od roku 1885 byl

zaloÏen na mfiíÏovém systému blokové zástavby

oÏiveném radiálami a námûstími.16 Diagonálnû,

na stfiední osu v˘pravní budovy byla vedena no-

vá tfiída k nádraÏí v Hodolanech, dnes Masary-

kova. Její zdlouhavá v˘stavba byla dokonãena

aÏ roku 1888. Prostor pfied nádraÏím zÛstal na-

dlouho pust˘. Zástavba Masarykovy tfiídy aÏ

k pfiednádraÏí, kde od roku 1899 jezdila z mûs-

ta elektrická dráha, byla dokonãena aÏ v 60. le-

tech 20. století. Teprve v roce 1963 se zaãala

budovat tfiída KosmonautÛ vedená pfiímo na

osu v˘pravní budovy, která figurovala v regulaã-

ních plánech uÏ v dobû bourání hradeb.17

Ve v˘ãtu tratí pfiipojen˘ch k olomouckému

nádraÏí nelze pominout ani místní dráhu do

âelechovic na Hané Rakouské spoleãnosti

místních drah (ÖLEG), která mûla od roku

1883 vlastní budovu zastávky naproti v˘pravnû

a druhé nádraÏí s názvem Olomouc-mûsto vy-

bavené zdûnou v˘pravní budovou a skladem ve

mûstû (dnes ulice BoÏeny Nûmcové).

Zestátnûní tratí

V roce 1884 vznikly Císafisko-královské stát-

ní dráhy (kkStB, dále státní dráhy), které pfie-

bíraly postupnû zestátÀované soukromé ra-

kouské Ïelezniãní spoleãnosti. V roce 1894

pfievzaly Moravskoslezskou ústfiední dráhu.

V˘znam Olomouce jako dÛleÏitého dopravního

uzlu potvrzuje umístûní fieditelství státních

drah v Olomouci v roce 1895, které sídlilo

v novostavbû situované v blízkosti Terezské

brány v ulicích VídeÀská a Nerudova.18 Auten-

ticky dochovaná reprezentativní stavba uza-

vfiené ãtyfikfiídlé dispozice s bohatû zdobenou

historizující fasádou evokuje spojení s Ïelezni-

cí jen jedin˘m detailem, okfiídlen˘m kolem na

klenáku vstupního portálu z ulice VídeÀské. 

Severní dráha císafie Ferdinanda byla ze-

státnûna v roce 1906, Spoleãnost státní drá-

hy v roce 1908. 

Pfiestavba olomouckého uzlu

Po pfievratu v roce 1918 pfievzal ãeskoslo-

vensk˘ stát Ïelezniãní síÈ na svém území. âes-

koslovenské státní dráhy roz‰ífiily své admini-

strativní prostory novou pûtipatrovou budovou

fieditelství (ulice Nerudova a Reme‰ova), která

byla se star˘m fieditelstvím spojena koridorem.

Moderní architektura postavená podle projektu

architekta Vojtûcha Krcha z roku 1924 je deko-

rována stylizovanou Ïelezniãní symbolikou opût

v podobû okfiídlen˘ch kol nad vstupem z ulice

Nerudovy. Na pohledovû exponovaném nároÏí

u tfiídy Svobody je situována volná plastika v˘-

hybkáfie pfiehazujícího v˘hybku.

SeverojiÏní orientace Ïelezniãní dopravy

smûfiující k Vídni se po roce 1918 otoãila k v˘-

chodu. Znovu byla otevfiena otázka zdvoukolej-

nûní trati Pfierov – Olomouc – âeská Tfiebová.

Nové dopravní pomûry posílily v˘znam této tra-

ti, která se stala hlavním dopravním tahem na

v˘chodní Slovensko a dále do Podkarpatské
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Obr. 9. Olomouc (okres Olomouc), v pofiadí druhá v˘-

pravní budova olomoucké Ïelezniãní stanice postavená v le-

tech 1869–1870 v nové poloze osobního nádraÏí v Hodo-

lanech, pohled z pfiednádraÏí, pohlednice z roku 1924,

Soukromá sbírka Mojmíra Le‰tinského.

Obr. 10. Olomouc (okres Olomouc), v˘pravní budova Ïe-

lezniãní stanice Olomouc-mûsto, pohled z ulice. (Foto: Ale-

na Borovcová, 2015)

� Poznámky

16 ZATLOUKAL, P., cit. v pozn. 9. S. 63.

17 TICHÁK, Milan. Olomoucké pfiednádraÏí: jak vypadalo

v minulosti. [online] Dostupné z: http://olomoucky.de-

nik.cz/zpravy_region/olomoucke-prednadrazi-jak-vypada-

lo-v-minulosti.html [cit. 20. ãervna 2015]. 

18 Pojekt für den Bau des k.k. Eisenbahn-Betriebs Direc-

tions Gebäudes in Olmütz. Archiv âesk˘ch drah v âerven-

ce, Sbírka smluv a plánÛ, traÈ 34.
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Rusi. V roce 1925 byl schválen rozsáhl˘ pro-

jekt pfiestavby olomouckého Ïelezniãního uzlu,

kter˘ byl po etapách realizován aÏ do poãátku

2. svûtové války.

Osobní a nákladní pfieprava byly oddûleny

do vlastních kolejov˘ch skupin, podélná v˘top-

na KFNB za kolejemi osobního nádraÏí byla

nahrazena kruhovou remízou s novou vodár-

nou a kotelnou, bylo zru‰eno místní nádraÏí

a kolej ãelechovické trati zaústûna k pátému

nástupi‰ti, postaveno bylo nové skladi‰tû

rychlozboÏí a hodolansk˘ nadjezd. Severnû od

nádraÏí pfii ulici U podjezdu vznikl rozsáhl˘ are-

ál Depa kolejov˘ch vozidel. V poslední etapû

projektu byla realizována ostrovní nástupi‰tû

s tunelov˘mi podchody a roz‰ífiena v˘pravní

budova.19

PÛvodnû novorenesanãní v˘pravní budova

pfiestavûná v letech 1936–1939 podle projek-

tu architekta Antonína Parkmana20 zcela zmû-

nila architektonick˘ v˘raz ploch˘mi stfiechami

i glazovan˘m kabfiincov˘m obkladem. Prostor

vestibulu byl v˘raznû zvût‰en pfiedsunutím do

pfiednádraÏí a prosvûtlen svisl˘mi pásy oken.

Monumentálnost vstupu s okfiídlen˘m kolem

sochafiky Jeleny Mandiãové na vrcholu akcen-

tují hodinové vûÏe po stranách. Ve spojovacím

prostoru mezi hodinami a vestibulem jsou

vsazeny obdélné reliéfy sochafie Josefa Fialy

s postavami pracujících (muÏ s pluhem, Ïena

se srpem, sadafika apod.) jako evokace úrod-

né Hané.

V˘zdoba vestibulu po‰kozeného v kvûtnu

1945 byla dokonãena v roce 1960. Jeho kon-

kávní závûr zdobí sgrafitov˘ figurální motiv tfií

skupin v lidov˘ch krojích a nápis „Rozkvétá

kraj, má milovaná zem, kdyÏ dûlníci a Ïenci

svou prací tvofiivou ji vûnãí“ Viléma Zlamala.

Nad pokladnami po stranách jsou vsazeny fi-

gurální reliéfy s technick˘mi atributy Járy ·ol-

ce.21

Obytné domy dráÏních zamûstnancÛ v Olo-

mouci

Olomouc jako v˘znamn˘ Ïelezniãní uzel i síd-

lo fieditelství poskytovala ubytování Ïelezniã-

ním zamûstnancÛm. Bloky moderních bytov˘ch

domÛ v blízkosti nádraÏí v˘znamnû zformovaly

architektonick˘ v˘raz ulic Jeremenkova, Divi-

‰ova a Polívkova ad.

V historii v˘voje olomouckého Ïelezniãního

uzlu se profilují dvû v˘razné stavební etapy. Prv-

ní z nich, prezentující období konce 60. a po-

ãátku 70. let 19. století, zastupuje autenticky
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Obr. 11. Olomouc (okres Olomouc), fieditelství státních

drah v Olomouci bylo postaveno v roce 1895 v blízkosti Te-

rezské brány. (Foto: Alena Borovcová, 2015).

Obr. 12. Olomouc (okres Olomouc), nová budova fieditel-

ství âeskoslovensk˘ch státních drah z roku 1924, nároÏí

ulice Nerudovy a VídeÀské. (Foto: Alena Borovcová, 2015)

Obr. 13. Olomouc (okres Olomouc), fieditelství státních

drah detail klenáku s okfiídlen˘m kolem nad vstupem z uli-

ce VídeÀské. (Foto: Alena Borovcová, 2015)

Obr. 14. Olomouc (okres Olomouc), jeden z fiady obytn˘ch

domÛ v ulici Polívkova pfii nádraÏí Olomouc-mûsto. (Foto:

Alena Borovcová, 2015)

� Poznámky

19 Technická zpráva k projektu pfiestavby a roz‰ífiení hlav-

ního nádraÏí v Olomouci. TraÈ âeská Tfiebová – Pfierov, fií-

jen 1924. Archiv âesk˘ch drah v âervence, Sbírka smluv

a plánÛ, traÈ 34, f. 9.

20 Plán adaptace a pfiístavby hlavního nádraÏí v Olomou-

ci, v˘pravní budova, 1932. Dále V˘pravní budova Olomouc

hl. n., stav zmûn, pÛdorys, 1937. Archiv âesk˘ch drah

v âervence, Sbírka smluv a plánÛ, traÈ 34, f. 12.

21 KREJâI¤ÍK, M., cit. v pozn. 4.
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dochovan˘ areál v˘topny Rakouské spoleãnosti

státní dráhy s lokomotivní remízou, vodárnou

a kasárnami pro zamûstnance v˘topny, jehoÏ

objekty dnes patfií ve stanici k nejstar‰ím. Ty-

pizované projekty remízy a vodárny jsou ne-

sporn˘m hmotn˘m dokladem produkce pro-

jekãní kanceláfie StEG, nejen v Olomouci, ale

v rámci celé Ïelezniãní sítû této spoleãnosti.

V pofiadí druhá v˘pravní budova vlastnû spa-

dá do obou etap. V letech 1869–1870 byla re-

alizována v nové poloze osobního nádraÏí

v Hodolanech jako reprezentativní stavba

s novorenesanãní fasádou. V historii stanice

nejv˘raznûj‰í stavební produkce 20. a 30. let

20. století, pro kterou byla charakteristická

kombinace omítan˘ch fasád s ciheln˘mi prvky

nebo kabfiincov˘m obkladem, promûnila celko-

v˘ vzhled v˘pravny. Potfieba roz‰ífiení budovy

a jejího napojení na podchod k ostrovním ná-

stupi‰tím nebyla fie‰ena aditivním doplÀová-

ním pfiístaveb nebo dokonce demolicí. Projekt

zachoval ve svém jádru pÛvodní stavbu a ve

vnûj‰ím v˘razu nabídl fie‰ení, které vycházelo

z utváfiení prÛãelí formovaného stfiední halou

s hodinov˘mi vûÏemi po stranách, které bylo

charakteristické pro architekturu v˘pravních

budov uzlov˘ch nádraÏí. V dal‰ím v˘voji lze toto

fie‰ení povaÏovat za pfiechod mezi vestibulem

s dvouvûÏím a následn˘m v˘vojem preferujícím

vícepodlaÏní halu v kontrapostu s ver tikálou

hotelu (nebo obytného domu) a prostorn˘m

pfiednádraÏím. I kdyÏ lze namítat, Ïe byl pfie-

stavbou zcela ztracen pÛvodní, historizující

vzhled olomoucké v˘pravny, pfiineslo moderní

architektonické pojetí, doplnûné ãetn˘mi v˘-

tvarn˘mi díly v interiéru i exteriéru, také novou

kvalitu. Kvalitu nazíranou a hodnocenou s ãa-

sov˘m odstupem a v kontextu pfieváÏnû indivi-

duální architektonické produkce v˘pravních

budov 20. století. 

âlánek vznikl v rámci v˘zkumného cíle PrÛ-

zkumy a prezentace architektury 19. a 20.

století, financovaného z institucionální podpo-

r y Ministerstav kultury dlouhodobého kon-

cepãního rozvoje (DKRVO) v˘zkumné organiza-

ce NPÚ.
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Obr. 15. Olomouc (okres Olomouc), v˘pravní budova

adaptovaná v letech 1936–1939 podle projektu architekta

Antonína Parkmana, pohled z pfiednádraÏí, fotografie

z roku 1940. Soukromá sbírka Mojmíra Le‰tinského.

Obr. 16. Olomouc (okres Olomouc), v˘pravní budova,

centrální vestibul s hodinov˘mi vûÏemi po stranách, pohled

z pfiednádraÏí. (Foto: Alena Borovcová, 2015)

Obr. 17. Olomouc (okres Olomouc), vestibul v˘pravní bu-

dovy s kazetov˘m stropem a sgrafity Viléma Zlamala.

(Foto: Alena Borovcová, 2015)
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