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Pamatkové hodnotné zelezni¢cni stavby v Olomouci

Alena BOROVCOVA

anotace: Olomouc byla stejné jako Brno koncovou stanici odbocky Severnt drihy cisate Ferdinanda i vjchozim bodem Severni

stdtni drdhy. Prochdzela ji proni Zeleznice z Vidné do Prahy. Pozdéji se stala sidlem veditelstvi stdmich drah. Casté situovdnt

Zeleznicnich nddrazi v poloze vzddlené od méstského jddra bylo ve vétsiné mést popudem k budoucimu formovini vystavni

nddrazni tridy i prostorem pro novou zdstavbu.

Umisténi nadrazi v Brné

Brno bylo v dobé vystavby prvniho Zeleznic-
niho spojeni v roce 1838 jesté pevnostnim
méstem (brnénska pevnost byla zrusena v ro-
ce 1861). Fortifikaéni systém Spilberské pev-
nosti se tfemi Grovnémi paprscitych bastiond
dokoncéenymi v roce 1700 byl v 60. a 70. le-
tech 18. stoleti rozsifen novym baroknim
opevnénim s osmi vnitfnimi bastiony (VI. ba-
stionem byla obestavéna tzv. Zidovska brana)
a ve druhé ctvrtiné 18. stoleti nizSim vnéjSim
pevnostnim pasem vné vodniho pFl’kopu.1

Prvni tfetina 19. stoleti byla obdobim, kdy
stfedovéké méstské opevnéni ztracelo svij vy-
znam. Staré hradby a prostorové nevyhovujici
brany byly postupné bourany. Prostor pevnost-
nich pasem nahrazovaly nové navrhované par-
ky nasledované formujicimi se okruznimi tfida-
mi. V Brné vznikal od roku 1835 po likvidaci
vnéjsiho fortifikacniho pasma barokni pevnosti
empirovy parkovy pas na kolisti. V tomtéz roce
byla zbofena Zidovska brana a nahrazena no-
vou Ferdinandovou branou. Inzenyr Franz Be-
neschzji navrhl jako nepfilis zdobny, ale v pro-
stém klasicistnim duchu prece jen honosny
triumfalni oblouk se dvéma straznicemi.

Spoleénost Severni drahy cisare Ferdinanda
(dale KFNB3) zvaZzovala umisténi svého konco-
vého nadrazi v Brné vné méstskych hradeb.
Brnénsky starosta Jan Ritschel presvédcil ve-
deni spolecnosti, aby nadrazi pfiblizila k més-
tu i za cenu zvySenych nakladu, které si vyza-
daly naroéné terénni Upravy (véetné prelozeni
svrateckého nahonu). Trat byla vedena ze
sméru od Rajhradu pres Gdoli feky Svratky
637 metrd dlouhym viaduktem obloukem na
zvySenou plochu opevnéni a koncila na fortifi-
kacnich pozemcich u VI. bastionu (pfikop a ko-
listé mezi FrantiSkovem a Ferdinandovou bra-
nou). Kolmo ke kolejim byla postavena patrova
vypravni budova navrzena architektem Antoni-
nem Jinglingem, jejiz empirové priceli s trojd-
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helnym Stitem muiZeme vidét na vyobrazeni
z roku 1840 (rok po zahajeni provozu) v tés-
ném sousedstvi Ferdinandovy bré\ny.4 Prisné
symetricky usporadané nadrazi bylo vybaveno
drevénou halou nad kolejemi a kruhovymi re-
mizami a dilnami po stranach. Umisténi na-
drazi v blizkosti méstského centra bylo do-
pravné vyhodnym feSenim, z hlediska dalSiho
urbanistického vyvoje jizni strany okruzni tridy
predstavovalo omezeni.

B Poznamky

1 KUCA, Karel. Brno: vyvoj mésta, pfedmésti a pripoje-
nych vesnic. Praha : BASET, 2000. ISBN 80-86223-11-6.
S. 69.
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Vyvoj nadrazi v Brné 1839

Obr. 1. Brno (okres Brno-mésto), vizualizace podoby pro-
niho nddragi Severni driby cisate Ferdinanda v Brné

v roce 1839. (Kresba Ing. arch. Jaroslav Stanék, 2015)

2 ZATLOUKAL, Pavel. Pribéhy z dlouhého stoleti. Olomouc :
Muzeum uméni Olomouc, 2002. ISBN 80-85227-49-5.
S. 156.

3 Zkratka némeckého nazvu spolecnosti k.k. privilegierte
Kaiser Ferdinands-Nordbahn.

4 Kresba uloZena v Moravské galerii v Brné publikovana
v knize: KREJCIRIK, Mojmir. Ceska nadrazi: Architektura
a stavebni vyvoj, I. dil. Litoméfice : Vydavatelstvi dopravni
literatury, 2003. ISBN 80-902706-8-9. S. 44.



Obr. 2. Olomouc (okres Olomouc), dnesni pobled na mésto
od polohy piivodniho olomouckého nddrazi. Dobovy vyhled
rovinatou krajinou na vzddlené panorama mésta s véi
dému sv. Viclava vystiidal priihled na regotizovany dém
mezi aredlem byvaljch méstskych jatek a panelovou zdstav-
bou. (Foto: Alena Borovcovd, 2015)

Umisténi nadrazi v Olomouci

Situace olomouckého nadrazi, kterym kon-
Cilo druhé odbocéné kridlo Severni drahy cisare
Ferdinanda na Gzemi Moravy, by mohla zdanli-
vé vést k predpokladu totozného vyvoje jako
v Brné. Stavbu obou kfidel projektoval inzenyr
Carl Ghega a realizovala firma bratfi KleinG.
Také mésto Olomouc usilovalo o situovani na-
drazi v blizkosti méstského centra, tj. uvnitf
vojenské pevnosti, kde by mohlo byt postave-
no z pevného stavebniho materialu. Do jedna-
ni logicky zasahovala i tfeti strana, generalni
Zenijni feditelstvi, které stavbu podminilo fi-
nanéné naroénym presunem municéniho skla-
du, rocnim najmem pozemkd i nutnym postou-
penim draznich staveb v pripadé véllky.5 Vedeni
trati do mésta by vyzadovalo premosténi rfeky
Moravy, terénni Gpravy a prekonani fortifikac-
nich prekazek. Spoleénost KFNB nakonec zvo-
lila levnéjsi variantu v pevnostnim predpoli na
katastru obce Bélidla, ktera byla vyhodna
i moznosti uz tehdy projektovaného prodlouze-
ni trati smérem do Prahy. Pfimo vedena trat
od Grygova a dale katastrem obce Hodolany
prekonavala tésné pred nadrazim feku Bystfi-
ci dfevénym mostem. Uzemi podiéhalo demo-
licnim reverzdm. Proto musely byt objekty po-
staveny ze dfeva nebo hrazdéného zdiva, aby
mohly byt v pfipadé napadeni odstranény.

Poloha stanice je dnes identifikovatelna
stalym mistnim oznacenim Na épici,6 kde
v misté kfizeni dvou cest stal stejnojmenny
formansky hostinec (dnes hotel Senimo) a jiz
zruseny hrbitov. Jednokolejna trat od Prerova
se ve stanici vétvila do ¢tyr koleji, které pro-
chazely zastfeSenym stfedem vypravni budovy
a kongily dvéma toénami. Ctvrta kolej odboco-
vala k tocné drevéné vytopny se skladem kok-
su. Vypravni budova se od ostatnich na tratich
KFNB liSila nejen materialem, ale i utilitarnim
architektonickym Fesenim.” Nebyla oddélena
od samostatné nastupistni sloupové haly, ale
na jeji otevieny drevény krov ve stfedni ose
navazovaly po obou podélnych stranach nizsi
Casti s pultovymi stfechami, kde byly umisté-
ny kancelare, vestibul, ¢ekarny, byty i sklady.
Nadrazi vzdalené od centra mésta témér dva
kilometry bylo pfistupné dnesni Pasteurovou
ulici vychodni Hradskou branou. Podobu i loka-
ci prvniho olomouckého nadrazi ukazuji vyob-
razeni v dobovém tisku, ktery barvité komen-
tuje pripravy i prlbéh slavnostniho pfijezdu

prvniho vlaku z Pferova do Olomouce dne
17. fijna 1841 jako vyznamnou spolec¢enskou
udalost.® v pohledu od nadrazi k méstu bylo
vidét zemédélské pozemky bez zastavby
a v pozadi olomoucké panorama s jednou veézi
domu sv. Vaclava. Hledame-li stejny pohledovy
Uhel dnes v priblizné totozné pozici pozorova-
tele, tj. v Grovni dnesniho nakladového nadra-
Zi, ulice Jeremenkovy a hotelu Senimo, je pro-
stor zastavén vpravo arealem dnes byvalych
méstskych jatek s dominantni halou dobyt¢i
trZnice z rezného cihelného zdiva (dnes super-
market) a vlevo vySkovou panelovou zastav-
bou. Mezi nimi je z celého panoramatu v prd-
hledu viditelny jen zavér katedraly sv. Vaclava.
| ta ovSem prosla od roku 1841 proménou.
V letech 1883-1893 byly kostelni lodé a pres-
bytaF neogotizovany a postaveno zapadni prQ-
¢eli se dvéma vézemi a velka véz podle pro-
jektu Gustava Merrety.9

Severni statni draha, olomoucké a brnénské
dvojnadrazi

Projekéni kancelar Severni drahy cisare Fer-
dinanda se uZ v dobé stavby své kmenové trati
z Vidné do Bochnie zabyvala pfipravou projektu
prvniho Zelezni¢niho spojeni Vidné s Prahou
prodlouzenim trati z Olomouce. Zaméry spolec-
nosti zménil cisarsky dekret z 19. prosince
1841, na zakladé kterého stat prevzal vystav-
vytvorené reditelstvi statnich drah ve Vidni pre-
vzalo od KFNB projekéni prace. Spojeni Vidné
s Prahou zajistila Severni statni draha vedena
tratémi z Brna i z Olomouce, které se setkaly
v Ceské Trebové, dale do Prahy a Podmokel
(Décina), kde se pocitalo s napojenim na sas-
kou drahu.*®

Napojeni Severni statni drahy v Olomouci
bylo provedeno zruSenim tocen ukoncujicich
koleje KFNB. V Grovni hostince Na Spici bylo
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postaveno provozni zazemi a nakladni nadrazi
statni drahy (skladisté, posta, obytny diim, vy-
topna, hrazdéna vodarna). Osobni nadrazi z-
stalo spole¢né pro obé spolecnosti.

V Brné byla situace komplikovanéjsi. Napo-
jeni koleji Severni statni drahy pro Gsek Brno
— Ceska Trebova musela ustoupit vypravni bu-
dova postavena kolmo ke kolejim. Nova vy-
pravna Antonina Jinglinga z roku 1848 uz by-
la koncipovana jako dvé dvoupatrové stavby
dvou spoleénosti spojené spolec¢nym vestibu-

M Poznamky

5 KOUDELA, Miroslav. 150 let Zeleznice Prerov — Olomouc
a umisténi prvniho olomouckého nadrazi. In: Rocenka
okresniho archivu v Olomouci. Olomouc : Okresni archiv
v Olomouci, 1991, s. 165-174. Bez ISBN. S. 169.

6 Oznaceni ,Spitz“ je uvedeno i v indikacni skice. Ustale-
né pojmenovani ,Na Spici“ vzniklo Spatnym vykladem pu-
vodniho nazvu, ktery nevychazel z tvarovani terénu v mis-
té styku cest, ale byl odvozen od némeckého Zum Spitz,
tedy hostince U Spic(. Jiny wklad vychazi z vyvésniho $ti-
tu s bilym psem — $picem. TICHAK, Milan. Vzpominky na
starou Olomouc a jeji predmésti. Olomouc : Burian a Ti-
chak, 2013. ISBN 978-80-8727-19-4. S. 150; viz také
Hospoda Na Spici. Olomoucky denik ze dne 9. 8. 2009.
7 BLATNY, Petr; LONDIN, Vladimir. 140 let Zeleznice v Olo-
mouci. Olomouc : Sprava statni drahy, 1981. Bez ISBN.

8 Die Erdffnung der k.k. Staats-Eisenbahn von Olmiitz
nach Prag. Jurende’s Méhrischer Wanderer, 1846, ¢. 35,
s. 351-360. Bez ISSN.

9 ZATLOUKAL, Pavel. Historismus: Architektura 2. polovi-
ny 19. stoleti na Moravé a ve Slezsku. Olomouc : Krajské
vlastivédné muzeum v Olomouci, 1986. Bez ISBN. S. 46.
10 BOROVCOVA, Alena. Systematicka dokumentace a vy-
hodnoceni stavebniho a technického fondu Zelezni¢ni do-
pravy: Severni statni draha s vazbou na Rakouskou spolec-
nost statni drahy. Zpravy pamatkové péce. 2014, roc. 74,
€. 6, s. 490-496. ISSN 1210-5538.
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lem s hodinovou vézi. Severni statni draha po-

stavila své vlastni provozni zazemi v pfimém
prodlouZzeni a obloukem severovychodnim
smérem vedla viadukty v roce 1849 zprovoz-
nénou trat na Ceskou Trebovou.
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V roce 1855 odkoupila Severni statni drahu

soukroma Rakouska spolecnost statni drahy
(dale StEG'?).
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Obr. 3. Olomouc (okres Olomouc), projekr podélné loko-
motivni remizy pro 12 strojil v aredlu vytopny Rakouské
spolecnosti stdtni drdhy. Station Olmiitz, Locomotiv Remise
fiir 12 Maschinen, 1875 (ve fondu totozny projekr datova-
ny 1867). Archiv CD, Sbirka smluv a plani, trat 34, f 4.
Obr. 4. Olomouc (okres Olomouc), projekt kasdren aredlu
vytopny Rakouské spolecnosti stdtni driby. Gebiude zur
Unterbringung von Depots Casernen Wohnungen, Station
Olmiitz, 1867. Archiv CD, Sbirka smiuv a plini,
trat 34, f 31.

Obr. 5. Olomouc (okres Olomouc), kasdrna slougict k po-
bytu i ubyrovdini zaméstnancii vyjtopny StEG, soulasny
stav. (Foto: Alena Borovcovd, 2015)

Presun olomouckého osobniho nadrazi

Plvodni olomoucké nadrazi slouzilo az do
prelomu 60. a 70. let 19. stoleti, kdy bylo té-
meéF celé zbofeno. Rozsifované kolejisté, do
kterého se mély pripojit nové budované trati,
potfebovalo vétsi prostor.

Nové osobni a sefazovaci nadrazi KFNB bylo
posunuto do dnesni polohy jiznim smérem na
levy breh feky Bystfice na katastr Hodolan,
kde byla postavena nova spoleéna vypravni
budova, obytné domy pro zelezni¢ni zamést-
nance (StEG) a naproti vypravné za kolejistém
areal vytopny KFNB vybaveny vodarnou, podél-
nou vytopnou a spravni budovou.

Na misté ptvodniho nadrazi na pravém bre-
hu Bystfice postavila KFNB své skladisté
a StEG podle planové dokumentace z roku
1867 zcela nové provozni zazemi vytopny s po-
délnou remizou pro dvanact strojd, vodarnou
a kasarnami zaméstnancud vytopny a strazni-
ka2 u objektl vodarny a remizy se Ctyfmi
segmentovymi vjezdy se uplatnil typicky ruko-
pis projekéni kancelare StEG, ktera na svych
tratich zavedla jako prvni typizované projekty.

Drazni objekty s plasticky utvarenymi fasa-
dami zacaly formovat dnesni ulici Jeremenko-
vu rovnobéznou s kolejistém, ktera v navaz-
nosti na ulici Pasteurovu slouzila po dlouhou
dobu jako prijezdova cesta k nadrazi. Do této

M Poznamky

11 BOROVCOVA, Alena. Kulturni dédictvi Severni drahy
cisare Ferdinanda. Ostrava : Narodni pamatkovy Ustav,
Gzemni odborné pracovisté v Ostravé, 2012. ISBN 978-
-80-85034-66-0.

12 Zkratka némeckého nazvu spolecnosti k. k. privilegier-
te Osterreichische Staatseisenbahn-Gesellschaft.

13 Plany: Locomotiv Remise flr 12 Maschinen in der Sta-
tion Olmitz; Wasserstation fiir die Station Olmitz; Gebau-
de zur Unterbringung von Depots Casernen Wohnungen in
der Station Olmiitz, 1867. Archiv Ceskych drah v Cerven-
ce, Shirka smluv a pland, trat 34, f. 31.
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Obr. 7. Pldn rozsivent obymé a administrativni budovy
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StEG v Olomouci. Vergrisserung des Beamtenwohnhaus in
Olmiitz, 1871. Archiv CD, Sbirka smluv a plinii, trar
34, f 31

Obr. 8. Olomouc (okres Olomouc), administrativni

vy

a obytnd budova (StEG) byla v roce 1871 rozsitena pii-
stavbami kolmych kfidel ve sméru dnesni ulice Jeremenko-
vy, ve Stitech Jsou zachovdny terakotové rozviliny, pohled od

drihy, soucasny stav. (Foto: Alena Borovcovd, 2015)
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stavebni etapy patfi i patrova administrativni
a obytna budova (StEG), ktera byla v roce
1871 rozSitena pristavbou kolmych postran-
nich kfidel. Trojahelné Stity novorenesancéni fa-
sady zdobi dodnes na drazni strané terakoto-

vé rozviliny.14

Waschanweartory.

s e e Wi
i V roce 1870 zahajila v Olomouci provoz Mo-
6 ravskoslezska severni draha spolecnosti KFNB
(v8tev Nezamyslice-Olomouc-Sternberk). Mo-
ravskoslezska Ustfedni draha (Olomouc—Kr-
nov, Opava—Glucholazy) postavila samostatné
nadrazi v Bélidlech v roce 1872 a do kolejisté
zapojila manipulacni kolej odbocujici pred are-
alem nové vytopny spolec¢nosti StEG. Vedle
téchto trati byly do kolejisté postupné zapojo-
vany vlecky pramyslovych podnikd (Cetnych
sladoven, pivovaru, solnych skladd ad.).

A e Nova zdéna vypravni budova byla postavena
i v letech 1869-1870. Na stfedni vestibul na-
vazovaly po stranach symetricky pfedsazené
schodistové véze a dale dva hmotové odliSe-
né trakty. Vysku reprezentativné pojaté novo-
renesancni stavby s bohaté plasticky dekoro-
vanym interiérem vestibulu jesté korigovaly

pozadavky vojenskych arada.ts
Olomouc se snaZila uvolnit z pevnostniho
oklesténi po prusko-rakouské valce v roce
1866. Prestoze byla vojenska pevnost oficial-
né zruSena cisarskym dekretem teprve roku
1886, méstska rada uz projednavala regulac-
ni plany na rozsireni mésta v misté fortifikaci.

B = s
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Bourani hradeb zacalo demolici Hradské
brany v roce 1876, kterou se pfichazelo z més-
ta k prvnimu nadrazi. Demolici brany provadé-

M Poznamky

14 Vergrosserung des Beamten-Wohnhauses in Olmitz,
1871. Archiv Ceskych drah v Cervence, Shirka smluv
a pland, trat 34, f. 31.

15 Olmitz, Aufnahmsgebaude, pddorys, pohled, detaily
plastického &lenéni, 1869. Archiv Ceskych drah v Cerven-
ce, Shirka smluv a pland, trat 34.
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Obr. 9. Olomouc (okres Olomouc), v poradi druhd vy-
pravni budova olomoucké Zeleznicni stanice postavend v le-
tech 1869-1870 v nové poloze osobniho nddrazi v Hodo-
lanech, pohled z prednddrai, pohlednice z roku 1924,
Soukromd sbivka Mojmira Lestinského.

Obr. 10. Olomouc (okres Olomouc), vypravni budova ze-
leznicni stanice Olomouc-mésto, pohled z ulice. (Foto: Ale-
na Borovcovd, 2015)

nou firmou bratfi KleinG zahajil prvnim zase-
kem krumpacem starosta Olomouce Josef
von Engel, a poté nasledovala, jak jinak, vel-
ka slavnost. Mésto se mohlo zacit rozvijet
smérem k svym predméstim, ktera volnymi
pozemky i blizkosti Zeleznice nabizela moz-
nosti méstské zastavby i situovani pramyslo-
vych podnikd. Zatimco v Brné se uplatnil
systém okruzni tridy, celkovy urbanisticky pro-
jekt Olomouce zpracovavany od roku 1885 byl
zaloZen na mfizovém systému blokové zastavby
oZiveném radialami a naméstimi.*® Diagonalne,
na stfedni osu vypravni budovy byla vedena no-
va tfida k nadrazi v Hodolanech, dnes Masary-
kova. Jeji zdlouhava vystavba byla dokonéena
aZz roku 1888. Prostor pred nadrazim zlstal na-
dlouho pusty. Zastavba Masarykovy tfidy az
k prednadrazi, kde od roku 1899 jezdila z més-
ta elektricka draha, byla dokoncena az v 60. le-
tech 20. stoleti. Teprve v roce 1963 se zacala
budovat tfida Kosmonautt vedena pfimo na
osu vypravni budovy, ktera figurovala v regulac-
nich planech uz v dobé bourani hradeb.?

Ve vyCtu trati pfipojenych k olomouckému
nadrazi nelze pominout ani mistni drahu do
Celechovic na Hané Rakouské spoleénosti
mistnich drah (OLEG), kterd méla od roku
1883 vlastni budovu zastavky naproti vypravné
a druhé nadrazi s nazvem Olomouc-mésto vy-
bavené zdénou vypravni budovou a skladem ve
mésté (dnes ulice Bozeny Némcové).

Zestatnéni trati

V roce 1884 vznikly Cisarsko-kralovské stat-
ni drahy (kkStB, dale statni drahy), které pre-
biraly postupné zestatnované soukromé ra-
kouské Zelezni¢ni spole¢nosti. V roce 1894
prevzaly Moravskoslezskou Ustredni drahu.
Vyznam Olomouce jako dlilezitého dopravniho
uzlu potvrzuje umisténi feditelstvi statnich
drah v Olomouci v roce 1895, které sidlilo
v novostavbé situované v blizkosti Terezské
brany v ulicich Videnska a Nerudova.*® Auten-
ticky dochovana reprezentativni stavba uza-
viené Ctyrkridlé dispozice s bohaté zdobenou
historizujici fasadou evokuje spojeni s Zelezni-
ci jen jedinym detailem, okfidlenym kolem na
klenaku vstupniho portalu z ulice Videnské.
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Severni draha cisafe Ferdinanda byla ze-
statnéna v roce 1906, Spolecnost statni dra-
hy v roce 1908.

Prestavba olomouckého uzlu

Po prevratu v roce 1918 prevzal ¢eskoslo-
vensky stat Zelezniéni sit na svém Gzemi. Ces-
koslovenské statni drahy rozsirily své admini-
strativni prostory novou pétipatrovou budovou
feditelstvi (ulice Nerudova a Remesova), ktera
byla se starym feditelstvim spojena koridorem.
Moderni architektura postavena podle projektu
architekta Vojtécha Krcha z roku 1924 je deko-
rovana stylizovanou zelezni¢ni symbolikou opét
v podobé okfidlenych kol nad vstupem z ulice
Nerudovy. Na pohledové exponovaném narozi
u tfidy Svobody je situovana volna plastika vy-
hybkare prehazujiciho vyhybku.
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Severojizni orientace Zelezniéni dopravy
smérujici k Vidni se po roce 1918 otocila k vy-
chodu. Znovu byla oteviena otazka zdvoukolej-
néni trati PFerov — Olomouc — Ceské Trebova.
Nové dopravni poméry posilily vyznam této tra-
ti, ktera se stala hlavnim dopravnim tahem na
vychodni Slovensko a dale do Podkarpatské

B Poznamky

16 ZATLOUKAL, P., cit. v pozn. 9. S. 63.

17 TICHAK, Milan. Olomoucké pfednéadrazi: jak vypadalo
v minulosti. [online] Dostupné z: http://olomoucky.de-
nik.cz/zpravy_region/olomoucke-prednadrazi-jak-vypada-
lo-v-minulosti.html [cit. 20. ¢ervna 2015].

18 Pojekt flir den Bau des k.k. Eisenbahn-Betriebs Direc-
tions Gebaudes in Olmiitz. Archiv Ceskych drah v Cerven-
ce, Shirka smluv a plana, trat 34.



Obr. 11. Olomouc (okres Olomouc), Feditelstvi stdtnich
drah v Olomouci bylo postaveno v roce 1895 v blizkosti Te-
rezské brdny. (Foto: Alena Borovcovd, 2015).

Obr. 12. Olomouc (okres Olomouc), novd budova veditel-
stvi Ceskoslovenskych stdtnich drah z roku 1924, ndroZi
ulice Nerudovy a Videriské. (Foto: Alena Borovcovd, 2015)
Obr. 13. Olomouc (okres Olomouc), feditelstv? stdtnich
drah detail klendku s okiidlenym kolem nad vstupem z uli-
ce Videriské. (Foto: Alena Borovcovd, 2015)

Obr. 14. Olomouc (okres Olomouc), jeden z Fady obytnyjch
domii v ulici Polivkova pii nddrazi Olomouc-mésto. (Foto:
Alena Borovcovd, 2015)

Rusi. V roce 1925 byl schvalen rozsahly pro-
jekt prestavby olomouckého Zelezniéniho uzlu,
ktery byl po etapach realizovan az do poc¢atku
2. svétové valky.

Osobni a nakladni pfeprava byly oddéleny
do vlastnich kolejovych skupin, podélna vytop-
na KFNB za kolejemi osobniho nadrazi byla
nahrazena kruhovou remizou s novou vodar-
nou a kotelnou, bylo zruseno mistni nadrazi
a kolej ¢elechovické trati zalsténa k patému
nastupisti, postaveno bylo nové skladisté
rychlozbozi a hodolansky nadjezd. Severné od
nadrazi pfi ulici U podjezdu vznikl rozsahly are-

al Depa kolejovych vozidel. V posledni etapé
projektu byla realizovana ostrovni nastupisté
s tunelovymi podchody a rozSifena vypravni
budova.*®

Plvodné novorenesancni vypravni budova
prestavéna v letech 1936-1939 podle projek-
tu architekta Antonina Parkmana2® zcela zmé-
nila architektonicky vyraz plochymi stfechami
i glazovanym kabfincovym obkladem. Prostor
vestibulu byl vyrazné zvétSen predsunutim do
prednadrazi a prosvétlen svislymi pasy oken.
Monumentalnost vstupu s okfidlenym kolem
socharky Jeleny Mandi¢ové na vrcholu akcen-
tuji hodinové véze po stranach. Ve spojovacim
prostoru mezi hodinami a vestibulem jsou
vsazeny obdélné reliéfy sochare Josefa Fialy
s postavami pracujicich (muz s pluhem, Zena
se srpem, sadarka apod.) jako evokace Urod-
né Hané.

Vyzdoba vestibulu poskozeného v kvétnu
1945 byla dokoncena v roce 1960. Jeho kon-
kavni zavér zdobi sgrafitovy figuralni motiv tii
skupin v lidovych krojich a napis ,Rozkvéta
kraj, ma milovana zem, kdyz délnici a Zenci
svou praci tvofivou ji vénci“ Viléma Zlamala.

Nad pokladnami po stranach jsou vsazeny fi-
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guralni reliéfy s technickymi atributy Jary Sol-
ced

Obytné domy draznich zaméstnancu v Olo-
mouci

Olomouc jako vyznamny Zelezni¢ni uzel i sid-
lo feditelstvi poskytovala ubytovani zeleznic-
nim zaméstnanctm. Bloky modernich bytovych
dom0 v blizkosti nadrazi vyznamné zformovaly
architektonicky vyraz ulic Jeremenkova, Divi-
Sova a Polivkova ad.

V historii vyvoje olomouckého Zeleznic¢niho
uzlu se profiluji dvé vyrazné stavebni etapy. Prv-
ni z nich, prezentujici obdobi konce 60. a po-
¢atku 70. let 19. stoleti, zastupuje autenticky

M Poznamky

19 Technicka zprava k projektu prestavby a rozsifeni hlav-
niho nadrazi v Olomouci. Trat Ceska Trebova — Prerov, fi-
jen 1924. Archiv Ceskych drah v Cervence, Shirka smluv
a planu, trat 34, f. 9.

20 Plan adaptace a pristavby hlavniho nadrazi v Olomou-
ci, vypravni budova, 1932. Dale Vypravni budova Olomouc
hl. n., stav zmén, pddorys, 1937. Archiv Ceskych drah
v Cervence, Shirka smluv a pland, trat 34, f. 12.

21 KREJCIRIK, M., cit. v pozn. 4.
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Obr. 15. Olomouc (okres Olomouc), vyjpravni budova
adaptovand v letech 1936—1939 podle projektu architekta
Antonina Parkmana, pobled z prednddrazi, fotografie
z roku 1940. Soukromd sbirka Mojmira Lestinského.

Obr. 16. Olomouc (okres Olomouc), vypravni budova,
centrdlni vestibul s hodinovymi vézemi po strandch, pobled
g prednddrazi. (Foro: Alena Borovcovd, 2015)

Obr. 17. Olomouc (okres Olomouc), vestibul vjpravnt bu-
dovy s kazetovym stropem a sgrafity Viléma Zlamala.
(Foto: Alena Borovcovd, 2015)

dochovany areal vytopny Rakouské spoleénosti
statni drahy s lokomotivni remizou, vodarnou
a kasarnami pro zaméstnance vytopny, jehoz
objekty dnes patfi ve stanici k nejstarSim. Ty-
pizované projekty remizy a vodarny jsou ne-
spornym hmotnym dokladem produkce pro-
jekéni kancelare StEG, nejen v Olomouci, ale
v ramci celé Zelezni¢ni sité této spolecnosti.
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V poradi druha vypravni budova vlastné spa-
da do obou etap. V letech 1869-1870 byla re-
alizovana v nové poloze osobniho nadrazi
v Hodolanech jako reprezentativni stavba
s novorenesanéni fasadou. V historii stanice
nejvyraznéjsi stavebni produkce 20. a 30. let
20. stoleti, pro kterou byla charakteristicka
kombinace omitanych fasad s cihelnymi prvky
nebo kabfincovym obkladem, proménila celko-
vy vzhled vypravny. Potfeba rozsifeni budovy
a jejiho napojeni na podchod k ostrovnim na-
stupistim nebyla feSena aditivnim doplnova-
nim pristaveb nebo dokonce demolici. Projekt
zachoval ve svém jadru pavodni stavbu a ve
vnéjSim vyrazu nabidl feSeni, které vychazelo
z utvareni pruceli formovaného stfedni halou
s hodinovymi vézemi po stranach, které bylo
charakteristické pro architekturu vypravnich
budov uzlovych nadrazi. V dalsSim vyvoji Ize toto
feSeni povazovat za prfechod mezi vestibulem
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s dvouvézim a naslednym vyvojem preferujicim
vicepodlazni halu v kontrapostu s vertikalou
hotelu (nebo obytného domu) a prostornym
pfednadrazim. | kdyz Ize namitat, Ze byl pre-
stavbou zcela ztracen puUvodni, historizujici
vzhled olomoucké vypravny, pfineslo moderni
architektonické pojeti, dopInéné cetnymi vy-
tvarnymi dily v interiéru i exteriéru, také novou
kvalitu. Kvalitu naziranou a hodnocenou s ¢a-
sovym odstupem a v kontextu prevazné indivi-
dualni architektonické produkce vypravnich
budov 20. stoleti.

Clanek vznikl v ramci vyzkumného cile PrQ-
zkumy a prezentace architektury 19. a 20.
stoleti, financovaného z institucionalni podpo-
ry Ministerstav kultury dlouhodobého kon-
cepcniho rozvoje (DKRVO) vyzkumné organiza-
ce NPU.





