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nestrakt: Studie je drubym dilem minisérie pojedndvajici o historii, architektuie a pamdtkovém potencidlu prazského metra.

Chronologicky navazuje na proni dil zabyvajici se nejstarsim visekem metra C (Florenc — Kacerov) otevienym roku 1974.

Text se vénuje drubé a tieti etapé vystavby prazského metra zavrsenym roku 1980, kdy dosdhlo délky 20 km. Jde o proni dva iseky

trasy A a druby dsek trasy C. Novd hlubinnd linka A prochdzejici historickym stiedem mésta byla po architektonické strdnce velice

prinosnd. Trasa II. C propojila centrum mésta s nejvétsim sidlistém v Praze — Jiznim Méstem. Prispévek si klade za cil zhodnotit

metro jako soucdst architektury 70. let, véetné jeho zallenéni do historického centra a dnesniho stavu dochovini. Zdvéreind kapitola

predklddd vybér reprezentativnich stanic pro pripadnou pamdtkovou ochranu.

KLicova sLova: praZzské metro, trasa A, trasa Il. C, povalecna architektura

Prague metro. Architecture and the heritage potential of routes A and Il. C

Aestract: 1 he study is the second part of a miniseries dealing with the history, architecture, and heritage potential of the Prague metro.
Chronologically, it follows up on the first part dealing with the oldest section of metro C (Florenc — Kacerov) opened in 1974.

The text deals with the second and third stages of the construction of the Prague metro, completed in 1980, when it reached a length
0of 20 km. These are the first two sections of route A and the second section of route C. The new deep line A passing through

the historic city center was architecturally very beneficial. Route II. C connected the city center with the largest housing estate

in Prague, [izni Mésto. The article aims to evaluate the metro as part of the architecture of the 1970s, including its incorporation

into the historic center and the current state of preservation. The final chapter presents a selection of representative stations for possible

heritage protection.

Kevworps: Prague metro; route A; route Il. C; post-war architecture; heritage protection

Prazské metro, stavba ceskoslovensko-soveét-
ské spoluprace, jak bylo ve své dobé ideolo-
gicky nazyvano, doséahlo v roce 1980 délky
20 kilometrd. Nova trasa |. A zapocata v Dejvi-
cich protala historické centrum a docasné
skoncila na vinohradském namésti Miru.
O dva roky pozdéji dosahla na pomezi Vino-
hrad a Strasnic do stanice Zelivského. Nej-
starsi trasa I. C, o které pojednava predchozi
dfl,l se dockala roku 1980 prodlouzeni z Ka-
¢erova na Haje, do nejvétSino prazského sid-
listé — Jizniho Mésta. Architektura novych tras
A all. C se vyrazné odliSuje od Gseku I. C. Pou-
Ziti kamennych obkladud z nejriznéjsich koutl
vychodniho bloku nahradily z velké ¢asti kera-
mické obklady na trase Il. C a také charakte-
ristické plechové vylisky na trase A. Prispévek
si klade za cil popsat a zhodnotit tyto Gseky
metra jako soucast ceskoslovenského archi-
tektonického dédictvi 70. let 20. stoleti. Kro-
mé architektury, interiéru ¢i uméleckych dal?
jsou sledovanymi aspekty dobové ohlasy, za-
¢lenéni stanic do historického kontextu i Gpra-
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vy, jakymi prostory metra prosly po roce 1989.
Na zakladé vyhodnoceni téchto parametr(l za-
vérecna kapitola predklada nami navrhovany
vybér stanic pro eventualni paméatkovou ochra-
nu.

Trasa I. A

Definitivni polohu trasy a umisténi vSech
sedmi stanic prvniho Useku trasy A stanovilo
rozhodnuti rady Narodniho vyboru hlavniho
mésta Prahy (NVP) &. 249 z 27. 10. 1970.3
Stavba zapocala roku 1971 pfipravnymi prace-
mi, zejména na prelozkach technické infra-
struktury. Stavbu vlastni trasy A datujeme k ro-
ku 1973. K uvedeni prvniho Gseku trasy A do
provozu doslo 12. srpna 1978, tedy Ctyri roky
po trase . C. Spojil Dejvice a Vinohrady v dél-
ce 4,7 km pres frekventované polohy historic-
kého jadra mésta — Hradcany, Malou Stranu,
Staré i Nové Mésto (obr. 1, 2). Zaroven byla
zprovoznéna prvni prestupni stanice Muzeum,
tvorici prvni bod trojahelniku prestupnich stanic
v centru Prahy. Klicovym Gkolem trasy A bylo od-
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leh¢it kolabujici povrchové dopravé v centru
Prahy. V souvislosti s budovanim stanic metra
se postupné pristupovalo k ruseni tramvajo-
vych Usekll, omezovani automobilové dopravy
a budovani pésich zon.

Zakladni rozdil mezi trasou A a C spociva
v technologii stavby. Zatimco vSechny stanice
prvniho i druhého Gseku trasy C byly provadé-
ny ve stavebni jamé na povrchu, nastupisté

M Poznamky

1 Matyas Kracik, Prazské metro: Architektura a pamatko-
vy potenciél nejstarsiho Gseku — trasy . C, Zpravy pamat-
kové péce LXXXI, 2021, €. 1, s. 25-36.

2 Vytvarna dila jsou jen zminéna, nebot se jim podrobné
vénuji jiné publikace, jako napf.: Josef Srejma, Metroart,
vytvarna monografie metra, 1975-1994, Praha 2019. —
Veronika Rollova, ,Nemuzeme tam dat néjakého kopace!“
Program vyzdoby prazského metra v sedmdesatych letech
20. stoleti, Uméni LXVI, 2018, s. 489-503.

3 Metro Praha: trasa A, Metroprojekt (interni tisk), Praha
1972, s. 13, trasa A (AH3-29), archiv DPP.



Obr. 1. Situace trasy I. A — 1. &st. Prevzato z: Deset let
Metroprojektu, Praha 1981, s. 23.
Obr. 2. Situace trasy I. A — 2. &ist. Prevzato z: Deset let
Metroprojektu, Praha 1981, s. 24.

stanic trasy A jsou hlubinna, realizovana dul-
nim zpGsobem (kromé Dejvické). Vznikla tak
typicka trojlodni pilifova nastupisté. Dalsi od-
liSnost linky A predstavuje fakt, Ze prochazi
historickym jadrem Prahy pfi respektovani rezi-
mu ochrany pamatkové rezervace, vyhlasené
roku 1971. Pravé systém hlubinnych stanic
umoZnil zachovat historické centrum bez dras-
tickych zasah(. Usek trasy |. A se vyznaduje
velkymi vySkovymi rozdily terénu, coZz zname-
nalo technickou naroc¢nost pfi vystavbé véetné
nutnosti proraZzeni prvnich tuneld pod Vlitavou,

JINDRISSKA

20,

mezi Klarovem a Starym Méstem.? Stavba
prochazela historicky mimoradné cennymi lo-
kalitami Prahy, coz si vyzadalo predstihové ¢i
bohuZel spiSe operativni archeologické vyzku-
my v mistech zasazenych stavbou. Z vyznam-
nych objevd zminme potvrzeni existence ostro-
va na Klarové, nové poznatky o podobé brodu
pres VItavu a jeho okoli u stanice Staromést-
ské, a konecné objev nejznaméjsi — stredoveky
mustek pod ulici Na Mlstku. Smutnym znakem
doby je, Ze vlivem pfisného harmonogramu
stavby nedostali archeologové ¢as na syste-
maticky vyzkum lokality Mlstku a nezbylo jim
nez dohlizet na strojni tézeni zeminy. ,Pri do-
zoru nelze prirozené postihnout, zda mohutné
IZice rypadel obsahuji néjaké pamatky. “5 1 za
téchto podminek se jim objeveny mdstek po-
dafrilo zachranit a nasledné ho prezentovat ve
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vestibulu stanice.® Razba tuneld sice probiha-
la v dostatecné hloubce, ale vlivem sloZitych
geologickych pomérl nebylo mozné presné
predpovédét, zda neohrozi stavby na povrchu.
Nékteré cenné objekty byly proto z iniciativy
nékdejsiho Prazského strediska statni pamat-
kové péce a ochrany prirody (PSSPPOP) opat-

B Poznamky

4V blizkosti Manesova mostu, 14,5 m pod dnem feky. In:
Karel Matzner, Stavime pro hlavni mésto Prahu, Praha
1981, s. 120-129.

5 Josef Skorpil, PraZské metro '78, Stavba ceskosloven-
sko-sovétské spoluprace, Praha 1978, s. 31.

6 Vladimir Pisa, Vystavba metra a ochrana pamétek — do-
savadni vysledky a zkuSenosti, Staleta Praha, 1980,
€. 10, s. 56-81.
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Obr. 3. Obklad z eloxovaného hliniku. Foto: Roman Pold-
ek, 2019.

Obr. 4. Eskaldtorové tunely jednotného fesent na celé trase
I A. Prevzato z: Josef Skorpil, Prazské metro 78, Stavba
Ceskoslovensko-sovétské spoluprice, Praha 1978, obrazovd

(dst, nestr.

feny opérami a vydrevou pro zajiSténi jejich
stability. Dluzno zminit, ze zadna z vyznamnych
pamatek stojicich v blizkosti razby nebyla za-
sadné poskozena. V souvislosti s vystavbou
metra doslo také k demolicim; nejvice byla za-
sazena oblast Brusky, kde byla zbourana rada
obytnych dom( a kde bylo zapoc¢ato s razbou
prvniho tunelu trasy.

Metroprojekt jako generalni projektant celé
stavby vypracoval v letech 1974-1975 pod ve-
denim hlavniho architekta metra Jaroslava
Otruby7 smérnice Architektonické reseni stanic
metra na trase A.8 Obsahovaly zasady pojeti
jednotlivych prostor, dlazeb, obkladd, akustiky,
osvétleni, informacniho systému i koncepci vy-
tvarného fesSeni. Navrhy jednotlivych stanic
mély na starosti rlizné kolektivy architektl
z nékolika projektovych Gstavl. Projekty posu-
zovala architektonicka rada Metroprojektu ve
slozeni: Karel Gronwaldt, Jaroslav Otruba, Jifi
Rathousky, Miroslav Repa a Ludék Todl. Navr-
hy schvalovala také komise pfi Utvaru hl. archi-
tekta (UHA) pod vedenim vladniho zmocnénce
pro metro Otakara Farfeckého a hlavniho ar-
chitekta Prahy Blahomira Borovi(:ky.9 LZakladni
motivaci prace celého kolektivu projektantu
praZzského metra byla a ziustava snaha vtisk-
nout nasemu metru charakter skutecné praz-
sky; harmonicky skloubit dopravni, provozni
a technické poZadavky a danosti s dlouhodobé
priznivym, esteticky plsobivym architektonic-
kym resenim. VSestranné progresivnim rese-
nim poskytnout nasi spolecnosti funkéné do-

konalé a kladné pusobici dilo. “40 podobné
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jako u trasy I. C zUstala i u dalSich linek snaha
o kultivovany esteticky vyraz, cilem nebylo vy-
tvorit palacové prostory znamé z moskevské-
ho metra 30.-50. let 20. stoleti.

Architekti pfistupovali k metru také jako
k méstotvornému prvku. Koncepce vestibulll
a podchodd doprovazela snaha o rozsifeni
a obohaceni méstského prostredi. ,Zakladnim
tvaréim principem reseni stanic je citlivé za-
komponovani staveb metra do prostredi, které
spoluvytvari a ovliviuje. Nejvyraznéji se tyto
snahy projevuji predevsim v drovni ulic, u vstu-
pU do nové — podzemni Grovné velkomeésta. 1
Metro se do historického mésta zaclenilo bud
vystupy do volnych prostor namésti, parkl Gi
chodnikll, nebo vyuzilo partery stavajicich do-
mu. V historicky cennych lokalitach byly zvole-
ny schodistové vystupy bez zastreSeni, jinde
schodisté a eskalatory kryly prosklené pavilo-
ny pouzité jiz na trase I. C. Stanice v centru
mésta v sobé integruji historické artefakty,
coz mélo reprezentovat kladny vztah socialis-
tického zrizeni k pamétkém.12

Trasa |I. A ma standardizované architektonic-
kromé odliSné stanice Dejvické.
Trojlodni pilifové usporadani nastupisté propo-
juje eskalatorovy tunel s vestibulem rozdéle-
nym na ¢ast podchodu a odbavovaci haly. Pili-
fe jsou bud rovné, nebo segmentové navazujici
na tvar tunelu v fezu. Od pocatku se pocitalo
S provoznimi rezervami a moznosti vybudovat
eskalatorové vystupy na obou stranach nastu-
piSté u vSech stanic kromé Malostranské.t®
K tomuto kroku se vSak u zadné stanice dopo-
sud nepristoupilo, oboustranné vystupy zustaly
jen u Dejvické a MUstku. Podobné jako u trasy
C bylo snahou tvarct promitnout charakter da-
né lokality do atmosféry stanice. To se tykalo
zejména vestibulll a pripadné nadzemnich ¢as-
ti, nebot spodni ¢ast s nastupistém byla, kro-
mé specifické barvy stanice a kamenn)‘/ch ob-

ké feseni,
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prvek trasy predstavuje hlinikovy eloxovany ob-
klad. Toto plsobivé op-artové feseni je dilem
hlavniho architekta metra Jaroslava Otruby.
Vyrobila ho tovarna na letadla v prazskych Let-
nanech, v té dobé zvana Rudy Letov. Obklad
nastupistnich tunell je dvouplastovy. Zelezo-
betonové prefabrikované nebo litinové osténi
tunelu (tubinky) kryje nejprve odvodnovaci
plast (tzv. zont) tvoreny polyesterovym skelnym
laminatem. Pohledovou ¢ast tvofi lisované hli-
nikové desky Ctyf typl: Ctvercové puklice
48 x 48 cm s konkavni, respektive konvexni
kruhovou ¢asti a obdélniky 48 x 24 cm akus-
ticky perforované ¢i pIné. Akustické panely tvo-
fi 30-50 % plochy. Jednotici vyraz trasy A vy-
tvareji hlinikové desky eloxované do zakladni
barvy, svétlého bronzu — champagne. K odliSe-
ni jednotlivych stanic slouzi stfedni pruh ob-
kladu kolejisté po celé délce v nékolika odsti-
nech charakteristické barvy kazdé stanice
(obr. 3).14 Barvy maji mit souvztaznost s da-
nou lokalitou mésta. Tento obklad se uplatiu-
je také na klenbach strednich traktl, s vyjim-
kou stanice Malostranské. Podlahy pokryva
dlazba z brousenych Zulovych desek, které vét-
Sinou vytvareji pasy rlzné Sitky stridajici svétlé
a tmavé odstiny. Na nastupistich jsou pasy

M Poznamky

7 Jaroslava Otrubu ve funkci hlavniho architekta vystridal
pocatkem roku 1977 Evzen Kyllar.

8 Nameésti Jifiho z Podébrad, technicka zprava, projektova
dokumentace, archiv DPP.

9 Evzen Kyllar, I. Gsek trasy A prazského metra, Architek-
tura CSR XXXVIII, 1979, &. 3, s. 107.

10 Ibidem.

14 Skorpil (pozn. 5), s. 22.

12 Rollova (pozn. 2), s. 493.

13 Kyllar (pozn. 9), s. 106.

14 Olga Mysliveckova, Bronzova linka, Ceskoslovensky ar-
chitekt XXIV, 1978, €. 9, s. 5.



Obtr. 5. Stanice Dejvickd, keramicky obklad. Foto: Roman
Poldsek, 2019.

Obr. 6. Stanice Dejvickd, zdpadni vestibul, piivodni stav,
archiv DPD 1978.

zpravidla orientované kolmo k ose stanice. Pro
dlazby byly vybrany zasadné tuzemské horniny
jako liberecka, slezska, mrakotinska zula ¢i
kozarovicky, hudéicky granodiorit a dalSi. Ka-
men se stal také hlavnim materidlem na ob-
klady stén a pilifd provedené suchou montazi
na ocelovych profilech. Zde se uplatnily barev-
né zihané mramory vétsinou zahraniéni, po-
chazejici ze zemi vychodniho bloku, nejcastéji
z byvalé Jugoslavie. Podil zahrani¢nich mramo-
rd byl vyrazné vySsi nez u trasy I. C. Tradicni
¢eské mramory, dfive oblibené, jako lipovsky,
zbuzansky Ci slivenecky, architekti pouzili vy-
razné méné. Z domacich kamen( se hojné vy-
uzila tzv. zlata opuka.15

Architektonicky standardizované jsou kabiny
dozorcich na nastupistich a stejné jako na tra-
se C dvitka hydrant(l, odpadkové koSe a lavice,
které navrhl Jifi Rathousky, autor orientacniho
systému metra. Stény nastupist lemuji nerezo-
va madla/opéradla. VSechny eskalatorové tu-
nely mély plvodné zcela jednotné feseni: stény
obloZené pribéznymi hlinikovymi profily eloxo-
vanymi na barvu trasy A — champagne, klenba
z bilych akustickych hlinikovych lamel FEAL
a pricné orientované osvétleni s Sirokymi stini-
cimi deskami (obr. 4). VeSkeré prvky z nerezo-
vého plechu ¢i tombaku, ktery se uplatnil pro
ramy zaskleni, madla a sloupy, vyrobil ZUKOV,
na rozdil od trasy Il. C, kde vyrobky z uslechti-
Ijch kovl dodalo druzstvo NAPAKO.18
rychlé sovétské eskalatory firmy Kotljakov Le-
ningrad (typ LT)17 s charakteristickym kovovym
zaoblenym soklem a povrchem s umélou dy-

Plvodni

hou byly v celém Gseku vyménény véetné ob-
kladu a osvétleni jejich tunelt.

3 a budi ¢
ISa nasim védomim
silou
a zbrani e

Dalezitou stranku architektury metra pred-
stavuje také osvétleni. Osvétlovaci télesa byla
integrovana do obkladl kleneb ve formé hlad-
kych zarivkovych téles, kde vytvarela vétSinou
souvislé svételné pasy. Nékteré stanice mély
ve stfednim ¢i bo¢nim traktu nastupisté nad
pilifi fimsu se svételnou rampou, tedy pruhem
svétla smérujici na klenbu, pripadné také na
podlahu (Hrad¢anska, Staroméstska, Namésti
Miru). Dalsi svitidla bychom nalezli v podhle-
dech mezi pilifi a vyjimeéné se objevila i bodova
nasviceni pilif( (Malostranska). Vestibuly osvét-
lovala tzv. ,korytkova“ svitidla v lamelovych
FEAL podhledech, zpravidla korespondujici se
sparofezem dlazby. Plvodni osvétleni nastupist
bylo ve vétSiné stanic nahrazeno Gzkymi zafiv-
kami visicimi v prostoru, které osvétluji zejmé-
na plochu nastupisté, ale klenby tuneld zdsta-
vaji ve stinu. Nové osvétleni vyrazné zménilo
vnimani prostoru a opticky ho zmenSilo.

Jednotlivé stanice byly zafazeny do kategorii
|.-IV. dle predpokladaného dopravniho vytizeni
a polohy ve mésts. 18
né urcit naroky na architektonické reseni ves-

Kategorie mély predbéz-

tibulli, prostory nastupist mély jednotny stan-
dard. V UGseku I. A byly vSechny stanice
|. kategorie, kromé& Namésti Miru (ll. kat.)
a Malostranské (lll. kat.).

Vyznamnou slozku architektury 60.-80. let
20. stoleti predstavuji vytvarna dila a u metra
tomu neni jinak. Pro vSechny stanice bylo vy-
pracovano libreto vytvarnych dél, které urcilo
jejich ideovy obsah se vztahem k nazvu stani-
ce a dané lokalité. Stanice na trase I. A pro-
chazeji historickou ¢asti mésta. ,Z této sku-
tecnosti vychazi i zakladni koncept libreta
vytvarnych dél pro trasu I. A, ktery zdlraznuje
nepretrzity riist mésta od jeho historického po-
catku a jeho kontinuitu se souc¢asnym Zivo-
tem. “19 Cast dél méla mit funkci dekorativni,
ta mohla byt abstraktni, a ¢ast s jasnym sro-
zumitelnym sdélenim pro Sirokou verejnost.
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Setkdame se tedy s Sirokou paletou napfic
spektra stylu i vkusu. Libreto uméleckych dél
posuzovala Vytvarna rada Narodniho vyboru
hlavniho mésta Prahy (NVP) v cele se zaslouzi-
lym umélcem a naméstkem primatora Jose-
fem Kilianem a s Gcasti zastupcu vytvarnych
a architektonickych instituci.2 Dila se osazo-
vala vyhradné ve vestibulech Ci exteriéru, niko-
liv v prostorach nastupisté, aby nedoslo k na-
ruSeni orientace, bezpecnosti a plynulosti
provozu.

Dejvicka

Stanice plivodné zvana Leninova jako jedina
stanice Useku neni razena. Do roku 2015 byla
stanici konec¢nou, pficemz tento stav byl od za-

B Poznamky

15 Drahomira Brfezinova — Marcela Bukovanska, Dekorac-
ni kameny v metru (trasa A), Narodni muzeum v Praze,
1980.

16 Ladislav LeSek, Prazské Metro ‘80, Stavba ¢eskoslo-
vensko-sovétské spoluprace, Praha 1980, s. 59.

17 https://cs.wikipedia.org/wiki/Eskalatory_v_prazském
_metru, whledano 7. 5. 2021.

18 Faktory pro posuzovani byly jednak vztahy pracovisté —
bydlisté, tedy obrat cestujicich v rannich hodinach, dalSim
hlediskem ovliviiujicim architekturu bylo napojeni k dalsi
dopravni siti, oblastem rekreace a sportu, k turistickému
a cizineckému ruchu, k centriim obchodni a spolecenské
vybavenosti. Zasadnim hlediskem pro architektonické
a vytvarné feseni stanic byla poloha a vyznam stanice ve
mésté. Stanislav Horak, Jaroslav Otruba, Klasifikace sta-
nic, in: Jaroslav Otruba a kol., Metro — novy fenomén més-
ta (predpoklady a zasady), Praha 1970, kapitola C/1 —
C/7.

19 Jaroslav Otruba, Libreta vytvarnych dél stanic metra
I. provozniho Gseku trasy A, Archiv hl. m. Prahy, Vytvarna
rada NVP, NAD ¢. 2887, k. 32, inv. €. 449, sign. OK-
-032.001.

20 Podrobné viz Rollova (pozn. 2). — Srejma (pozn. 2).
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¢atku povazovan za doéasn)’/."":L Situovana je
na Vitézném nadmésti (v dobé stavby metra Rij-
nové revoluce), centru urbanistického koncep-
tu Antonina Engela z 20. let minulého stoleti,
v misté husté obytné zastavby a vyznamnych
areall vysokych kol.22 Diky prostorové velko-
rysosti Engelova urbanismu si stavba nevyza-
dala 7adné demolice?® ani nebyla lokalita
archeologicky zkoumana, vzhledem k neprav-
dépodobnosti vyskytu pamétek.24 Jako jedina
na trase A ma vestibuly na obou stranach na-
stupisté propojené obchodni pasélil’.25 Bezpili-
fovym prostorem i celkovym konstrukénim re-
Senim se blizi stanicim trasy c.2¢

Jedineéné je pojeti obkladu za kolejisti gla-
zovanymi keramickymi panely rliznych barev
teplych tonu zavéSenymi na nosné ocelové
konstrukci (obr. 5). Volba keramického materi-
alu byla zdlvodnéna nékolika vyhodami oproti
obkladu kamenem. Byla to snadnéa a rychla
montaz, podstatné nizSi cena, jednoducha vy-
ména, Siroka skala barevnosti a vyhodnéjsi
akustické viastnosti.2” Od roku 1973 se kona-
la jednani s Cihelnami Gustava Klimenta v Br-
né, probihaly zkousky materialu a glazur, byla
postavena modelova sténa v méfitku 1 : 1. Ci-
helny vyvinuly panely specialné pro stanici
metra, ve spolupraci s keramiky Milenou
a Karlem Velickymi, autory barevného reSeni,
a technologem. Bylo navrzeno 29 typl barev
s predpokladem vybéru asi poloviny pro finalni
reseni, které bylo vysledkem dohody mezi Vo-
jenskym projektovym Gstavem (VPU) a cihelna-
mi.28

Podhled ve stanici byl typu FEAL, nad hra-
nou nastupisté zlistala zachovana podélna
svételna rampa. Vytvarny efekt maji mramorové
obklady rdznych barev, ¢elni sténa nastupisté
je obloZzena tmavé Sedym mramorem Jablanica,
ostatni stény jsou oblozeny bilym mramorem
Vencac a mramorem Jablanica. Obklady vesti-
bulu a pasaze jsou v kombinaci Cervenych
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a svétlych mramord Hungaria a Maljat.29 Stri-
dani rizné barevnych obklad(l a atypicky sparo-
fez opticky zkracuji plnou sténu pasaze.
Stanice nebyla chuda na druhy pouzitého
kamene ani na vytvarna dila. Ve vychodnim
vestibulu byla sklenéna plasticka prosvétlena
sténa — vitraz od Josefa Kochrdy, Viléma Vese-

|ého a Pavla Wernera,30 zapadni vestibul uzavi-
rala kovova sténa s versi Vladimira Majakovské-
ho a reliéfnim portrétem Lenina od Vendelina
Zdriibeckého a Milana Migka (obr. 6),3% dnes
skryta za trafikou. DalSim dilem jsou monu-
mentalni kamenné mozaiky od Martina Slad-
kého pfi zapadnim a vychodnim vestibulu, obé
dnes castecné skryté v nové vestavénych pro-
vozovnach. V ramci vecelku citlivé modernizace
v roce 2018 doslo kromé vymény podhledu
a osvétleni k vestavbé vytahu a také k zasta-
véni prostoru pod schodistém z nastupisté.
Vydech ze stanice patrné od Josefa Kalese
se nachazi na parkovisti u Evropské tridy a ho-
telu Diplomat, ma formu kamenem oblozeného
krystalu. Druhy, odstranény utilitarni vydech
byl od Miroslavy Schenkové z Metroprojektu.32

Hrad¢anska

Stanice je situovana v blizkosti dejvického
nadrazi, s navaznosti na ¢inZovni a vilovou za-
stavbu Bubence, s moznosti pésiho spojeni na
Prazsky hrad a Letnou. Méla se stat zakladem
vystavby centra severozapadni oblasti Prahy,
na misté dejvického nadrazi mély vyrlst sprav-
ni, administrativni a obytné objekty, autobuso-
vé nadrazi a zachytné parkoviété.33 Zamér se
neuskutecnil, novodobou vystavbu reprezentu-
je administrativni objekt s obchody34 doplnujict
jizni frontu tridy Milady Horakové a premostuijici
ulici K Brusce, do néhoz Gsti jeden z vystupli
ze stanice. Stavbu provazely ¢etné demolice,
kromé domu v misté zminéné administrativni
budovy zmizela cela fronta domU tvofici jizni
stranu bloku dnesnich ulic Milady Horakové
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Obr. 7. Stanice Hradcanskd, vestibul, piivodni stav. Foto:
Josef Husdk, asi 1985, archiv Metrostavu.

(dfive Belcrediho, Obrancd miru), Muchova,
Pelléova, Pod Kastany, ktery byl rozdéleny tra-
ti. ZruSeny byly sklady uhli v blizkosti nadrazi
a dalsi objekty.35

Autory architektonického feseni stanice
jsou Josef Kales, Jaroslav Mayer a Josef Kar-
lik z Vojenského projektového Ustavu Praha.
Stavbu realizoval narodni podnik Vystavba ka-
menouhelnych dol Kladno. RaZena trojlodni
pilifova stanice ma jeden vestibul, starsi pod-
chod pod tramvajovou a zeleznicni trati byl v ro-

M Poznamky

21 Metro mélo vést do Liboce, nikoliv do Motola. In: Skor-
pil (pozn. 5), s. 43.

22 V navaznosti na stanici bylo uvazovano zfizeni zachyt-
ného parkovisté pod naméstim. In: Metro Praha, trasa A,
I. provozni Gsek, stanice Leninova — Namésti Miru, Vytah
ze SPR, Metroprojekt, Praha 1972, s. 27.

23 Za stavbou ohroZené byly povazovany domy ¢p. 774
a 997, Vitézné nam. 14-13. In: Stanice Leninova. Inven-
tarizace povrchové zastavby 3/1972. AA1 2. Archiv DPP.

24 Skorpil (pozn. 5), s. 25.

25 Napln obchodnich jednotek byla uréena v souvislosti
s blizkymi vysokymi Skolami — knihkupectvi, papirnictvi.
In: Metro Praha, trasa A, |. provozni Gsek, stanice Lenino-
va — Namésti Miru, Vytah ze SPR, Metroprojekt, Praha
1972, s. 27.

26 Kyllar (pozn. 9), s. 106.

27 Stanice Leninova, Technickéa zprava XII/1975, Archiv
DPP.

28 Panell bylo celkem cca 1 000 ks, primérna cena
450 Ké/ks. Viz Stanice Leninova, Technicka zprava
XI1/1975, archiv DPP.

29 Brezinova — Bukovanska (pozn. 15), s. 4. — Stanice Le-
ninova. Technicka zprava Xl1/1975 ke kamennym obkla-
ddm, archiv DPP.

30 Ondrej Sekora, Druhé trasa prazského metra, Uméni
a remesla XXIlI, 1979, ¢. 1, s. 25.

31 Skorpil (pozn. 5), s. 59. — Kyllar (pozn. 9), s. 108.

32 Jan Charvat, Nadech vydech, Praha 2018, s. 52, 54.

33 Skorpil (pozn. 5), s. 19, 21. — Kyllar (pozn. 9), s. 110.
34 Objekt stavén nejprve jako sidlo Metroprojektu, po
Gpravé projektu Vladimirem Pychou, Milanem Cernikem
a Vitem Kandlem mél slouzit Federalnimu ministerstvu
elektrotechnického primyslu, dnes Hrad¢anska Office
Center. Viz Projektova dokumentace 9/1985, Ing. arch.
Kandl, Ing. arch. Cernik. Archiv DPP. — Petr Vorlik (ed.),
(a)typ architektura 80. let, Praha 2019, s. 95, 100-101.

35 Demolovany byly provizorni objekty v kolonii z roku
1920, ¢p. 370-373, 387-389, dale obytné domy
¢p. 139, 189, 190 v misté vestibulu, sklad sbérnych su-
rovin a objekty u nadrazi. In: Metro Praha, trasa A, I. pro-
vozni Usek, stanice Leninova — Namésti Miru, Vytah ze
SPR, Metroprojekt, Praha 1972, s. 48, archiv DPP.



ce 2012 nahrazen soucasnym SirSim, dosSlo
zaroven k Upravé komunikaci a tramvajovych
zastéavek.3® Druhy vestibul mél vést do Dejvic-
ké ulice v misté kfizeni s ulicemi Vaclavkovou
a Eliasovou.%”

Obklad nastupisté z hlinikovych vyliskl je
v zakladni barvé a ve zlatooranzové. Na pilifich
je obklad mramorem Jablanica a Sivec, na Cel-
nich sténach tmavy lipovsky mramor a Vencac
plavy.38 Vestibul ma kruhovy pladorys umoznuiji-
ci propojeni s vystupy vedoucimi do vSech stran
(obr. 7). Stanice prosla v letech 1995-1996
celkovou rekonstrukci. Nedochovala se v ob-
kladu zabudovana zarivkova svitidla, stejna
jako u vSech hlubinnych stanic trasy, ani nepfi-
mé nasvétleni klenby stfedniho tunelu svétel-
nou rampou za fimsou.

Vytvarna dila vestibulu, kamenné reliéfni
stény v podobé inicialy z VySehradského kode-
xu, ceského Iva (zakryté) a koruny vytvorené
v obkladu z mramoru Sivce, poukazuji na bliz-
kost Prazského hradu. Dosud viditelné reliéfy
doplnéné statnim znakem a citatem z Gstavy
maji dobové poplatny charakter. Autory jsou
Slavoj Nejd! a Jifi Pradler.3®

Vydech ze stanice se nachazi mezi nadrazim
a vstupem do metra.? Je jednoduchého tvaru

oox[n yysufosprea

valce s pretazenymi pilastry a s prstencem
mfizi v horni ¢asti.

Malostranska

Stanice je situovana v jedné z nejplisobivéj-
Sich lokalit historické Prahy, pod Prazskym hra-
dem, v blizkosti ValdsStejnského palace. Je vy-
chozi stanici pro navstévniky Prazského hradu
a Malé Strany. Navrh stanice zvané Klarov*t
byl jiZ od studie z roku 1972% pojat jako ,ar
chitektonicko-urbanisticky a krajinarsky celek
s Sirsimi historickymi a prostorovymi vztahy
k okoli,“ nikoliv pouze jako utilitarni dopravni
zafizeni.*® Sougasti bylo feseni prostranstvi
pred ValdStejnskou jizdarnou s ohradni zdi
a dvéma branami, do kterého byla roku 1947
vestavéna provizorni vystavni sin k XI. vSeso-
kolskému sletu podle navrhu Josefa Slégla,
pozdéji adaptovana pro ateliéry Ceskosloven-
ského kratkého filmu a sluzebni garélie.44 Na
misté casti vestavby vznikl vstupni objekt do
stanice. Pracim predchazel archeologicky prQ-
zkum, ktery odhalil osidleni z 9.-15. stoleti na
nékdejsich ostrovech na predpoli Manesova
mostu.*®

Autory architektonického feSeni jsou Zde-
nék Drobny z Hydroprojektu a Otakar Kuca,
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Obr. 8. Stanice Malostranskd, zahrada a vstupni pavilon.
Foto: Matyds Kractk, 2021.

Obr. 9. Stanice Malostranskd, piidorys zahrady, Otakar
Kuca, projektovd dokumentace, 1976, archiv DPP

predni architekt zaméreny na historické i sou-
dobé zahrady, parky a verejna prostranstvi, pU-
sobici v SURPMO.*® Stavbu realizoval stejné
jako Hrad¢anskou narodni podnik Vystavba ka-
menouhelnych dol(l Kladno. Obklad stén tune-
lu razené stanice hlinikovymi vylisky typicky
pro trasu I. A je v zakladni barvé a v zelené.
Pilite oblozené srbskym mramorem Vencac
maji sokl a negativni fimsu z leSténého nere-
zového plechu. Pdvodni osvétleni zapusténé
v podhledu ani bodova svitidla nad sloupy se
nedochovaly.

Je zde jeden podzemni vestibul pristupny
eskalatory, z néj je pak dalSimi eskalatory pfi-
stupny nadzemni pavilon pfi parkové Gpravé
zahrady pred jizdarnou. Druhou etapu vystavby
mélo predstavovat zfizeni podchodu pod komu-
nikaci a vystupd do Klarova, které bylo, podob-
né jako v ostatnich stanicich, odlozeno na ne-
uréito.*” Dominantu vestibulu tvofi kopie sochy
Matyase Bernarda Brauna Nadéje, tyCici se
nad eskalatory pod kruhovou nikou ve stro-
pé.“8 Mramorovy obklad stén (Vencac), plastic-

B Poznamky

36 Podchod, na ktery navazala stanice metra, pochéazi
z prvni poloviny 20. stoleti. Viz https://www.izdoprava.cz
/Vv-praze-6-byl-otevren-podchod-hradcanska/, vyhledano
29. 3. 2021.

37 Metro Praha, trasa A, |. provozni Usek, stanice Lenino-
va — Namésti Miru, Vytah ze SPR, Metroprojekt, Praha
1972, V31, archiv DPP.

38 Brezinova — Bukovanska (pozn. 15), s. 4-5.

39 Skorpil (pozn. 5), s. 62. — Spolupréce vytvarnika s ar-
chitektem. Prehled praci za rok 1978, Praha 1978, s. 22.
40 Charvat (pozn. 32), s. 60-61.

44 Metro Praha, trasa A, |. provozni Gsek, stanice Lenino-
va — Namésti Miru, Vytah ze SPR, Metroprojekt, Praha
1972, s. 13, archiv DPP.

42 Studie Otakara Kuci v kooperaci se zodpovédnym pro-
jektantem stanice Zdenkem Drobnym. Otakar Kuéa, Za-
hradni nadvofi Valdstejnské jizdarny, Staleta Praha X,
1980, s. 225.

43 Ibidem, s. 218.

44 Projektova dokumentace VI/1976, Archiv DPP, AC3 1.
Kuc€a (pozn. 41), s. 222. — Bohumil HypSman, Vystavni
pavilon mésta Prahy na Klarové, Architektura CSR |,
1945, €. 2, s. 78.

45 Skorpil (pozn. 5), s. 28.

46 Statni Gstav pro rekonstrukce paméatkovych mést a ob-
jekta.

47 Technicka zprava 1X/1975, AC4 5. Archiv DPP.

48 Sekora (pozn. 30), s. 24.
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10

Obr. 10. Stanice Staroméstskd, stiedni lod ndstupisté, pit-
vodni stav. Prevzato z: Novik — Posusta, Prazské metro,
1985, nestr.

Ky pojaty s vyraznymi svislymi sparami, ozivuji
niky s kopiemi rokokovych vaz odkazujicimi na
vyzdobu malostranskych palacovych zahrad.
Nad plastikou a nikami s vazami jsou svételné
rampy. ,Architektonicka koncepce celé podulic-
ni drovné vychazi ze soudobého pojeti moder-
niho dcelového interiéru doplnéného fragmen-
ty z obdobi historicky typického pro dané
prostredi Malé Strany. “49 pestra je Skala typl
kamene pouzitych na dlazby a obklady. Pilire
nastupisté jsou oblozeny mramorem Vencac
plavy, ¢elni stény mramorem Vencac br|y.5° Vy-
razna pozornost byla vénovana moderné nadca-
sové pojatému nadzemnimu pavilonu, pusobici-
mu lehce diky prosklenym sténam zapusténym
za tmavymi pilifi nesoucimi plochou stfechu
(obr. 8), a Gpravé zahrady palacového pojeti.
Odpovédnym projektantem objektu nadvori byl
Otakar Kuca.3' Sougasti se stala obnova
ohradni zdi se dvéma branami s osazenim ko-
pii kamennych prvkd a obnova fasady Vald-
Stejnské jizdarny vcetné prolomeni vstupu
v krajni pozici, historicky vstup byl koncipovan
jako okno s vytvarné pojatou miizi.32 Clenéni
prostranstvi je zaloZzeno na Ctvercovém modu-
lu 3 x 3 m vazaném na rozpon 6 m vstupniho
objektu stanice, hlavni osa totozna s historic-
kou osou prochazi byvalym vstupem do jizdar-
ny a stredem vychodni brany, pficna osa pro-
chazi stredem vychodni brany (obr. 9). Povrch
je kombinaci zulovych desek a Zulové mozaiko-
vé dlazby. Kromé kasny s dvanacti vytvarné re-
Senymi chrli¢i a viditelnymi ¢astmi rozvodd,
navrzené Zdenkem Drobnym, Otakarem Kucou
a vytvarnikem Ladislavem Jirénkem,53 prostor
dotvareji kamenné opérné zidky oddélujici dvé
vySkové Grovné, vodni plochy pfed novym vstu-
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pem do jizdarny s Zulovymi mustky, kopie
baroknich plastik od Antonina Brauna na mo-
dernich soklech, lavicky s dfevénymi sedaky
a v neposledni radé zelen a komorni zahradni
svitidla.®* Ve spojuje pouziti uslechtilych mate-
rialll, a to i v pfipadé bronzovych odvodriovacich
miizek.5® Mezi novodobé uméleckofemesiné
prvky vstupniho pavilonu a zahrady jmenovité
patfi napf. mfize od Jana Smrze v nadzemnim
pavilonu, Zbynka Runczika v zahradé, Jaromira
Bruthanse u nékdejsiho vstupu do Valdstejn-
ské jizdarny, pitko od Miroslava Vystréila a na-
rozni kdmen u vstupniho objektu metra od Lu-
bose RuUZiCky.

V letech 1999-2000 prosla stanice celko-
vou rekonstrukci, znovu pak v roce 2003
z dlvodu zasaZeni povodnémi.56 Nékdejsi
volny pruchozi prostor nadzemniho pavilonu
oddéleny pouze mfizi zaplnila vestavba kavar-
ny, celkové Ize nicméné stanici povazovat za
dochovanou ve stavu velmi blizkém pUvodni-
mu.

Architektonicky pojaty vydech navrzeny
Zdenkem Drobnym, nizky betonovy kruh ¢lené-
ny vystupky, lezi v parku pred Manesovym
mostem.>”

Staroméstska

Stanice se nachazi v husté zastavéném lze-
mi na rozhrani Starého Mésta a Josefova, je
vychozim bodem pro navstévniky Staromést-
ského namésti a Zidovského mésta. Byl pro ni
navrhovan nazev Kaprova.58 Poasanacni za-
stavba se potkava s ponechanymi starSimi pa-
matkami, samotné secesni domy ale skryvaji
ve svém podzemi cenné stredovékeé relikty. Pri
razeni tunell bylo nutné provadét opatieni pro-
ti poskozeni objektl. Stavbu provazel archeolo-
gicky pruzkum, pficemzZ existence zasypanych
stfedovékych domU byla znama. Pfedmétem
hledani, bohuzel nelGspésného, se stala bazili-
ka sv. Valentina.%®
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Autorem architektonického feseni je Lubo-
mir Hanel z Hydroprojektu. Stavbu realizoval
Metrostav. Stanice je razena pilifova, ma je-
den podzemni vestibul, z néj tfi vystupy pevny-
mi schodisti, pficemz dva se nachazeji v adap-
tovanych pfizemich domU ¢p. 52 (Kaprova 6)
a 56 (Valentynska 11).%° Druhy vestibul mé&l
byt u kostela sv. MikulaSe, jeho soucasti se
mél stat interiér romanského domu (¢p. 16).61
Realizace byla odloZena z divodu naroc¢nosti
feseni.®? Vestibul stanice se nachazi pod kfi-
Zovatkou ulic Kaprovy a Valentinské, tedy pod
vozovkou. V dotéenych ¢astech dvou stavbou
zasazenych domU byly vybourany klenby nad
suterénem a CGasti zdiva, nové stropy a stény
jsou monolitické selezobetonové.®3

Hlinikové vylisky tubus( nastupisté jsou
v zakladni barvé a v ¢ervené (obr. 10). Dlazba
nastupisté je tvorena libereckou Zulou, na pili-
fich je obklad sliveneckym mramorem, na svis-
lych sténach vracansky mramor, sokly jsou ze
Sluknovského diabasu. Osvétleni je neplvod-
ni. Vestibul pristupny eskalatory ma dlazbu
rovnéz z liberecké Zuly, obklad kombinuje sli-

M Poznamky

49 Technicka zprava 1X/1975, AC4 5. Archiv DPP.

50 Brezinova — Bukovanska (pozn. 15), s. 5-6.

51 Projektova dokumentace VI/1976, Archiv DPP, AC3 1.
52 Projektova dokumentace X/1977, Zabezpeceni histo-
rickych pamaétek, Stanice Malostranska, archiv DPP.

53 Kyllar (pozn. 9), s. 112.

54 Vice viz Kuca (pozn. 42), s. 222-224.

55 Na pocatku byla architektonicka studie zhotovena
pres Architektonickou sluzbu CFVU, vyjadfovali se k ni: Ar-
chitektonicka rada Metroprojektu, Komise paméatkové pé-
&e, Komise pro zelef Utvaru hlavniho architekta mésta
Prahy, Vytvarna komise AS CFVU, Feditelstvi Narodni gale-
rie, Statni Gstav paméatkové péce a ochrany pfirody a Mi-
nisterstvo kultury CSR. Viz Projektova dokumentace
VI/1976, Archiv DPP, AC3 1.

56 Pavel Fojtik — Robert Mara, Encyklopedie prazské
MHD |, Historie a soucasnost, Praha 2014, s. M.2.7-
M.4.23.

57 Charvat (pozn. 32), s. 62-63.

58 Metro Praha, trasa A, I. provozni Gsek, stanice Lenino-
va — Namésti Miru, Vytah ze SPR, Metroprojekt, Praha
1972, s. 13, archiv DPP.

59 Skorpil (pozn. 5), s. 28-31.

60 Ibidem, s. 64-66.

61 Ibidem, s. 28-31. Romansky dvorec ve vestibulu mél
slouZit jako vzorkovna prodejny Borského skla. Vestibul
u Staroméstského namésti byl vypustén ze stavby uz
v priibéhu posuzovaciho a schvalovaciho fizeni k SPR. Viz
Metro Praha, trasa A, I. provozni Gsek, stanice Leninova —
Namésti Miru, Vytah ze SPR, Metroprojekt, Praha 1972,
s. 29, 64, archiv DPP.

62 Mysliveckova (pozn. 14), s. 5.

63 Adaptace ¢p. 52, Technicka zprava 5/1974, Archiv DPP.



Obr. 11. Stanice Staroméstskd, vestibul, piivodni stav. Pre-

vzato z: Jiti Karbas, Ceské vjtvarné uméni v architekture
1945-1985, Praha 1985, s. 64.

Obr. 12. Prodejna klenotii (Stanislav Nabélek) v podcho-
du Na Miisthu. Foto: Josef Husdk, asi 1985, archiv Metro-

Stavu.

venecky a vracansky mramor.%* Sparorez svét-
Iého obkladu riiznych vySek evokuje kamenné
opukové stény romanskych a gotickych sta-
veb, cozZ je v souladu se snahou resit prostor
vestibulu tak, ,... aby bylo soudobymi pro-
stredky a materialy zdtiraznéno specifické pro-
stredi Starého Mésta ,orazvského“.65 Interiér
mély doplhovat zapusSténé zasklené vitriny
v podélné sténé,66 v nichz mély byt prezento-
vany nalezy archeologického Gstavu.®” Podhled
vestibulu, pfi rekonstrukci nahrazeny novym,
byl omitany s bodovymi svitidly, ve vystupech
podhled FEAL se zapuSténymi zarivkovymi svi-
tidly.®8 V letech 1997-1998 prosla stanice cel-
kovou rekonstrukci, znovu pak po povodnich
v roce 2003.%°

Jedinym, zato vyraznym uméleckym dilem by-
la kamenna mozaika Martina Sladkého pfipo-
minajici udalosti Gnora 1948 (obr. 11), ktera

dominovala ¢elni sténé vestibulu a doplnhovala
jeho celkové svétlé a teplé barevné odstiny.
Dnes ji zakryva prodejna.

Vydech ze stanice, utilitarni nizky polygon,
se nachazi na nabrezi, za tanecni konzervato-
fi, v misté, kde v dobé razeni tunel( stala téz-
ni vez. ™

Mdstek

Ve spodni ¢asti Vaclavského namésti v jedné
z nejexponovanéjsich lokalit Prahy leZi stanice
Mustek. Autory architektonického feseni se
stali Jarmil Srpa, Robin Hanus (nastupisté)
a Zdenék Volman (podchod, vestibul) z Vojen-
ského projektového Gstavu (VPU). V souvislosti
s vystavbou rozlehlého podchodu doslo k de-
molici dvojice dom( v ulici Na Mustku (Cp. 387
a 388), na jejichz misté v letech 1976-1983
vznikla administrativni budova CKD podle navr-
hu Aleny a Jana Sramkovych. Budova povaZova-
na za prvni postmoderni stavbu u nas méla
v pfizemi plvodné velkorysou halu se schodis-
tém do vestibulu metra, v patre grill bar a na
stfeSe restauraci. Celkovou rekonstrukci ulice
Na Mustku jako obchodni pési zonu projektoval
tym Pavla Kupky ze SURPMO (1968-1983).™
Demolice postihla také nékdejsi dim Madar-
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ské kultury (Ep. 772) lezici mezi Vaclavskym
a Jungmannovym naméstim. Vzhledem k pred-
pokladanému vytizeni ma Mdstek jako jedina
z hlubinnych stanic trasy A eskalatorové vystupy
z obou stran nastupisté. Jeden Usti do rozsah-
Iého podchodu Na Mustku, druhy navazal na
stavajici halovy podchod ve stfedu Vaclavského
namésti vybudovany v letech 1966-1968 podle
navrhu Josefa Kalese, Jifiho Konrada, Alberta
PiSla a Jaroslava Strasila z Vojenského projek-
tového Ustavu (VPU).-’2 Tento velkoryse konci-
povany prostor zalozeny na kosoUhlém princi-
pu sloupl a prosklenych bunék drobnych
prodejen skryva umélecka dila: hlinikové pa-
nely Josefa Bunky, stucco lustro Ladislava
Dydka a FrantiSka Bilka ¢i keramickou sténu
Karla Velického a zejména keramickou mozai-
ku Zdenka Sykory spadajici do oblasti permu-
tacionalntho a kombinatorického uméni’>
(v loubi domu v JindfiSské ul., dnes kavarna).
Podobné jako stavajici podchod mél i novy ves-
tibul Na MUstku charakter sloupového halové-
ho prostoru. Stény vestibulu mély typicky pro
pozdni modernismus zaoblené rohy, sloupy
kryje nerezovy plech stejné jako ramy proskle-
nych stén a dvefi. Po obvodu nasly umisténi
autorsky fesené obchody — klenoty (Stanislav
Nabélek), kvétiny (Michal Sborwitz) a vytvarna
femesla, v trojookém proskleném kiosku se
zakulacenymi rohy postovni novinova sluzba
(obr. 12, 13).-'4 Designovy akcent prostoru do-
davaly valcovité telefonni boxy, uvnitf Cervené,
vné modré. Na sténéach vestibulu nalezneme
mramory Kanfanar (Chorvatsko) a Jablanica
(Srbsko). Ve FEAL podhledech byla osazena

B Poznamky

64 Brezinova — Bukovanska (pozn. 15), s. 6.

65 Zakladni stavebni vykresy, Technicka zprava 2/1976,
Archiv DPP.

66 Ibidem.

67 Mysliveckova (pozn. 14), s. 5. TéZ uvadi Zapis z 9. za-
sedani vytvarné rady NVP — Metro, trasa 1 A — vytvarné lib-
reto (pfilohy), 27. 4. 1976, Archiv hl. m. Prahy, Vytvarna
rada NVP, NAD ¢. 2887, k. 2, 99, inv. &. 62.

68 Zakladni stavebni vykresy, Technicka zprava 2/1976,
Archiv DPP.

69 Fojtik — Mara (pozn. 56), s. M.2.7 - M.4.24.

70 Charvat (pozn. 32), s. 72.

71 Jifi T. Kotalik et al., Kupka Nepras: setkani v architek-
ture, Praha 2004, s. 8-13.

72 Radim Dejmal, Podchod na Vaclavském namésti v Pra-
ze, Architektura CSR XXVIII, 1969, &. 3, s. 162-165.

73 Vladimir Burda, Prazsky podchod (rozhovor se Zden-
kem Sykorou), Vytvarna prace XVI, 1968, ¢. 22-23, s. 1,
12.

74 Projektova dokumentace, stanice Mstek, archiv DPP.
75 Podobné pouZil Karel Prager na Nové scéné Narodniho

divadla.
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Obr. 13. Prodejna postovni novinové sluzby a kvétindrstoi
(Michal Sborwitz) v podchodu Na Miistku. Foto: Josef
Husdk, asi 1985, archiv Metrostavu.

Obr. 14. Michal Sborwitz, kvétindrstvl, axonometrie,

1977. Reprofoto: archiv M. Shorwitze.

zaoblena Stvercova svitidla™ a v sadrovych
podhledech na okrajich stropu bodova svétla.

VSech sedm vystup( ve spodni ¢asti Vaclav-
ského namésti Usti do partert doml, jejichz
materialova Gprava navazuje na vestibul. Na
sténé smérem k ulici Na Prikopé byvala roz-
mérna (2,6 x 16 m) prosvétlena vitraz z barev-
ného litého skla Stanislava Kostky na téma
spoluprace socialistickych statl (RVHP).-'G Ve
vestibulu je ,in situ” prezentovan nalez stre-
dovékého mustku pres hradebni pfikop né-
kdejSiho opevnéni Starého Mésta.”” Pivodné
velice Cisté rfeSeny prostor obou vestibull po-
Skodila v 90. letech Zivelna komercionalizace,
kdy se z velké Casti verejnych prostor staly
prodejni plochy pokleslého architektonického
feseni bez celkové koncepce. Nezachovalo se
ani postmodernistické kvétinarstvi Michala
Shorowitze™® (obr. 14).

Trojlodni nastupisté je jako jediné na trase
A feSeno jako sloupové, nikoliv pilifové, coz
umoznilo jeho zGzeni z 20,5 m na 15 m. Jako
barvu stanice zvolili autori zlatavou podle nazvu
zdejsi lokality Zlaty kfiz. Pilife pokryva mramor
Oklad z byvalé Jugoslavie, stény pak Sivec.
Do sloupl se zarezavaji plechové segmenty
sledujici kruhovy priifez tunelu. Stfedni trakt
nastupisté vyrazné poskodila vestavba vytahu
a schodisté, ktera zcela ignoruje pUvodni
design.

Muzeum

Prvni prestupni stanice na trase A lezi mezi
budovami Narodniho muzea a nékdejsiho Fe-
deralniho shroméazdéni, které od mésta z obou
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stran odfizla magistrala budovana soubézné
s metrem. RaZeni v geologicky obtiZznych pomé-
rech se neobeslo bez problémd. Casti zakladl
Narodniho muzea i Federalniho shroméazdéni
se zacCaly sesedat, coZ musely vyrovnat hydrau-
lické lisy.

Interiér stanice navrhli Jaroslav Otruba
a Jan Reitermann z Metroprojektu. Ctvefice
eskalatorll Gstici do stfedni lodi pilifového na-
stupisté vede do prestupni chodby na trasu C.
Atypicky feSeny pricny schodistovy vystup, po-
kracujici eskalatorovym tunelem, Gsti do spo-
lecného vestibulu vybudovaného jiz v ramci
trasy I. C. Koncepce stanice umoznovala vy-
hledové zapojit do stfedni lodi tfeti eskalatoro-
vy vystup vedouci do dalSiho vestibulu pod kfi-
Zenim Vinohradské a Legerovy ulice, ™ pozdéji
vSak v téchto mistech doslo k vybudovani vyta-
hu. Charakteristicka barva obklad(l stanice je
Zlutohnéda. Pilite a stény nastupisté i navazu-
jicich chodeb pokryvaji mramory Sivec a Koel-
ga, aby se navazalo na dfive provedené pro-
story na trase C.

Nastupisté trasy A proslo pred ¢asem vcelku
kvalitni rekonstrukci plasté véetné repase hlini-
kovych desek a vymény kamennych obkladd.
Na jednom nastupisti byly osazeny plvodni elo-
xované obklady a na druhém kopie (matnéjsi
povrch). Osvétleni vSak autori rekonstrukce ne-
zabudovali do obkladu dle plvodniho feseni,
a tak prostorovy dojem neni zcela autenticky
(obr. 15).

Namésti Miru

Po dva roky konecna stanice trasy A lezi v ji-
hovychodni ¢asti vinohradského namésti Miru.
Na povrchu se projevuje jen velmi nenapadné
Ctverici nekrytych schodistovych vychodd.

Architektonické reseni je dilem MiloSe Kut-
hana (nastupisté) a Ladislava Dufka (vestibul)
z VPU. Nastupisté leZi 53 m pod Grovni terénu

a jedna se tak o nejhloubéji polozenou stanici
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celého metra. Za charakteristickou barvu sta-
nice autofi zvolili modrou (barva miru), ktera
na pozadi zakladni barvy champagne vyrazné
vynika ve tfech odstinech. Boky pilifl pokryva
Sedomodry mramor Kristalino a jejich cela ne-
rezové vertikalni listy, stény pak bily Sivec.
Nad pilifi byla pavodné fimsa s doplnkovym
osvétlenim stropu a podlahy.

Vestibul se ¢tyfmi vstupnimi schodisti slou-
Zil zaroven jako verejna pasaz podchodu s vel-
kou zalamovanou sténou obchodu s vykladci.
Vykladce vS§ak nemély slouzit obchodim, ale
kulturné-politickému acelu.80 Stény pokryva
mramor Koelga, plvodni lamelové podhledy
FEAL svétle Sedé barvy mély typova svitidla
sesazena ve sméru sparofezl pasku dlazby.
Dvere prosklené délici stény vestibulu mivaly
kruhova nerezova madla (obr. 16). Pod stred-
nim schodistém vestibulu se vyjimala zborcena
plocha z pohledového betonu, ktera je dnes za-
kryta prodejnou. Dominantu prostoru tvofilo
jedno z nejzajimavéjSich vytvarnych dél celého
metra, stropni svételna plastika Vaclava Cigle-
ra zalozena na rozsvécovani a zhasinani jed-
notlivych zarovek v zavislosti na biorytmech fi-
zenych programem. , Dynamismus svételnych
efektt od pulsace bodl pres rozptylené a se-

M Poznamky

76 Srejma (pozn. 2), s. 50.

77 Srejma (pozn. 2), s. 80. Restauratorské prace proved-
li Aloisie Viskovska-Altmannova, Vaclav Hlavaty, Miroslav
Vajchr a Josef Vitvar, stejny kolektiv, ktery vytvofil kopie
soch Antonina Brauna pro stanici Malostranskou a re-
stauroval kamenny reliéf Ivi na I. P. Pavlova.

78 Rostislav Svacha, Magistrala a metro, oficialni a neofi-
cialni architektura, in: RiZena Batkova a kol., Umélecké pa-
matky Prahy. Nové Mésto, Vysehrad, Vinohrady (Praha 1),
Praha 1998, s. 77.

79 Kyllar (pozn. 9), s. 118.

80 Otruba (pozn. 19).



Obr. 15. Stanice Muzeum, ndstupisté po rekonstrukci.
Foto: Roman Poldsek, 2019.

Obr. 16. Stanice Ndmésti Miru, prosklend sténa ve vesti-
bulu. Foto: Josef Husdk, asi 1985, archiv Metrostavu.
Obr. 17. Stanice Jittho z Podébrad, stiedni lod ndstupisté.
Foto: Matyds Kractk, 2021.

Obr. 18. Stanice Flora, stiednt lod’ ndstupisté. Foto: Ro-
man Poldsek, 2019.

vrené skupiny az po pusobeni plosné odpovida
ucinkiim metra v Zivoté, rustu a proménach
nasi metropole. «81

Jifi Krystufek vytvoril bronzovou plastiku div-
ky se symbolem miru holubici, umisténou
v parku u kostela sv. Ludmily.

Pfi projednavani na komisi pfi Utvaru hl. ar-
chitekta (UHA) se tématem stalo umisténi pfi-
stfeskd nad vstupy do vestibulu a bylo doporu-
¢eno ovérit jejich vhodnost maketou 1 : 1 na
misté. Vojenské stavby operativné zajistily mo-
delovou zkou$ku, po jejimz zhlédnuti UHA roz-
hodl pristfesky nerealizovat a provést jen nizké
parapety kolem schodist, aby nedoslo k naru-
Seni pohledovych kvalit namésti, podobné ja-
ko na Vaclavském namésti.52

Vétraci Sachta ve formé jednoduchého mo-
nolitického hranolu se zaoblenymi hranami
stoji na narozi ulic Slezské a Blanické. Mezi
stanicemi Namésti Miru a Jifiho z Podébrad
v sadech Svatopluka Cecha nalezl své umisté-
ni pozoruhodnéjsi vétraci objekt podle navrhu
Ladislava Dufka s organicky tvarovanymi nerez

. . . 83
lamelami a sklenénou mozaikou.

Trasa ll. A

20. 12. 1980 se trasa A dockala prodlou-
Zeni z Namésti Miru na Zelivského. Tento
Usek sleduje paterni Vinohradskou tfidu. Ar-
chitektonickym rfesenim respektuje trasu I. A,
doslo jen k drobnéjSim zménam a inovacim.
Architekti se rozhodli charakteristickou barvu
stanice vice uplatnit, a tak se objevila také
na podhledech vestibull, pfipadné na dve-
fich. Byly zde osazeny modernéjsi sovétské
eskalatory nez na trase |. A. Dodavateli sta-
vebni ¢asti byly Vodni stavby, Metrostav, Vo-
jenské stavby, Vystavba kamenouhelnych do-
10 Kladno &i Zelezniéni stavitelstvi Praha.
K zahajeni stavby doSlo zacatkem roku 1975.
Trasa Il. A se dostala do treti faze vystavby
metra spole¢né s Gsekem Il. C. Stanice Jifiho
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z Podébrad a Flora byly z hlediska architektu-
ry zafazeny do lll. kategorie a Zelivského do
Il. podle planovaného dopravniho vytiZeni.84
Pfi budovani této trasy doslo k minimalnim
zasahim do stavajici zastavby, demolice za-
sahla jen drobné objekty a Cerpaci stanici na
Zelivského.

Jifiho z Podébrad

Stanice lezi v jihozapadni ¢asti stejnojmen-
ného namésti. Z vestibulu Gsti dva vychody
s eskalatory krytymi prosklenymi pavilony do
prostoru namésti, dalsi dvojice vede do parte-
ru naroznich domu na Vinohradské tfidé a po-
sledni do Cechovych sadil ve formé nekrytého
schodisté. Charakteristickou barvou stanice
se stala hnédozelena, oznacovana jako olive

B Poznamky

81 Kyllar (pozn. 9), s. 120.

82 Technicka zprava, projektova dokumentace, stanice
Namésti Miru, 1976, archiv DPP.

83 Charvat (pozn. 32), s. 84-87.

84 Metro Praha trasa A, Il. provozni (sek, vytah z projek-
tu, Metroprojekt, Praha 1974, s. 4.
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Obr. 19. Stanice Zelivského, ndstupisté. Foto: Roman Po-
ldsek, 2019.

brown.®% Kamenné obklady stén a pilifu troj-
lodniho nastupisté stejné jako vestibulu tvori
mramor Kanfanar z byvalé Jugoslavie (obr. 17).
Vytvarnym namétem se stal husitsky kral Jiri
z Podébrad, ,zaniceny kalisnik je pro moderni
dobu vyznamny svym usilim o mirovou konfe-
deraci evropskych néroda“ 8 Reliéf s portré-
tem krale vytvoril Jifi DuSek ve spolupraci s ar-
chitektkou stanice Annou Hibschmannovou.
Podchod pod Vinohradskou ulici lemuji kera-
mické reliéfy s motivy Prahy od Lubomira Sila-
ra. Keramické vybaveni kvétinarstvi vytvoril Lu-
bor Téhnik (odstranéno). Upravu celé zapadni
Casti namésti fesily architektky Anna Hub-
schmannova a Beryl Schitznerova-Filsakova
komplexné jako novou parkovou kompozici
s velkorysou fontanou a vétracim objektem,
které navrhl socharf Petr Sedivy. V souasné
dobé Praha 3 pripravuje realizaci komplexni re-
vitalizace namésti zahrnujici odstranéni vyde-
chu a pristieskll nad vystupy z metra i vyraz-
nou zménu Upravy kolem fontany podle navrhu
Miroslava Cikana a Pavly Melkové.87 Zaroveri
Dopravni podnik chysta v blizké dobé celkovou
rekonstrukci stanice, pfi které by se mélo
osvétleni nastupisté opét zabudovat do ple-
chového obkladu.88

Flora

Stanice leZi u kfizovatky ulic Vinohradské
a Jicinské pri jihozapadnim rohu OlSanskych
hibitovl. Za charakteristickou barvu stanice
zvolila jeji architektka Miroslava Derynkova
bordeaux, pripominajici péstovani vina na Kra-
lovskych Vinohradech.®® Tato barva se dle ar-
chitektonické koncepce trasy objevuje také na
klenbé stfedniho traktu nastupisté a plvodné
i podhledu vestibulu, ve svétlejSim tonu blizi-
cim se kovové rizové (obr. 18). Do tmavého
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tonu bordeaux jsou eloxovany také hlinikové
obklady dvefi. Obklady pilifd a stén nastupisté
tentokrat tvofi zihany supikovsky mramor, ve
vestibulu pak oblibeny Kanfanar. Pojmenovani
stanice vychazi z mistniho nazvu, ktery nesl
byvaly hostinec U Flory. Ideovym namétem sta-
nice byl radostny Zivot socialistické spole¢nos-
.90 Dominujici Glohu jednoduchého podchodu
hraji keramické glazované stély rostlinnych
motivl Petra Svobody. Prostor, kde od roku
2003 stoji obchodni centrum Atrium Flora ar-
chitekta Petra Franty, ziskal v dobé vzniku met-
ra parkovou Upravu s bronzovym sousosim Ro-
diny sochar( Vladimira Navratila a Bohumila
Teplého, znazoriujicim zakladni ¢lanek (socia-
listické) spolecnosti. Dilo, jez bylo na dlouha
|éta pfemisténo ke stanici Depo Hostivar, stoji
nyni opét na Flore pred vstupem do obchodni-
ho centra. U stanice Flora se na rozdil od
ostatnich nepocitalo s budoucim vybudovanim
druhého vestibulu.®*

Zelivského

Na sedm let kone¢na stanice lezi na vyznam-
né kfizovatce ulic Vinohradské a Zelivského,
navazuje na ni sit tramvaji a autobusové nadra-
Zi Zbudované soucasné s metrem. Plvodné se
méla jmenovat Vinohradska nemocnice, ale
nakonec byla pfejmenovana podle napiné své-
ho vytvarného libreta. ,Jan Zelivsky byl radikal-
ni praZzsky husitsky kazatel, mluvci chudiny
a strednich prazskych vrstev. «92

Charakteristickou barvou stanice se stala
meédéna. Hlinikovy eloxovany obklad nastupis-
té vynechava charakteristické puklice a pouzi-
va jen hladké a perforované obdélné obklady,
které se stridaji v rytmu pilifQ (obr. 19). Pilite
jsou oblozeny kombinaci mramoru Kirmenjak
a tombakovych list zdGraznujicich zaobleny
tvar tunelu. Architektka Eva Bfuskova zde na-
vrhla netypické feseni, kdy pilife na nastupis-
tich opticky pokracuji az na konce nastupist ve
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formé nik a kovovych segmentd. Celkové ladé-
ni barevnosti k teplym tondm respektuje i dlaz-
ba z liberecké zuly.

Velkorysy, ale jednoduchy vestibul je oblo-
Zen vapencem Lucia z byvalé Jugoslavie, pod-
lahu rytmizuji Siroké pasy tiské modré Zuly.
Ideovy obsah stanice vytvarné zpracoval Jan
Simota bronzovym reliéfem Husitstvi, Jifina
Adamcova kamennou mozaikou Jan Zelivsky
a jeho doba. U kfizovatky stoji fontana Kalich
od Frantiska Peska.

Stanice Zelivského se zachovala nejauten-
Zeme pozorovat plvodni podhledy ve vestibulu
se zlabkovitym osvétlenim, obklady a deskova
svitidla eskalatorového tunelu. Stejné jako ve
stanici Flora dosud funguje osvétleni nastupis-
té zabudované v hlinikovém obkladu kleneb.

Trasa ll. C

Treti Usek prazského metra uvedeny do pro-
vozu v listopadu 1980, pol.C al. A,93 byl rea-
lizovan s cilem dopravné obslouzit vznikajici
Jizni Mésto, dosud nejvétsi sidliSté u nas, na-
vrzené na plose cca 290 ha pro priblizné
64 000 0byvate|.94 Vedeni trasy sledujici roze-
stavénou dalnici D1 bylo navrzeno jiz v ramci
dopravné-urbanistické studie Jizniho Mésta,
uvazovalo se ale i o varianté vedeni trasy blize
ke Sporilovu tak, aby byl obslouzen Stary i Novy

M Poznamky

85 Stanice Jifiho z Podébrad, technicka zprava, projekto-
va dokumentace, archiv DPP.

86 Evzen Kyllar, Libreta vytvarnych dél stanic metra
1. provozniho Useku trasy A, 1977, s. 7. Archiv hl. m. Pra-
hy, Vytvarna rada NVP, NAD ¢. 2887, k. 185, inv. ¢. 1967,
sign. OK-185.003.

87 https://www.stavbaweb.cz/praha-3-zadala-projekt-re-
konstrukce-namesti-jiriho-z-podebrad-23118 /clanek.html,
vyhledano 13. 5. 2021.

88 Dle konzultace s hlavni architektkou metra Annou
Svarc ze dne 29. 6. 2020.

89 Srejma (pozn. 2), s. 80.

90 Kyllar (pozn. 86), s. 10.

91 Projektova dokumentace, technicka zprava, stanice
Flora, archiv DPP.

92 Kyllar (pozn. 86), s. 14.

93 Usek Il. A Namésti Miru — Zelivského byl budovan ve
stejné dobé (zahgjeni provozu 19. 12. 1980).

94 Podrobny Gzemni plan Jizniho Mésta autorského kolek-
tivu ve sloZenf Jan Krasny, Jifi Lasovsky a Miroslav Rihosek
byl dokoncéen roku 1968 a pocital s péti stanicemi metra.
Viz Miroslav Rihosek, Podrobny Gzemni plan ,Jizniho Mé&s-
ta“ v Praze, Architektura CSR XXVII, 1969, ¢&. 7-8,
s. 442-452. - Ondrej Benes, Oldfich Sevéik, Architektura
60. let, ,Zlata 60. léta“ v ceské architekture 20. stoleti,
Praha 2009, s. 320-328. - http://panelaci.cz/map/#/
/detail /148, vyhledano 12. 4. 2021.
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Obr. 20. Situace trasy II. C— 1. &st. Prevzato z: Deset let
Metroprojektu, Praha 1981, s. 28.
Obr. 21. Situace trasy II. C— 2. &st. Prevzato z: Deset let
Metroprojektu, Praha 1981, s. 29.

Sporilov. Vitézna , dalniéni“ varianta byla schva-
lena usnesenim rady NVP ¢. 185 o etapizaci
metra a dalniéni varianté z 11. 8. 1969. Ta ale
nicméné prosla vyvojem, po vydani prvnich
technickych podminek doslo ke snizeni sklonu
z uvazovanych 40 promile na 25 promile a tim
k prodlouZeni trasy, ktera méla mit tfi stanice
povrchové a tfi podpovrchové. Po pozadavku
na zakryti povrchovych Useku doSlo k zahlou-
beni trasy a zkraceni napfimenim zapadné od
dalnice, pricemz byly zruseny dvé stanice (obr.
20, 21). Zménam bylo pfizplisobeno urbanis-

km_28,440°000

LA
PRIMATORA VACKA

LITOCHLEBSKE
NAMESTI

KLIMENTOVA

ke 34,088 472

31.0 DRUZBY

SMIDKEHO

tické fesent sidlisté.®® Stanice metra se zaro-
ven mély stat centry vybavenosti prislusnych
sidelnich celk(, zejména v pfipadé stanic
Druzby, u které mélo byt dokonce celoméstské
centrum, a Kosmonautt (dnes Opatov a Haje).
Navazna vystavba center vybavenosti i kultur-
niho zazemi byla realizovana postupné a pou-
ze Ccastecné, jak bude upfesnéno u jednotli-
vych stanic.

Konec¢na stanice Kosmonautl byla koncipo-
vana tak, aby bylo pfipadné mozné v budoucnu
trasu prodlouzit. V dobé vystavby se o tom ale
neuvazovalo, dle V)’/hledu96 se méla z trasy na
Pankraci oddélit vétev vedouci na Libus. Konec-
né stanice byly Kosmonautl na jihovychodé
a Kbely na severovychodé. Ani nyni se o pro-
dlouzeni linky C za stanici Haje neuvazuje.
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Generalnim projektantem trasy metra Il. C
se stal Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy
a Projektovy Ustav Metroprojekt. Kooperantem
generalniho projektanta byl Interprojekt, pro-
jektova a inZenyrska organizace Praha.®?
Generalnim dodavatelem stavebni ¢asti byl

B Poznamky

95 DP Metroprojekt, Metro Praha trasa C, druhy provozni
lsek Kacerov — Kosmonautu, vytah z projektu, 1975, s. 2.
96 DP Metroprojekt (pozn. 95).

97 Uzemni rozhodnuti &. OUPA NVP — 11035/74 z 23. srp-
na 1974, stavebni povoleni ¢j. 0C/4-7350/74-Ka z 19. lis-
topadu 1974. In: DP Metroprojekt, Metro Praha trasa C,
druhy provozni lGsek Kacerov — Kosmonautt, vytah z pro-
jektu, 1975, s. 3-4.
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Obr. 22. Stanice Rotzyly, ndstupisté. Foto: Matyds Kracik,
2021.

oborovy podnik Vodni stavby a narodni podnik
Metrostav a generalnim dodavatelem techno-
logické casti CKD, oborovy podnik Enginee-
ring. Stavba byla zahajena v roce 1975,98
v dobé, kdy uz vznikalo sidlisté budované
od zacatku 70. let smérem z Haju a existova-
la uz cast dalnice D1, GUsek z Prahy do
Mirogovic.®® Zkugebni provoz byl zahajen
1. 8. 1980,100 provoz s cestujicimi mél byt
zahajen 1. 11. 1980; nasledné byl ziejmé
zvolen ,vyznamnéjsi“ den, a to vyroCi Velké fij-
nové socialistické revoluce 7. 11. 1980.

Jedna se o mélce zalozenou trat, presto je
vétsSina tunell razena, stanice jsou hloubené
a v navaznosti na né hloubené tunely. Celkova
délka Gseku je 5,324 km, primérna mezista-
niéni vzdalenost 1,327 km. 10t

Protoze vSechny Ctyrfi stanice trasy Il. C byly
stavény ,na zelené louce*, respektive na po-
lich mimo relikty historickych obci, které unikly
demolicim souvisejicim s vystavbou Jizniho
Mésta, vliv na stavajici zastavbu byl maly. Ne-
bylo tomu zcela tak v pfipadé hloubenych tune-
|U. Za obét padlo prvorepublikové spofilovské
koupalisté mezi stanicemi Kacerov a Primatora
Vacka (Roztyly) u Kréského lesa.1%2 Postizena
byla také ¢ast zahradkarské kolonie na Rozty-
lech. V misté starsi zastavby Chodova rodinny-
mi domky vychodné od dalnice byl realizovan
razeny tunel, stejné jako pod samotnou dalni-
ci. Trasa Il. C nebyla béhem vystavby archeolo-
gicky zkoumana, protoZe zde nebyly vyznacné
pamétky.103

VsSechny stanice trasy Il. C jsou hloubené,
maji ostrovni nastupisté délky 100 m, kon-
strukce je zelezobetonova monoliticka, nastu-
pisté zastresSuji zelezobetonové prefabrikaty,
coZ umoznilo feseni bez S|OUpCI.104 Sitka na-
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stupisté se pohybuje kolem 10 m, vySka ko-
lem 3 m.

Z hlediska architektury byly stanice Budova-
teld, Druzby, Kosmonautt (Chodov, Opatov,
Haje) zafazeny do lll. kategorie, Priméatora Vac-
ka (Roztyly) do IV. kategorie.105

Architektonicko-vytvarné feseni bylo predur-
&eno mnoha okolnostmi. Reseny Gsek byl sou-
¢asti soudobé pojatého okoli, nikoliv historic-
kého prostredi, to pfedznamenavalo i pojeti
stanic. Usek vznikl jako pokraGovani trasy |. C.
UvaZovalo se o pouZiti obdobnych material
a detaill, tedy kamennych na sucho kladenych
obkladu stén stanic, nékde v kombinaci s hlini-
kovymi vylisky, zulové dlazby a lehkych lamelo-
vych podhledl FEAL. Toto pojeti bylo nejpozdéji
v roce 1975 zmén&no.1%® Kamenny obklad
stén v kombinaci s kovovymi vylisky byl reali-
zovan pouze v pripadé stanice Kosmonautl
(Haje), pro ostatni tfi stanice se charakteristic-
kym sjednocujicim prvkem stal keramicky rez-
ny obklad na sucho kladeny, v ramci prazské-
ho metra pouzity poprvé.lm Zasada vzajemné
vyrazové pfibuznosti vSech nastupist stanic
jednotlivych tras byla u trasy C naplnéna plo-
chym stropem a svislymi sténami za kolejis-
tém s obkladem aplikovanym pfi rdznych ma-
terialech suchou montazi.%® Rasantni zména
materialu v neprospéch kamenného obkladu
znamenala kromé inovace vytvarného pojeti
a financni Gspory i odklon od vzoru moskev-
ského metra.1® Stanice se vyznacuji jednot-
nym architektonickym pojetim vSech verejnos-
ti pfistupnych prostor. Tato jednota exteriérud
a interiérd byla vnimana jako hodna nasledo-
vani. 110

Samozrejmosti bylo pouziti jednotného vizu-
alniho orienta¢niho systému podle katalogu
vydaného DP — Metroprojekt v kvétnu 1973.
Systém obsahoval piktogramy v zakladnim mo-
dulu 48 x 48 cm, informacni tabule se siti
metra, plastické pismo nazvu stanice s ter-
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¢em v barveé trasy a také napr. ztvarnéni bez-
pecnostniho tlaitka. 11t

VSechny stanice trasy Il. C dostaly ideologic-
ké nazvy, které byly po roce 1989 nahrazeny
nazvy respektujicimi historicka mistni pojme-
novani.

M Poznamky

98 Presné datum zahajeni stavby se v pramenech lisi. Ka-
rel Matzner, Stavime pro hlavni mésto Prahu, Praha
1981, s. 115, uvadi datum 1. 2. 1975. - Ladislav Lasek,
PraZzské metro '85, Stavba ceskoslovensko-sovétské spo-
lupréce, Praha 1985, s. 19, uvadi: provadéni vykopl sta-
nic Druzby a Kosmonautd jiZ v roce 1974 (po piipravnych
pracich na razenych tunelech za Kacerovem v roce 1973)
a dobu trvani vystavby Gseku Il. C Sest let a deset mési-
cli. — Metroprojekt, Metro Praha trasa C, druhy provozni
tsek Kacerov — Kosmonaut(, vytah z projektu, 1975,
s. 7, uvadi: zahajeni predstihovych praci 1973, zahajeni
stavebnich praci 1975. — Ladislav Lasek, PraZské metro
‘80, Stavba Ceskoslovensko-sovétské spoluprace, Praha
1980, s. 79, uvadi: 10. duben 1974 — zahajena razba tra-
tovych tunell na trase Il. C v mezistani¢nim Useku Kace-
rov — Primatora Vacka; 15. leden 1975 - zahajeni vykopu
stavebni jamy pro stavbu stanice Druzby.

99 Rihosek (pozn. 94), s. 444,

100 Metroprojekt, Metro Praha trasa C, druhy provozni
Gsek Kacerov — Kosmonautu, vytah z projektu, 1975,
s. 64.

101 Fojtik — Mara (pozn. 56), s. M.2.15-M.2.16.

102 https://www.krcakzije.cz/lokalita/jatka-rasovna-nebo-
plivatko-historie-arealu-interlov.html, vyhledano 7. 3. 2021.
103 Skorpil (pozn. 5), s. 34.

104 Ibidem, s. 74-75.

105 Metroprojekt, Metro Praha trasa C, druhy provozni
tsek Kacerov — Kosmonautu, vytah z projektu, 1975, s. 5.
106 Bylo doporu¢eno materialové navazani na trasu I. C,
véetné kamenného obkladu boc¢nich stén vSech Ctyr sta-
nic. Mélo se jednat o mramor (Chodov) nebo hlinikové tva-
rovky (Opatov), €i kombinaci obojiho (Roztyly, Héje).
Viz Metroprojekt, Metro Praha trasa C, druhy provozni
tsek Kacerov — Kosmonaut, vytah z projektu, 1975,
s. 31-32.

107 Rezny keramicky obklad byl poté pouZit i u stanic
Gseku lll. C Vitavska a Nadrazi HoleSovice (provoz zahajen
3.11.1984).

108 Lasek (pozn. 16), s. 20.

109 Dle konzultace s akad. arch. Michalem Flasarem.
110 Evzen Kyllar, Nové (seky prazského metra, Architek-
tura CSR XL, 1981, €. 5, s. 201.

111 Autorem informacniho systému byl Jifi Rathousky,
ale na pfipravach s nim spolupracoval také designér Petr
Tuény. Zakladni pouZivané logo metra, okfidlenou Sipku
smérujici smérem dolu, tzv. vranu, vSak vytvoril Jaromir
Windsor. In: Kracik (pozn. 1), s. 31.
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Roztyly

Stanice s ptvodnim nazvem Priméatora Vacka
byla jednou ze stanic obsluhujicich obytny sou-
bor Jizni Mésto I, zahrnujici sidlisté Horni Roz-
tyly a sidlisté Chodov, a zaroven umoznovala
pési spojeni do Kréského lesa a na Sporilov.
Od roku 1988 zde funguje autobusové nadrazi,
které nahradilo nadrazi na Pankraci.™2 Kromé
pasu zastavby podél dalnice je okoli stanice
volné, nicméné se i ona méla stat ,,... tézistem
intenzivné vyuzivaného méstského prosto-
ru“ 3 Jizng od stanice bylo planovano namés-
(114

Autory architektonického reSeni jsou Vladi-
mir Uhlif a Daniela Markova-DolejSova, auto-
rem studie je FrantiSek Doubrava®® z Metro-
projektu. Stanice ma jeden povrchovy vestibul
tvofeny montovanou ocelovou konstrukci
a pevné schodisté. Podlahy nastupisté a vesti-
bulu jsou dlazdény libereckou Zulou, stropni
podhledy z bilych akustickych lamel FEAL, sté-
ny z plochych a plastickych tvarovanych slinu-
tych neglazovanych kameninovych tvarovek
z Postorenskych keramickych zavoda. 1 Ves-
tibul zastresuje velkorozponova lepena drevé-
na konstrukce, obvodovy plast FEAL se stej-
nym keramickym obkladem jako ve stanici.
Stény vestibulu, sokly a kéje s telefony byly
z pohledového betonu, podhled vestibulu tvofi-
ly cementoperlitové desky s vapennym naté-
rem. Soucasny podhled je neptvodni, zména-
mi prosly i stény vestibulu, necitlivé je feSena
vestavba vytahu. Zarivkova svitidla nastupisté
byla osazena do hladkého podhledu, kolmo ke

24

kolejim, coz se v principu zachovalo. Ve vesti-
bulu byla plvodné valcovita svitidla z kameni-
novych kanalizaénich trubek na ocelovych za-
vésech. 117
ko-vytvarnym prvkem stanice, ktery ji dodava
na jedinec¢nosti, je obklad podélnych stén sta-
nice, respektive motiv vytvoreny vydutymi a vy-
pouklymi tvarovkami vytvarejicimi pravidelny
rytmus (obr. 22). Kromé tohoto vytvarného po-
¢inu se ve vestibulu nachazela bronzova busta
primatora Vacka,118 usazena pfi betonové sté-
né opatfené napisem. Jeji realistické pojeti od
sochare MiloSe Zeta ve spolupraci s Vladimi-
rem Uhlifem®® bylo protikladem abstraktniho
motivu rytmického pohybu predstavovaného
keramickym obkladem stén ve stanici.t2°
Soucasti stanice je vétraci objekt umistény
severozapadné od vestibulu v zeleni prechaze-
jici do Kréského lesa, navrzeny patrné Vladimi-
rem Uhlifem.*®* Jedna se o monumentain
Gtvar dvou oblych vézi rizné vysky z pohledo-
vého betonu a tmavé oceli.*?2

Chodov

Plvodnim nazvem stanice Budovatell se na-
chazi na jihovychodni strané obytného souboru
Jizni Mésto Il v blizkosti dalnice. Na stanici
jsou napojené cetné linky méstskych autobu-
sU, lavkou pro pési Ize dojit do starého Chodo-
va. Stanice méla zaroven slouzit jako centrum
vybavenosti, prvni obchodni komplex se zde
zacal stavét na konci 80. let.*2® Velkou zménu

pro okoli stanice véetné rekonstrukce vestibu-
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Obr. 23. Jif{ Dusek — Jan Marck, perspektiva vestibulu
Chodov, 1978, projektovd dokumentace, archiv DPP
Obr. 24. Stanice Opatov, pFicny rez vestibulem, Prevzato
z: Metro Praha trasa C, vjtah z projektu, Metroprojekt
1975.

lu a prestavby zastavek autobusli znamenala
vystavba souc¢asného obchodniho centra Cho-
dov v letech 2004-2005 a jeho rozsifeni po
demolici prvniho obchodniho centra.

Autory architektonického feseni stanice
jsou Jifi Dusek a Jan Marek z Metroprojektu
(obr. 23). Stanice ma jeden podzemni vesti-
bul, pevné schodisté, halu, podchod na obé
strany komunikace i do obchodniho centra. Byl
kladen dliraz na barevnou jednotu Zulové dlazby
a obkladd. Stropni podhledy byly plvodné
z akustickych lamel FEAL, stény nastupisté
a Casti jizni stény haly jsou z plasticky tvarova-
nych slinutych neglazovanych tvarovek z kameni-
ny, pochazejicich z Postorenskych keramickych
zavod(, stiidavé vyduté a vypouklé pl‘]lvélce.124
Vestibul a halu déli Sikmo situovana prosklena
délici sténa. Velka pozornost byla vénovana
svitidlim nastupisté a vestibulu. Bila télesa
s kolmo vsazenymi trubicemi zarivek byla za-
vésena na spoustécim mechanismu pod pod-
hledem a predstavovala vyrazny prostorovy

B Poznamky

112 Fojtik — Mara (pozn. 56), s. M.4.17.

113 Lasek (pozn. 16), s. 21.

114 Kyllar (pozn. 110), s. 203.

1415 Fojtik — Mara (pozn. 56), s. M.4.17.

116 Lasek (pozn. 16), s. 20.

117 Stanice Priméatora Vacka, Technickéa zprava 111/1978,
Vnitfni konstrukce + HSV. Archiv DPP, CP4 19.

118 Dr. Vaclav Vacek byl primatorem Prahy v letech
1945-1954.

119 Spoluprace vytvarnika s architektem. Prehled praci
za rok 1980, Praha 1980, s. 15.

120 Vytvarna dila schvalovala, jako u jinych staveb, umé-
lecka komise Ceského fondu vytvarnych uménf (CFVU).
Vytvarna rada prosazovala kombinovani abstrakce a figu-
ralnich realizaci. In: Rollova (pozn. 2), s. 499-500.

121 Dle konzultace s Ing. arch. Jifim Navratilem, ktery na
projektu stanice Roztyly pomahal.

422 7 variant bylo zvoleno ,,... hmotové reseni s dynamic-
kym ucinkem svych forem, jako protiklad ve vztahu k okol-
nim kubickym formam budouci zastavby a naopak jako po-
silujici acinek pro krajinné mékké okoli i samotného
parteru Kréského lesa, v jehoZ blizkosti je objekt situo-
van*“. Technicka zprava XIl/1978, Archiv DPP.

123 Obchodni centrum RUOZe fungovalo mezi lety
1991-2015. https://cs.wikipedia.org/wiki/Obchodni_
_centrum_RuzZe, vyhledano 9. 3. 2021.

124 Stanice Priméatora Vacka, Technickéa zprava 111/1978,
Vnitfni konstrukce + HSV. Archiv DPP, CP4 19.
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Obr. 25. Stanice Opatov, Sroubovitd livka. Prevzato

z: Novik — Posusta, Prazské metro, 1985, nestr.

prvek. Dodavatelem bylo vyrobni druzstvo NA-
PAKO. Soucasny podhled je plochy, zcela od-
lisny od plvodniho.

Kromé reliéfniho ztvarnéni podélnych stén
stanice zde byla, v souladu s tehdy béznymi
pravidly pro vyuziti rozpoctu, u vystupu z metra
na vychodni strané umisténa bronzova realis-
ticka plastika Budovatel od FrantiSka Radvana
(dosud stojici v parku u stanice autobust) a jiz
odstranéna keramicka fontana a sezeni od
Aleny Kroupové125 na zapadni strané komuni-
kace.

Soucasti stanice byla vétraci Sachta, ktera
ovdem musela ustoupit nové zastavbé. Zele-
zobetonovy prvek osmibokého pldorysu navr-
Zeny autory stanice?® mél odspodu rozsitujici
se predstény zakryvajici zaluzie, v preruseni
predstén vybihaly chrlice. Celkové mél vydech
charakter monumentalniho socharského dila.

Opatov

Stanice pdvodné pojmenovana Druzby je jed-
nou ze stanic metra na Gzemi starSi ¢asti sid-
listé, tzv. Jizniho Mésta I. Tu tvori celky zastav-
by sidlisté Opatov, Litochleby a Haje. Prvni dva
z nich dopravné obsluhuje pravé stanice Opa-
tov. Stanice méla byt souc¢asti budouciho celo-
méstského centra Jizniho Mésta ... s rozsah-
lym programem budov obchodni a verejné
vybavenosti“.127 Méla byt v suterénu budouciho
Domu sluzeb navrZzeného Jifim Lasovsk)‘/m,128
v sousedstvi jednoho ze dvou obchodnich do-
mu, soucasti centra mélo byt kulturni zafizeni
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a dalSi obCanska vybavenost i spotfebni pri-
mysl| ad.*?® stanice byla zprvu planovana jako
razena.t3° Zapadné od stanice mélo byt na-
mésti s kampanilou, vychodné pasaz obchod-
niho domu.*3! Roku 1975 doslo k pfehodno-
ceni zaméru, pricemz s nadzemni vystavbou
se pocitalo az za provozu metra.**2 0 velkory-
sosti zaméru svédci neméné velkorysé prosto-
rové pojeti podchodné haly situované pod
mostni konstrukci komunikace Chilska. Ob-
chodni prostory navazujici na podchodnou halu
byly provizorné zahrazeny plechovou sténou,
obchody byly realizovany az po roce 1989.
V soucasnosti se pripravuje zamér zastavby
volnych zelenych ploch pfi stanici obytné-admi-
nistrativnim celkem se sluzbami.*33

Autory architektonického feseni stanice
jsou Michal Flasar a Jifi Navrati*®* z Interpro-
jektu za spoluprace Zdenka Veselého.r3® Jedi-
necné je celkové feseni, které stanici umistilo
pod zminénou mostni konstrukci Chilské ulice,
nesouci nastupisté autobust, zastfeSena oce-
lovou konstrukci zavéSenou na tahlech (obr.
24).136 Stanice ma jeden povrchovy vestibul
ovalného pldorysu, prechazejici v rozlehlou
podchodnou halu, na dvou protilehlych stra-
nach otevienou do parku, vystupy na Groven
mostu s eskalatory, schodistém a spiralovou
rampou (obr. 25).137 Do podzemni ¢asti vede
pevné schodisté.

Podhled byl z plochych hlinikovych desek ty-
pu jako na trase A, eloxovanych na svétle tyr-
kysovy odstl’n,138 Cela nastupisté tvofi lestény
svétly jugoslavsky travertin,139 podélné stény
neglazované kameninové podélné desky ze
Zapadoceskych keramickych zavodu BFasy.14°
Vytvarné pojeti obkladu predstavuje probihajici
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pruh tmavsSich tvarovek, vyjadfujici linearni
funkci metra, tvarovany s ohledem na napis
nazvu stanice.*** Dekorativni keramicka sténa
byla financovana z rozpoc¢tu stavebni ¢asti. Ji-
né vytvarné dilo, v ramci procent z rozpoc¢tu na
tento Gcel uréenych (hlava V.), nebylo realizo-
vano. V komisi posuzujici vytvarnou stranku
véci panovala obava z vysledkl soutéze na té-

M Poznamky

125 http://www.vetrelciavolavky.cz/sochari, vyhledano 9.
3.2021.

126 Charvat (pozn. 32), s. 346.

127 Kyllar (pozn. 110), s. 200.

128 Dle konzultace s akad. arch. Michalem Flasarem.
129 Generalnim projektantem celoméstského centra na
Jiznim Mésté byl Prazsky projektovy Ustav, autofi Jifi La-
sovsky, Milan Rejchl, Miloslav Cejka a Marek Houska. Viz
Jan Novotny, Centrum pro 100 000, Ceskoslovensky ar-
chitekt XXIV, 1978, ¢. 15, s. 4-5. — Jifi Lasovsky, Cent-
rum pro Jizni Mésto, Ceskoslovensky architekt XVIII,
1972, €. 18, s. 1-2.

130 Architektonické pojeti razené stanice se sloupy navr-
hl akad. arch. Michal FlaSar s obkladem z hlinikovych tva-
rovek v barvach tmavé zelené, oranzZové, cervené a bilé.
Néasledné u hloubené varianty prosadil keramicky obklad
za kolejisti namisto kamenného. Dle konzultace s akad.
arch. Michalem Flasarem.

131 Stanice Druzby. Vnitfni konstrukce HSV, PSV, Tech-
nickéa zprava stavebni 8/1977. Archiv DPP.

132 Metroprojekt, Metro Praha trasa C, druhy provozni
tsek Kacerov — Kosmonaut(, vytah z projektu, 1975,
s. 42. Odhad doby stavby centra byl cca 15 let. Viz Novot-
ny (pozn. 129), s. 5.

133 https://www.novy-opatov.cz/#pribeh-mesto, vyhleda-
no 10. 3. 2021.

134 Ing. arch. Jifi Navratil nastoupil po studiu v roce
1976 do Interprojektu, kde zacal pracovat na projektu
stanice Druzby, ktery prevzal po arch. Flasarovi ve fazi
ukonéeného Gvodniho projektu. Roku 1978 presel arch.
Navratil do Metroprojektu do stfediska vedeného arch.
Uhlifem, kde pokracoval v praci na stanici Druzby (Opa-
tov). Dle konzultace s Ing. arch. Jifim Navratilem.

135 Dle konzultace s akad. arch. Michalem Flasarem.
136 Autorem konstrukéniho feseni je Ing. Jifi Macevic
z Interprojektu. Viz Lasek (pozn. 16), s. 79 a projektova
dokumentace z archivu DPP.

137 Rampa méla stoupat jesté o 5,5 m vySe do Grovné
zamyslenych lavek pres komunikaci. Viz Kyllar (pozn.
100), €. 5, s. 207.

138 Lasek (pozn. 16), s. 24.

139 Stanice Druzby. Zakladni vykresy stanic. Vnitini kon-
strukce HSV, PSV 8/1977. Archiv DPP. CS6 2.

140 Konzultace s akad. arch. Michalem Flasarem. — Foj-
tik — Mara (pozn. 56), s. M.4.19.

1441 Stanice Druzby. Vnitfni konstrukce HSV, PSV, Tech-
nickéa zprava stavebni 8/1977. Archiv DPP.



ma ,,druiba“.142

Z dél vytvarnik( vyzvanych
v soutézi na toto téma byla vybrana plastika
sochare Jana Nusla znazornujici druzebni obje-
tf Sovétd a Cechdl, jeji realizace byla architek-
tem s obtizemi odmitnuta s odivodnénim, ze
bez koncepce zastavby okoli stanice nelze ur-
&it umisténi dila. 143

Svitidla nastupisté byla zapusténa v roviné
podhledu, v pasech rovnobéznych s kolejemi,
kryty na svétla z mlécného organického skla
vyrobila Vytvarna remesla, druzstvo umélec-
kych remesel.

Celkové plvodni barevné feSeni spodni
i dolni ¢asti stanice charakterizovaly teplé tony
barev prizpiisobené reznému keramickému ob-
kladu nastupisté, podchodné hale dominovala
tmaveé Zluta. V pribéhu ¢asu prosla Gpravami
zejména podchodna hala, s realizaci obchod-
nich prostor ¢astecné zanikly valcovité kabiny
telefonnich automatd. Pomérné citlivou celko-
vou rekonstrukci stanice prosla v letech
2019-2020, byl mj. vyménén podhled nastu-
piSté se svitidly.

Vydech ze stanice situovany v parku na vy-
chodni strané je jednoduchy betonovy valec
s prstencem Zzaluzii, bez uméleckych ambici.
Sachta méla byt umisténa v centru budouciho
namesti, bylo proto zvoleno docasné vytvarné re-
Seni, praktické provedeni s moznosti budouciho
dotvoreni a ,,... doladéni architektonické formy
ve vztahu navaznych architektonickych clankd
budouciho prostoru vychodniho namésti... «144

Haje

Stanice nazvana Kosmonautu, v nejvychod-
néjsi casti Jizniho Mésta, je centrem sidlisté
Haje. Objekty stanice jsou az Ctyrfpodlazni, ze-
jména v misté vyvySeného vychodniho vestibu-
lu napojeného na objekty obcanské vybavenos-
ti dokoncené v 80. letech. Vychodni vestibul
s eskalatory navazuje na pési terasu podél ob-
jektu sluZzeb ukonceného patrovymi garazemi.
Zapadni vestibul s pevnym schodistém je pod-
zemni, vede na stanovisté autobusu.

Autorem architektonického feSeni stanice je
Jan Abt z Interprojektu. Koncova stanice ma
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Obr. 26. Stanice Hdje, ndstupisté. Foto: Matyds Kracik,
2021.

Obr. 27. Stanice Hdje, vestibul a vétraci véz. Foto: Matyds
Kracik, 2021.

dva vestibuly a vySkou prostoru nastupisté
4,85 m ostatni stanice trasy Il. C prevySuje.
Lisi se od nich i kamennym obkladem stén na-
stupisté doplnénym hlinikovymi tvarovkami
charakteristickymi pro trasu A (obr. 26). Na na-
stupisti uprostred je umisténa kabina dozorce.
Podlahu tvori dlazba z liberecké zuly, podhled
akustické lamely FEAL barvy slonové kosti, ob-
klad stén brousené desky svétlého vracanské-
ho vapence, Sest délicich ploch za kolejistém
je z vydutych a vypouklych hlinikovych desek
barvy bronzu.14® Kamenny obklad schodist
a vestibulll zdUraznuje ve stfedni ¢asti vysky
neobvykly sparofez vznikly hrubymi drazkami
v kameni vytvarejicimi dojem stfidani uzsich
a Sirsich desek. Prisazena svitidla nahradily
zarivky zavésené pod podhledem, jinak je sta-
nice pomérné vyrazné dochovana v originalni
podobé.

Rovnéz exteriér stanice tvori obklad svétlym
vapencem, podtrhujici tvarovou jednoduchost
a Cistotu podélné stavby vychodniho vestibulu
premostujici komunikaci (obr. 27). Plochy bez
proskleni ¢leni pas mélce reliéfné kladenych
kamennych desek.

Pomérné bohata je stanice na umélecka di-
la; je to jednak kamenna mozaika Kosmonauti
od Aloise FiSarka v zapadnim vestibulu a dale
sousoSi kosmonautl Gubareva a Remka ven-
ku u vystupu na téze strané od Jana Barto-
5e. 146 Vytvarné pojeti ztvarinuje i monumental-
ni vézovity vydech na zapadni strané i méné
vyrazny vydech na vychodni strané nad odstav-
nym kolejiStém navrzené Janem Abtem. 147

Pamatkovy potencial

Zatimco prvni Gsek |. C do znacéné miry pre-
vzal principy svého vzoru, tedy soudobého
moskevského metra, trasa A ma vyrazné oso-

B Poznamky

142 Rollova (pozn. 2), s. 498. Zamér umisténi vytvarného
dila vyjadfujiciho ceskoslovensko-sovétské pratelstvi uva-
di Ideovy navrh vytvarného feseni stanic Il. provozniho
Gseku trasy C, Archiv hl. m. Prahy, Vytvarna rada NVP,
NAD &. 2887, k. 188, inv. ¢. 1965, sign. OK-185.001.
143 Dle konzultace s Ing. arch. Jifim Navratilem.

144 Stanice Druzby. Vétraci Sachta. Technicka zprava
IV/1977. Archiv DPP. CS6 20.

145 Fojtik — Mara (pozn. 56), s. M.4.20.

146 www.vetrelciavolavky.cz, vyhledano 14. 3. 2021.
147 Vice Charvat (pozn. 32), s. 354-366.
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bitéjsi reSeni. Oproti vaznému a mnohdy az
chladnému kamennému pojeti linka A pracuje
se SirSi Skalou barev a materiald. Architekti
pod vedenim Jaroslava Otruby vtiskli nové tra-
se zfetelnou, vytvarné ujasnénou podobu,
plnou harmonickych barev, mramorovych ob-
kladt a uslechtilych kov(. Komplikovanému
technickému, dopravnimu a mimoradné roz-
sahlému dilu se jim podafilo propUjcit vysoce
estetické kvality. Pokryti tunell plechovymi vy-
lisky zvanymi ,,krésno“14sjisté naplnilo oceka-
vani svého tvlrce a stalo se velice pusobivym
feSenim, které bylo nadSené prijimano jiz v do-
bé svého vzniku. ,Klenby a stény tunelt z eloxo-
vanych hlinikovych plastickych prvki patii asi
k nejoriginalnéjsim napadim celé trasy. «149
, Toto pojeti proto mélo obohatit cestovani
0 pocit krasna z okolniho prostredi, a tim vy-
zdvihnout prestiz tohoto dopravniho prostred-
ku nad prestiz ostatnich prostredku jako napr.
automobilu. “**° ,Krasno se stava skutecnos-
t7.“t% Kladné nebyly hodnoceny jen obklady,
ale také celkovy vyraz, funkénost a obohaceni
méstskych prostor vestibuly ¢i klidovou zahra-
dou na Malostranské.*52

Hodnotu architektury nesnizuje fakt, ze byla
ve své dobé ideologicky zneuZivana k oslavé
socialistického zfizeni a idealu ¢eskosloven-
sko-sovétské spolupréce.153 Vzhledem k to-
mu, Ze se v ramci metra uplatnila Siroka Skala
vytvarnych dél riznych styll, technik, vkusu
a ideologie, Ize hovofit o reprezentativnim
vzorku monumentaini tvorby 70. let.154

Porevoluéni doba pfinesla do elegantnich
a Cistych prostor vestibuld mnoho komerce
a pokleslého vkusu, coZ mizZzeme nejvyraznéji
sledovat v podchodech na Vaclavském namésti.
Pdvodné halové prostory se proménily v chodby
mezi obchody, jejichZ podoba se plvodni Cisto-
té a eleganci propastné vzdalila. Kromé MUst-
ku nedoslo v Grovni nastupist k vyraznéjsim
excestm. OdliSné vnimani prostoru trojlodnich
klenutych nastupist zplsobilo nové liniové
osvétleni zavéSené v prostoru.

Ze stanic trasy |. A povazujeme z architekto-
nického a vytvarného hlediska za nejzdarilejsi
stanici Malostranskou. Navaznost na historic-
ké prostfedi Malé Strany a vyznamny areal
Valdstejnského paléce155 byla uchopena velmi
zodpovédné a dala tim vzniknout kvalitnim rea-
lizacim v podobé zahradni Gpravy pred Vald-
Stejnskou jizdarnou a nadzemniho pavilonu
i pojeti podzemni ¢asti originalné doplnéné ko-
piemi baroknich plastik.156 Nazor, ze Malo-
stranska ... je jednou z nejhezéich stanic, “
byl vysloven i na jednani vytvarné rady Nvp.157
Malostranska napliuje jednu ze zakladnich
zasad prazského metra, a to, ze ,musi re-
spektovat a rozvijet kulturni hodnoty vice nez
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L « o« 158
tisiciletého mésta“.

Vstupni pavilon zaro-
ven predstavuje velice citlivy vstup moderni ar-
chitektury do historického prostredi. Vzhle-
dem k témto hodnotam i vzhledem k pomérné
intaktnimu stavu by bylo vhodné prohlaseni ve-
fejné pristupnych prostor stanice a zahradni
Gpravy kulturni paméatkou. Uzemi je souéasti
Prazské pamatkové rezervace, nicméné indivi-
dualni ochrana by zajistila zachovani plvodni-
ho feseni do detailu a provadéni nutnych zasa-
hii v souladu s originalni podobou.

V ramci analyzy trasy C byla k pamatkové
ochrané vytipovana stanice Muzeum s velkory-
se vyfeSenym vestibulem, a je tedy logické, ze
by soucasti ochrany bylo nastupisté na trase
A, které se nedavno dockalo vcelku citlivé re-
konstrukce.

Status kulturni pamatky by si podle naseho
nazoru déale zasluhovala stanice Zelivského.
Objektivni divod tohoto vybéru predstavuje
takika intaktni zachovani jeji plvodni podoby
véetné reseni osvétleni, eskalatorového tune-
lu, vestibulu i vytvarnych dél. Zaroven jako je-
dina stanice na trase A lezi za hranici pamat-
kové zony.

Stanice trasy Il. C se vyznacuji jednoduchos-
ti a Cistotou tvard vychazejici z funkcionalismu,
prvky brutalismu reprezentuji stény z pohledo-
vého betonu, napt. vestibulu na Roztylech nebo
rampy na Opatové, hlavné ale vydechy, které
jsou originalnimi dily na pomezi architektury
a vytvarného umeéni. Jako nejzajimavéjsi a nej-
hodnotnéjsi se u téchto Ctyr stanic jevi reseni
keramickych obkladi stanic Roztyly, Chodov,
Opatov, dale potom konstrukéni fesSeni nad-
zemni ¢asti stanice Opatov. V celku zkouma-
nych Gsekl metra ale aktualné nepovazujeme
stanice metra Il. C za hodné pamatkové ochra-
ny, hlavné vzhledem k ¢etnym druhotnym Gpra-
vam. Stanice Roztyly, Chodov a Opatov maji
v originalni podobé celistvé dochované v pod-
staté jen zminéné stény s keramickymi obklady
za kolejisti, ostatni ¢asti, podhledy, vestibuly,
schodisté doplnéna o vytahy, jsou vice ¢i méné
upravené. Nejzachovalejsi v plvodni podobé
z trasy Il. C je stanice Haje; jeji architektonické
pojeti, kromé vestibulll, ale nelze povaZovat za
vyjimeéné. O individuaini paméatkové ochrané
by bylo mozné uvaZovat v pfipadé zapadniho
vydechu stanice Haje, pfipadné vydechu stani-
ce Roztyly.

Chranit stanice metra jako architektonickou
pamatku je v Evropé jiZz rozSifenou praxi.ls9
Napriklad Moskva ma pod ochranu zafazenych
15 stanic, Londyn 71 a Berlin dokonce 88 vcet-
né sedmi stanic na trase U7 z let 1980-1984,
které navrhl Rainer G. Rimmler. Prohlaseni vy-
branych stanic prazského metra kulturnimi pa-
matkami by bylo logickym zhodnocenim kvalit-
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niho méstotvorného pocinu 70. let 20. stoleti
na Gzemich metropole podléhajicich plosné
pamatkové ochrané.

Clanek vznikl v rdmci vyzkumného tkolu N&-
rodniho pamatkového Ustavu: Moderni architek-
tura 20. stoleti, financovaného z institucionalni
podpory Ministerstva kultury dlouhodobého
koncepcniho rozvoje vyzkumné organizace
(DKRVO).

Ing. arch. MATYAS KRACIK
NPU, UOP v Praze
kracik.matyas@npu.cz

Ing. arch. Anna SCHRANILOVA
NPU, UOP v Praze
schranilova.anna@npu.cz

M Poznamky

148 Pojem ,krasno“ se vyskytuje napfi¢ dobovymi doku-
menty. Viz Mikulas Lacek, namét vystavy k zahajeni pro-
vozu na trase |. A ve stanici metra Muzeum, 24. 3. 1978,
Archiv hl. m. Prahy, Vytvarna rada NVP, NAD ¢. 2887,
k. 185, inv. ¢. 1965, sign. 0K-185.001.

149 Sekora (pozn. 30), s. 22.

150 Zdenék Kostka, Prazské metro, Vytvarna kultura lll,
1979, ¢.2,s. 1.

151 (tr) Krasno se stava skutecnosti, Vecerni Praha, 2/3,
1978, s. 2.

152 Kostka (pozn. 150), s. 3.

153 Téma ideologického zneuzivani metra viz Monika Tro-
janova, Medialni obraz prazského metra v dobovém tisku
v obdobi 1974-1990 (bakalarska prace), FSV UK, Praha
2011.

154 A7 na slabsi zastoupeni skla. Viz Sekora (pozn. 30),
s. 23.

155 Areal Sidla Parlamentu Ceské republiky, zahrnujici
i ValdStejnskou jizdarnu, je narodni kulturni pamatkou
r. &. USKP 173. Viz https://pamatkovykatalog.cz/pravni-
ochrana/sidlo-parlamentu-ceske-republiky-84052, vyhle-
dano 22. 4. 2021.

156 Sekora (pozn. 30), s. 24. Faksimile Braunovy Nad€&je
povaZuje za nejuspésnéji umisténé umélecké dilo na celé
trase.

157 Zapis z 9. zasedani vytvarné rady NVP — Metro, trasa
1 A — vytvarné libreto (pfilohy), 27. 4. 1976, Archiv hl.
mésta Prahy, inv. ¢. 62, ¢. kartonu 2, 99.

158 Kyllar (pozn. 9), s. 106.

159 Tématu se vénovala konference: Underground Archi-
tecture Revisited, German National Committee of
ICOMOS and the Berlin Monument Authority with the Initi-
ative Kerberos at the Berlinische Galerie — Museum of
Modern Art, 20 — 23 February 2019.





